EDUPERCIO PRATTS

ESTUDO PARA IMPLANTAGAO DO PROGRAMA DE ASCENSAO TECNICA DOS
PILOTOS DO GRUPAMENTO DE OPERAGOES AEREAS DO CBMSC

Florianépolis (SC)
2009



EDUPERCIO PRATTS

ESTUDO PARA IMPLANTAGAO DO PROGRAMA DE ASCENSAO TECNICA DOS
PILOTOS DO GRUPAMENTO DE OPERAGOES AEREAS DO CBMSC

Monografia apresentada ao Curso de Altos
Estudos Estratégicos 2009 do Corpo de
Bombeiros Militar de Santa Catarina, Curso
de Pods-graduagdo, Especializagcdo Lato
Sensu em Administragao Publica com
Enfase na Gestdo Estratégica dos Servigos
de Bombeiro Militar da Universidade do Sul
de Santa Catarina.

ORIENTADOR: Prof Giovani de Paula - M Sc

Florianépolis (SC)
2009



EDUPERCIO PRATTS

ESTUDO PARA IMPLANTAGAO DO PROGRAMA DE ASCENSAO TECNICA DOS
PILOTOS DO GRUPAMENTO DE OPERAGOES AEREAS DO CBMSC

Esta Monografia, apresentada ao Curso de
Altos Estudos Estratégicos 2009 do Corpo
de Bombeiros Militar de Santa Catarina,
Curso de Pés-graduagao, da Universidade do
Sul de Santa Catarina, foi julgada adequada
como requisito parcial a obtencao do titulo
de Especialista em Administracdo Publica
com Enfase na Gestao Estratégica dos
Servigcos de Bombeiro Militar.

Florianépolis (SC), 26 de margo de 2009

Prof Giovani de Paula - M Sc

Universidade do Sul de Santa Catarina

Prof José Cordeiro Neto - Esp

Universidade do Sul de Santa Catarina

Prof Evilasio César Ramos Formiga - Esp

Universidade do Sul de Santa Catarina



DEDICATORIA

Este trabalho é dedicado a minha esposa Margareth e
aos meus filhos André, Augusto e Alberto, as principais
razdes para persistir e prosseguir e por compartilharem
com carinho e compreensao todos os momentos deste
estudo.

Aos meus pais, José e Edualva, pelo inicio, pelo esforco
e sacrificios para a minha educacgéo.

Ao Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina pela
oportunidade do Aperfeicoamento e Especializacdo em
Administracio.

Aos amigos do CAEE 2009 pelo apoio, incentivo e

convivéncia harmonica e fraterna durante nosso Curso.



AGRADECIMENTOS

Agradeco ao Grande Arquiteto do Universo do
Universo pela criagao.

Agradeco a Margareth Hach Pratts — minha esposa,
pela dedicagdo, carinho e apoio na construgido deste
estudo.

Agradego ao Srs Cel BM Alvaro Maus — Cmt G CBMSC,
e ao Ten Cel BM Junior José Pratts — Dir Int® Ensino
por prestarem total apoio para a realizagdo do CAEE.
Agradeco aos Srs Ten Cel PM Milton Kern Pinto — Cmt
BAPM, Ten Cel BM José Mauro da Costa — Ch BM-1,
Ten Cel Méd PM José Carlos Xavier Roberge — DSPS,
Ten Cel PM Joao Schorne de Amorim - Ch PM-1, Maj
PM Ricardo Leao Corréa - Ch Getra/Casa Militar, Jadir
dos Santos Cruz — Gerente da HELISUL, e aos demais
irmaos e amigos da aviacao de Santa Catarina e do
Brasil que colaboraram com informacbes para a
realizacao deste Trabalho.

Desejo expressar meus agradecimentos ao Professor
Ten Cel PM Giovani de Paula — M Sc, pela orientagao
segura e competente, assim como, aos Srs Cel BM José
Cordeiro Neto — S Cmt G CBMSC e Maj PM PB
Evilasio César Ramos Formiga que participaram da
banca de avaliagao da presente Monografia.



‘Ha os que reclamam dos ventos, ha os que esperam
que ele passe, e ha os que ajustam as velas”. (Autor

desconhecido).



RESUMO

O Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina (CBMSC), desde a década de 80,
procurou capacitar seu efetivo para o desempenho de atividades de busca e
salvamento com uso de aeronaves. Em periodos sazonais estas atividades aéreas
foram desempenhadas por Oficiais e Pragas que serviam no CBMSC/PMSC. A
emancipag¢ao Constitucional do CBMSC ocorreu em 13 de junho de 2003, e a partir
desta data houve o desmembramento do efetivo, sendo que atualmente existem 03
(trés) Oficiais Bombeiros Militares Pilotos de helicopteros. Estes receberam formagéo
inicial e capacitacdo operacional em escolas e Orgdos diversos, e que para a
implantagdo do Grupamento de Operagdes Aéreas (GOA) do CBMSC necessitam de
padronizacoes, a fim de manterem um elevado nivel de adestramento, proficiéncia e
seguranga de vbo, e o0 presente estudos buscou subsidios para o estabelecimento de
uma proposta de padronizagédo regulamentar definida por um Programa de Ascensao
Técnica (PAT) dos Pilotos de helicopteros que fardo parte desse Grupamento, ou seja,
para os atuais e futuros Pilotos.

PALAVRAS CHAVE: Pilotos de helicopteros, aeronaves, programas de ascensao
técnica, treinamentos, legislacao vigente.



ABSTRACT

The Fire Department Military of Santa Catarina (CBMSC), since the 80's, sought to
empower its effective performance of activities of search and rescue with the use of
aircraft. Seasonal periods in these activities were performed by air Official and squares
that were used in CBMSC / PMSC. The emancipation of the Constitutional CBMSC
occurred on June 13, 2003, and from that date was the collapse of effective, and that
currently there are three (03) Fire Official Military Pilots of helicopters. They received
initial training and operational training in schools and various organs, and to the
deployment of Grouping of Air Operations (GOA) of standardizations CBMSC need to
maintain a high level of training, proficiency and safety of flight, and this study grants for
the establishment of a proposed regulatory standards defined by a program of
Ascension Technology (PAT) of the Pilots of helicopters that will be part of that group, ie
for the current and future pilots.

KEYWORDS: Pilots of helicopters, aircraft programs, technical ascent, training,
legislation.
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1 INTRODUGAO

O Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina (CBMSC) desde o ano de
1986 procurou capacitar seu efetivo para o desempenho de atividades de busca e
salvamento com uso de aeronaves.

Em periodos sazonais estas atividades aéreas foram desempenhadas por
Oficiais e Pragas que serviam no CBMSC/PMSC.

A emancipacéao Constitucional do CBMSC ocorreu em 13 de junho de 2003, e
a partir desta data houve o desmembramento do efetivo, sendo que atualmente
existem 03 (trés) Oficiais Bombeiros Militares Pilotos de helicopteros.

Estes receberam formacao inicial e capacitagdo operacional em escolas e
Orgéos diversos, e que para a implantacdo do Grupamento de Operacdes Aéreas
(GOA) do CBMSC necessitam de padronizagdes, a fim de manterem um elevado nivel
de adestramento, proficiéncia e seguranga de vdo, os quais serdo obtidos através de
uma padronizagao regulamentar estabelecida por um Programa de Ascensado Técnica
(PAT) dos Pilotos que fardo parte desse Grupamento.

1.1 TEMA DA PESQUISA

Estudo para implantagdo do Programa de Ascensao Técnica dos Pilotos do

Grupamento de Operacdes Aéreas do CBMSC.

1.2 DELIMITAGAO DO TEMA

A presente Monografia pretende analisar através do prisma legal, bem como
dos procedimentos de formagado e instrucdo adotados no ambito das Corporagdes
existentes na area de aviagdo de Seguranga Publica e Defesa Civil, para a efetiva
implantagdo do Programa de Ascensdo Técnica dos Pilotos do Grupamento de
Operagdes Aéreas (GOA), do CBMSC.
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1.3 FORMULAGAO DO PROBLEMA

O Grupamento de Operacdes Aéreas do CBMSC esta em fase de
estruturagdo, possuindo atualmente 03 (trés) Pilotos, com formagéo basica, avangada,

e instrucao realizada em Escolas de Aviagao Civis e Corporacgdes diversas.

Como consequéncia, € possivel perceber que foram agregadas doutrinas de
operagdes com diferentes focos, e que necessitam ser padronizadas para uma melhor
otimizagdo dos meios, gerenciamento, economicidade e seguranca de vOéo e das

operacgoes.

Assim como, o Grupamento de Operagdes Aéreas necessitara da formacéao
de novos Pilotos, para a composicao de futuras equipes de tripulagdo da aeronave, os
quais ja deverao ser admitidos dentro dos padrdes e normas a serem estabelecidas.

O Programa e os procedimentos a serem adotados, devem, por forca da
prépria legislagdo aerondautica, ser elaborados e desenvolvidos de acordo com as
formalidades atinentes a todos os procedimentos do género referentes a aviagdo de
Seguranga Publica, onde muitos ja foram adotados e estdo sendo testados em outras
Corporacgoes.

Pretendemos entdo, pesquisar e aproveitar as normas internas desses
Grupamentos, que estejam dando certo, e que possam ser recepcionadas por nossa
Unidade Aérea, dentro das nossas necessidades e futuro emprego.

Assim sendo, podemos perceber que o grande desafio, sem quaisquer
duvidas, reside na auséncia de um Programa ja instituido no CBMSC, de acordo com a
legislacdo aeronautica e de Seguranga Publica, e que sistematize de forma harménica
os principios norteadores dos procedimentos a serem adotados na formacao,
treinamento, instrugcdo e operagédo dos futuros Pilotos do Grupamento de Operacdes
Aéreas do CBMSC, concernente ao desempenho de seus agentes militares, in casu, os
Oficiais do Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina.

Neste sentido, estudos visando a implantagcdo do Programa de Ascensao
Técnica dos Pilotos, sdo imprescindiveis, pois viabilizam sua adequacao a realidade

juridica vigente, referentes a aviagdo em geral e de Seguranga Publica, garantindo por
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um lado a protegao do interesse da Administragao Publica, em especial do CBMSC, e

por outro o respeito aos ditames da instrucéo e ensino adotados em nossa Corporacao.

1.4 JUSTIFICATIVA

O Programa de Ascensdo Técnica sera um instrumento que tem como
escopo, orientar a formagao, instrugao e operacgao dos Oficiais Pilotos.

Este Programa, sendo regulamentado por normas especificas que
resguardam as caracteristicas da caserna, deve estar adequado as normativas
constitucionais, administrativas, aeronauticas e pedagdgicas, e cujo aprimoramento se
direciona, cada vez mais, a efetiva capacitacao técnica e proficiéncia operacional.

O projeto de pesquisa, tem sua relevancia, antes de tudo, pela perfeita
integracdo de sua tematica quando contraposto ao direcionamento Institucional que,
diuturnamente, busca adequacao aos ditames constitucionais, administrativos internos,
e legais; preparando nossa Corporacgao, no fator humano, para o recebimento deste
equipamento altamente potencializador das atividades operacionais que € o helicoptero.

Resta claro, pelo acima exposto, que € cada vez maior, quiga imprescindivel,
a necessidade do CBMSC caminhar em absoluta sintonia com os aprimoramentos
tecnologicos disponiveis, assim como legais, preparando seus componentes para a
segura operagao de uma aeronave de asa rotativa, a ser incorporada ao seu
patrimonio, onde deve prevalecer um clima de seguranga organizacional para o melhor
aproveitamento das potencialidades do equipamento, de seus Tripulantes, para assim
concretizar um excelente atendimento as demandas da sociedade catarinense.

1.5 HIPOTESES

O Oficial Piloto pode através de sua atuacdo e/ou conduta operacional,
prejudicar gravemente o Estado, em decorréncia de sua atuagdo, na consecugao das
suas atribuicdes e consequentemente a propria Corporacdo Militar, e o Programa de
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Ascensao Técnica vem ao encontro de uma padronizagdo e visdo preventiva do
CBMSC.

Ainda nao existe uma adequacao das necessidades operacionais dos Pilotos
do GOA as normas aeronauticas, no que tange a formacgao, capacitacao, reciclagem, e
re-habilitacdo dos Pilotos em instrucdo e Comandantes de Aeronaves, de maneira
institucional, formal e publicada, que defina e norteie esta relevante atividade prépria de

nosso Corpo de Bombeiro Militar.

1.6 OBJETIVO GERAL

Analisar através do prisma legal e operacional, os procedimentos de
formacgao, instrugdo, operacdo e habilitagdo hoje existentes em varias Corporagdes
Militares e Civis, ligadas aos servicos de Aviagao de Seguranga Publica e Defesa Civil,
buscando subsidios para a efetiva implantagdo do Programa de Ascengao Técnica dos
Pilotos do CBMSC, a ser homologado por Portaria do Comandante Geral do CBMSC.

1.7 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Identificar os principios legais e operacionais regentes para as atividades
aéreas de Seguranca Publica e Defesa Civil.

Descrever os programas e procedimentos existentes no Grupamentos
pesquisados e em operagao.

Destacar os procedimentos que precisam de adequacéao a realidade existente
para os Oficiais Pilotos do GOA do CBMSC.
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1.8 METODOLOGIA DA PESQUISA

Para a consecugcdo do presente trabalho elegemos como método de
abordagem o dedutivo, onde identificamos os ditames legais como o regramento geral.

A presente pesquisa apresenta as caracteristicas de uma pesquisa basica, e
podera gerar novos conhecimentos, visando uma aplicacdo pratica imediata; e
exploratdria pois ja explicita problema e hipdteses, assim sendo, adotamos a técnica
de pesquisa bibliografica e documental, utilizando aspectos histéricos referentes a
aviacao de asas rotativas no Brasil e em Santa Catarina, a legislacao vigente, doutrinas
e programas instituidos em outras Corporagdes, atinentes ao tema, bem como aspectos

pedagogicos relevantes.
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2. HISTORIA DA AVIAGAO DE SEGURANGA PUBLICA E DEFESA CIVIL NO
BRASIL E EM SANTA CATARINA

2.1 BREVE HISTORICO DA AVIAGAO DE SEGURANGA PUBLICA E DEFESA CIVIL
NO BRASIL

Findava os anos quarenta quando chegou ao pais a primeira aeronave de
asas rotativas, conforme INFORMATIVO HELITECH (2002, p. 4): “Em 1948, chegou ao
Brasil o primeiro helicoptero, um Bell 47-D prefixo PP-H1, que posteriormente foi
alterado para PT-HAA.”

No inicio da década de 70, o helicéptero ja era um meio de transporte
seguro, consagrado e versatil, tendo em vista a sua operacionalidade e facilidade para

0 pouso em varios locais, e ndo somente em pista de aerédromos homologados.

No Estado do Rio de Janeiro, no ano de 1971, foi criada a Assessoria
Aeropolicial da Secretaria de Segurangca Publica, que foi transformada em
Departamento Aeropolicial da SSP em 1976.

Segundo a Aviagdo em Revista - Guia de Aviagao Policial e Defesa Civil
(2003, p.36): “Na verdade, esta foi a primeira unidade parapublica no Brasil a operar

helicoptero como meio de desempenhar suas missdes.”

Nos anos seguintes passou por reformulagdes, € na década de 80, ja em
1985, passou a chamar-se de Coordenadoria Geral de Operagdes Aéreas (CGOA),

com as seguintes missoes:

[...] que tinha como funcao as operagdes aéreas policiais e de defesa civil, como
operagdes de busca, salvamento, resgate, cerco, observagdo de cortejos,
controle de tumultos, disturbios e motins, controle de trafego rodoviario,
ferroviario e urbano, prevencdo e combate de incéndios de qualquer tipo e
patrulhamento das cidades, florestas e mananciais, estradas, rios, lagos e outras
operacgdes autorizadas pelo DAC (Departamento de Aviagéo Civil). (AVIACAO
EM REVISTA - GUIA DE AVIACAO POLICIAL E DEFESA CIVIL, 2003, p.36).
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A partir de 2003, a Unidade Aérea, teve nova denominagao, e desde entao
chama-se Coordenadoria Adjunta de Operagdes Aéreas (CAOA), ligada ao Gabinete do
Governador, sendo que seu efetivo € composto por Pilotos e Tripulantes do Corpo de
Bombeiros Militar, Policia Militar, Policia Civil, e civis, cedidos por diversos Orgéos do
Estado.

A formagao de seus Pilotos foi realizada na Marinha, na Aeronautica e em

escolas civis.

Os anos 80 foram promissores para a aviagao de segurancga publica, com o
surgimento de algumas Unidades Aéreas nos Estados da Federagdao, conforme
registros na publicagdo Aviagdo em Revista - Guia de Aviagéo Policial e Defesa Civil

(2003), como se vé adiante.

No Estado de Sao Paulo, em funcdo de diversos disturbios civis e
ocorréncias de grande vulto, foram criados no ano de 1984 o Grupamento de
Radiopatrulha Aérea (GRPAe), da Policia Militar de Sado Paulo, e o Servigo Aerotatico
(SAT), da Policia Civil Paulista.

Ao sul, na Brigada Militar, em 1985, foi criado o Grupamento Aéreo de
Policiamento (GUAPO), com Pilotos de helicopteros civis e com brigadianos no
policiamento ostensivo aéreo, como observadores. Em 1989 foi efetivada a Unidade ja
com a atual denominagdo, Grupamento de Policia Militar Aéreo (GPMA), onde os

Pilotos e Tripulantes eram exclusivamente militares estaduais.

A Milicia Mineira entrou em operagdo com sua equipe em 1987, com o
Comando de Radiopatrulhamento Aéreo (CORPAer), conforme informagao prestada

pelo seu atual Comandante, o Ten Cel PM Laércio dos Reis Gomes (2008, p. 1).

Historicamente, segundo a Aviacdo em Revista — Guia de Aviacao Policial e
Defesa Civil (2003), o vetor aéreo nas Corporagdes de diversos Estados ocorreu com
parcerias entre diversos Orgéos dos Estados e da Unido, seja por cessdo de uso como
nos Estados de Sdo Paulo (1984) e Minas Gerais (1987), onde parcerias estaduais
permitiram o inicio das atividades, ou seja por doagdes da SENAD e Conselho Federal

de Entorpecentes (CFE), como em Minas Gerais no ano de 1993 para a Policia Civil.
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Em 1992, de acordo com Gomes (2008, p.2), a For¢ca Aérea Brasileira dou
para a Policia Militar de Minas Gerais dois helicopteros Bell 47, para serem utilizados
em instrugdo e patrulhamento naquele Estado, o que permitiu inclusive a homologagao

de escola de aviacdo naquele CORPAer.

Os anos 90 e 2000 deram grande impulso a solidificacdo do vetor aéreo na
seguranga publica e defesa civil com a ativagdo de diversas Unidades, conforme

quadro a seguir:

Quadro 01 — Lista de Unidades Aéreas e ano de ativagao

ESTADO ANO ATIVACAO INSTITUICAO DESIGNACAO
MINAS GERAIS 1993 PC CAAer
CEARA 1995 PMCE GAPM
DISTRITO FEDERAL | 1996 PC DOA
DISTRITO FEDERAL | 1996 CBM DF BAVOP
DISTRITO FEDERAL | 1996 PF CGA
DISTRITO FEDERAL | 1997 PM GOA
MARANHAO 1997 BM/PM/PC GTA
RONDONIA 1997 PM RO CoPAé
MATO GROSSO 1998 PM MT GRAer
DISTRITO FEDERAL | 1999 PRF DOA
PIAUI 2002 BM/PM/PC GAPI
RIO DE JANEIRO {2002 PM GAM
RIO DE JANEIRO  [2003 BM GOA

Fonte: AVIACAO EM REVISTA — Guia de Aviagdo Policial e Defesa Civil. Edigdes: 2003, 2005, 2006 e
2008.

Cabe ressaltar que a primeira Unidade Aérea implantada e gerenciada
exclusivamente por Bombeiros Militares foi a do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito
Federal, conforme quadro acima, onde o Batalhdo de Aviagdo Operacional
(BAVOP/3°BBS) tornou-se uma realidade em 1996, com a aeronave Esquilo BA, prefixo
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PT-HLZ, cujo codinome era Resgate 01, hoje ndo mais em operagdo, pois foi

acidentada em servigo em 2007.

A Secretaria Nacional de Seguranga Publica instituiu a sua Unidade Aérea
apds os jogos Panamericanos de 2007, ocorridos no Rio de Janeiro, onde uma das
aeronaves tipo Esquilo compradas para o evento permaneceu a disposicao da Forga
Nacional de Seguranga Publica, sendo operada por integrantes da FNSP, composta por

PM e BM, a nivel de Pilotos e Tripulantes.

2.2 ASPECTOS DESTACADOS DA AVIAGAO NA POLICIA MILITAR DE SANTA
CATARINA

Os registros historicos da aviacdo da Policia Militar de Santa Catarina
entrelagcam-se aos do CBMSC, pois a primeira experiéncia com a locagcdo de uma
aeronave ocorreu na Operacao Veraneio de 1986/1987, quando um helicoptero tipo Bell
Jet Ranger Il (matricula PT-HOM) operou com um Piloto civil, guarnicdes de Bombeiros
Militares, entao pertencentes a PMSC, e médicos da PMSC, sob o comando dos

Oficiais Bombeiros para as operagdes de busca e salvamento em praias.

Figura 01 - Helicéptero PT-HOM, locado SSP, Op V 86/87.

Fonte: Acervo Ten Cel BM José Mauro da Costa
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O servigo teve repercussdo positiva, porém ficou inativado nos anos
seguintes, sendo retomado na Operagao Veraneio de 1992/1993, novamente com a
locacéo de aeronave, agora do tipo Esquilo B, onde os Pilotos eram oriundos da Policia
Militar, Corpo de Bombeiros Militar e Policia Civil, e os Tripulantes eram do CBMSC,

com uma operacao integrada entre as Corporacoes, conforme foto abaixo.

Figura 02 - Gu Aguia 01 (PT-HMI), locado SSP, Fpolis, 06 Fev 1993.

Guarnigao do Aguia 01 (PT-HMI), locado pela SSP, aeroporto de Florianépolis, em 06 Fev
1993. Esg/dir: Cmt Camilo — Piloto civil da HELISUL; Agente Santana — PC; Laerson —
mecanico civil Anv; Cap Méd PM Roberge; Ten BM Giovani; Ten BM Edupércio; Sd BM
Anténio Dutra e Sd BM Aldo. Fonte: acervo pessoal do Autor.

A partir da Operacao Veraneio de 1993/1994 a aeronave tipo Esquilo B foi
operada por exclusivamente por integrantes da PMSC/CBMSC, com foco nas

operagdes de busca e salvamento em praias e rodovias.

Nessa época a aeronave era alugada por quatro meses, de dezembro a
margo, 0 que permaneceu assim até 1997, quando entdo passou-se a locagédo anual da

aeronave.

A partir do verdo de 94/95 locou-se dois helicdpteros, ficando uma base em

Floriandpolis e outra em Navegantes.
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Figura 03 - Gu Aguia 01 (PT-HMI), locado pela PM, Fpolis, Fev 1995.

Treinamento Equipe do Aguia 01 (PT-HMI), Op V 94/95, na praia do Campeche, em
Florianépolis, em Fev 1995. Esqg/dir — em pé: Sd BM Ailton; Sd BM José Carlos; Ten BM
Giovani; Cap PM Amorim; Ten Cel PM Valmir, Cmt Camilo — Piloto civil; Ten BM Edupércio;
Sd BM Mario;

Esq/dir — agachados: Sd BM Ldcio; Sd BM Aldo; Sd BM Lacerda; Sd BM Lunardelli; Sd BM
Gerson; Sd BM Ivo; Sd BM Puttkammer e Sd BM Régis. Fonte: acervo pessoal do Autor.

A partir de 1997, os servicos aéreos da PMSC passaram a ser permanentes,
e com um foco de multi-missdo, atendendo ocorréncias policiais e de bombeiros, uma
vez que o CBMSC ainda néo tinha autonomia, sendo o efetivo de Bombeiros Militares
transferido para aquela Unidade de forma efetiva.

Em 1999 ocorreu um acidente fatal, vitimando dois Oficiais Pilotos e o
Secretario de Estadual de Segurancga Publica, o que determinou uma reestruturagao e
novas diretrizes para os servigos da Unidade Aérea, o que culminou com a criagéo do
Grupamento Aéreo da PMSC (GRAER) pela Portaria n° 042/PMSC/2002, de 18 de
fevereiro de 2002.

Neste mesmo ano o GRAER passou a operar com trés helicopteros
alugados, sendo dois do tipo AS 50 B e um do tipo AS 50 B2.
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No ano seguinte passou a operar novamente com duas aeronaves do tipo
Esquilo B, o que permanece até os dias atuais, sendo que um fica baseado em

Floriandpolis e o outro na Base de Joinville.

O GRAER foi transformado em Batalhdo de Aviagcdo da Policia Militar
(BAPM) em 2008, agora por Decreto n® 1.392, de 28 de maio de 2008.

O BAPM conta hoje com trés avides que pertencem ao seu patriménio,
sendo dois cedidos pela SENAD, e um doado pela Policia Federal, além dos dois
helicopteros locados junto a empresa HELISUL.

2.3 SINTESE DA AVIAGAO NA POLICIA CIVIL DE SANTA CATARINA

A Policia Civil de Santa Catarina formou seus dois primeiros Pilotos na Forga
Aérea Brasileira (Delegado Krieger e Agente Santana), os quais participaram da
Operacgao Veraneio de 1992/1993, de forma integrada com a Policia Militar e Corpo de

Bombeiros Militar, realizando inumeras missdes de busca e salvamento naquele verao.

Figura 04 - Gu Aguia 01 (PT-HMI), locado SSP, Fpolis, Fev 1993.

Guarnicao do Aguia 01 (PT-HMI), locado pela SSP, aeroporto de Florianépolis, em Fev 1993.
Esq/dir: Cap Méd PM Roberge — Socorrista, e Ten BM Giovani — Co-piloto Anv; e Delegado
Krieger da PC — Co-piloto Anv. Fonte: acervo do Ten Cel Méd PM Roberge.
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Nos anos seguintes a aviagao da Policia Civil adormeceu, e ficou inativa por
varios anos, tendo suas atividades retomadas em 2005, com a criacdo do Servigo
Aerotatico (SAT), com a locagdo de uma aeronave do tipo Robinson 44 (R-44), para as
atividades de radiopatrulhamento aéreo noturno, que dispunha dos seguintes

equipamentos, de acordo com Senna (2006, p. 28):

A aeronave é dotada de inumeros dispositivos, como cadmeras de flmagem com
zoom e giro de 360 graus, filmagem em VHS, farol de busca com poténcia de
15 milhGes de velas, alto falante e sirene externos, sistema de captura de
imagem por irradiacdo de calor (infravermelho) e sdo usados ndo s6 em
operagdes, mas também em observagdes e orientagcédo as unidades de terra.

Esta aeronave esteve operando durante dois anos, sendo a seguir
substituida a aeronave, e atualmente o SAT utiliza um Bell Jet Ranger Ill, também

locado junto a empresa HELISUL, a exemplo dos helicépteros Aguia 01 e 02 da PMSC.

O atual Chefe do Servigo Aerotatico € o Delegado Jonas Santana Pereira, e
o hangar da Corporagédo localiza-se no Aeroporto Internacional Hercilio Luz, em
Floriandpolis.

2.4 OPERAGOES AEREAS NO CORPO DE BOMBEIROS MILITAR SC -
EPISODIOS SAZONAIS

Como relatado acima, a histéria das operagdes aéreas do Corpo de
Bombeiros Militar, interage inicialmente com a da aviagdo na PMSC, uma vez que entre

0s anos de 1986 e 1997 o CBMSC era parte integrante daquela Corporagéo.

Em 1986 dois Oficiais do Corpo de Bombeiros (Ten Mauro e Ten Botelho)
foram designados para participarem de treinamentos no Rio de Janeiro, a fim de
obterem subsidios para a implantacdo das operacdes aéreas de busca e salvamento
em aeronave tipo helicoptero, modelo Bell Jet Ranger lll, a ser locado para a Operagao
Veraneio 1986/1987, num contrato de 240 horas de voo.

Naquela Operagao Veraneio o Piloto era um funcionario civil (Mario Antonio
Frias) da empresa aérea, e a tripulagdo composta por Oficiais (Ten BM Mauro, Ten BM
Botelho, Ten BM Cimolim e Ten BM Marzarotto) e Pragas (Sgt BM Da Silva, Sgt
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Mauricio, Sgt Alves, Cb BM Jamir e Sd BM Cidnei) que serviam no Corpo de Bombeiros
Militar da PMSC, e Oficiais Médicos da PMSC (Ten Méd PM Roberge, Ten Méd PM
Polli, Ten Méd PM Borges e Ten Méd PM Luiz Jo&o), onde as condigdes de vOo eram
determinadas pelo Piloto e o gerenciamento e a liberacdo para o atendimento das
ocorréncias era realizado pelo Oficial do CBMSC que estivesse de servigo; sendo estas
informacdes obtidas em entrevistas realizadas com o Ten Cel BM José Mauro da Costa
e Ten Cel Méd PM José Carlos Xavier Roberge, em janeiro de 2009, sendo que estes
Oficiais participaram das operagdes aéreas a época dos relatos.

Figura 05 - Gu helicéptero a servico do CBMSC/PMSC em Fev 1987.

Guarnicao do helicéptero a servico do CBMSC/PMSC em Fev 1987.
Esqg/dir: Ten BM Mauro Marzarotto — Tripulante; e Ten Méd PM José C. X. Roberge —
Socorrista. Fonte: acervo Ten Cel Méd PM Roberge.

O servigo foi desempenhado com eficiéncia e com grande repercussao
positiva na sociedade e na midia a época (Anexos 02, 03, 04 e 05), porém nos anos

seguintes nao houve locagdes de aeronaves ou compra do equipamento.

No ano de 1987, em fungdo de uma parceria existente entre o Corpo de
Bombeiros Militar e o 2°/10° G Av da Forgca Aérea Brasileira, sediado em Campo
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Grande, no Mato Grosso do Sul, dois Oficiais e um Pragca do Corpo de Bombeiros (Ten
Marques, Ten Edupércio e Sgt Alves) foram realizar o Curso de Tripulante Operacional

naquela Organizagao Militar (Figuras a seguir).

Figuras 06 e 07 - Curso de Tripulante 2°/10° G Av — FAB

Curso de Tripulante 2°/10° G Av — FAB — Campo Grande — MS, em Nov 1987.
Ten BM Edupércio - descida de rapel. Fonte: acervo pessoal do Autor.

No ano seguinte participaram do mesmo curso mais um Oficial e um Praga

que serviam no Corpo de Bombeiros Militar (Ten Botelho e Sgt Da Silva).

Passados dois anos, em 1990, o entdo Ten Edupércio, apresentou como
trabalho final de conclusdo do Curso de Especializacdo de Bombeiros para Oficiais,
uma estudo com o tema: Técnicas de Salvamento com Uso de Helicopteros.

Em agosto de 1992 trés Oficiais do CBM (Ten Edupércio, Ten Pratts e Ten
Mocellin) realizaram uma visita ao Grupamento Maritimo (GMAR) do CBM do Rio de
Janeiro, onde puderam constatar “in loco” a eficiéncia do servico de prevengao
realizado na orla maritima com a utilizacdo de duas aeronaves ultra-leves anfibios, que
pertenciam aquela Unidade Militar (Figura 08 abaixo), porém por questbes

administrativas internas da época o servigo nao foi implantado no CBMSC/PMSC.
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Figura 08 - V6o de demonstragao do ultra-leve do GMAR/CBMRJ

V60 de demonstragao do ultra-leve do GMAR/CBMRJ, no Rio de Janeiro — RJ,
em Ago 1992. Ten BM Edupércio e Cap BM RJ Piloto aeronave.
Fonte: acervo pessoal do Autor.

Ainda em 1992 o Ten Giovani, Oficial que servia no Corpo de Bombeiros
Militar, realizou o Curso de Piloto de Helicépteros na For¢ca Aérea Brasileira, na Base
Aérea de Santos-SP.

No mesmo ano a Secretaria de Seguranca Publica realizou a locagéo de
uma aeronave Esquilo B, para atuagao integrada na Operagédo Veraneio 92/93, onde
participaram Pilotos do Corpo de Bombeiros Militar, Policia Militar e Policia Civil, que
realizaram os respectivos cursos em escolas civis e ha FAB, e que naquela operagao
atuavam como co-pilotos, sendo o Comandante da aeronave um Piloto civil (Cmt
Camilo) pertencente a empresa HELISUL (Figura 14, p. 140).

Era janeiro de 1993, quando o helicoptero locado para a Operagao Veraneio

pousou no Aeroporto Hercilio Luz, em Floriandpolis, em frente a Se¢ao Contra Incéndio,
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que era comandada pelo Ten Edupércio, cabendo a este o imediato treinamento dos
Tripulantes Operacionais para a composi¢cdo das guarni¢des de Bombeiros Militares
para as missdes de busca, salvamento e resgate com o uso de helicopteros, tendo em
vista a experiéncia e Curso de Tripulante Operacional realizado na FAB, junto ao 2°/10°
G Av.

Os Tripulantes foram selecionados entre os Bombeiros Militares integrantes
da Secado Contra Incéndio do Aeroporto, que ainda no més de janeiro de 1993 haviam
assumidos as fungdes naquela Organizacdo de Bombeiros Militar, uma vez que

anteriormente o servigo de contra-incéndios no aeroporto era prestado pela FAB.

O servigo de socorrimento publico com o uso de helicoptero atingiu seus
objetivos, com inumeros salvamentos e resgates realizados, porém findando sua

operacao no més de abril daquele ano.

Cabe ressaltar que um dos Oficiais Pilotos e a grande maioria da Tripulagao
Operacional era composta por integrantes do Corpo de Bombeiros Militar, conforme
registros de horas de vdo consignados em Boletins do Comando do Corpo de
Bombeiros e do 1° Batalhdo de Bombeiros Militar (Quadros 02 a seguir, e Quadros 03,
04, 05 e 06, consignados nas p. 133-136).

Quadro 02 - Transcri¢ao Boletim do Comando do Corpo de Bombeiros da PMSC

2° PARTE - INSTRUCAO - REGISTRO
Participaram da Operagao Veraneio 92/93, como socorristas da Aeronave PT-HMI, os
BBMM relacionados com respectivas horas de voo:

1° Ten Mat 911935-3 EDUPERCIO PRATTS 30:20 Hs
2° Ten Mat 914460-9 CESAR DE ASSUNPCAO NUNES 06:10 Hs
2° Sgt BM Mat 910953-6 MACARIO DA SILVA FILHO 10:16Hs
Cb BM Mat 917634-9 SERGIO LESSA 04:50Hs
Cb BM Mat 917457-5 ESMAEL ROS DA LUZ 31:08Hs
Sd BM Mat 913325-9 MANOEL IVO DA SILVA 08:19Hs
Sd BM Mat 917799-0 JOSE CARLOS LOPES 12:48Hs
Sd BM Mat 916272-0 JORGE LACERDA DO NASCIMENTO 28:40Hs
Sd BM Mat 919531-9 FABIO MACHADO DOS SANTOS 05:00Hs
Sd BM Mat 920333-4 AURELIO DE SOUZA 16:05Hs
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Sd BM Mat 920428-8 MARCIO ANTONIO DUTRA 24:15Hs
Sd BM Mat 920419-9 ALBERTO LUIZ MACHADO 05:54Hs
Sd BM Mat 920465-2 ALDO CESAR MARTINS 28:55Hs
Sd BM Mat 920378-8 ARLEY PUTTKAMMER 17:22Hs
Sd BM Mat 920411-3 MARCIO AURELIO SILVEIRA 11:42Hs

Fonte: BOLETIM - COMANDO DO CORPO DE BOMBEIROS N° 047 - 25 Nov 93.

Nos anos seguintes foram locados helicopteros para as atividades de busca,
salvamento e resgate, durante os meses de verdo nas Operacgbes Veraneios de 93/94,
94/95, 95/96 e 96/97, com guarni¢cdes compostas por Oficiais Pilotos PM e BM, e
Tripulagdo Operacional composta por Bombeiros Militares sediados nas Seg¢des Contra
Incéndios de Floriandpolis e Navegantes, de acordo com os registros e fotos daqueles

anos (Figura 19, p. 145).

Como informado anteriormente, a partir de 1997 a aeronave Esquilo passou
a ser locada o ano inteiro pela PMSC, passando a desempenhar atividades multi-
missdo, embora com grande énfase nas atividades de salvamento, sendo o efetivo de
Pracas Tripulantes Operacionais transferidos da Secdo Contra Incéndios para o
Grupamento Aéreo da PMSC, que estava subordinado ao Sub-comando Geral daquela

Corporacao.

Com o advento da emancipacao Constitucional do CBMSC, ocorrido em 13
de junho de 2003, dois Oficiais Pilotos (Ten Lopes e Ten Kemper) e um Praga

Tripulante Operacional (Sgt Puttkammer) foram transferidos do GRAER para o CBMSC.

Na sequéncia da separagao administrativa ocorrida entre o CBMSC e PMSC,
regulamentada pela Lei Complementar n° 259, de 18 de janeiro de 2004, o Maj
Edupércio (Oficial Piloto) e os Sds Edenilson, Aurélio e Marlio Luiz (Tripulantes
Operacionais), ex-integrantes do GRAER/PMSC, retornaram ao CBMSC por deciséo
judicial em 2006 e 2008, respectivamente.

Os Oficiais Pilotos mantiveram-se em atividade no setor aéreo, onde o Maj
Edupércio continuou voando no GRAER/PMSC, e o Maj Lopes e o Cap Kemper
realizaram operagdes no CBM DF e no IBAMA, no intuito de manterem seus

certificados de habilitagao técnica e proficiéncia de véo.




\RJ

O Comandante Geral do CBMSC, Cel BM Alvaro Maus, através da Portaria
n° 050/CBMSC/2008, de 11 de abril de 2008, designou o Maj BM Edupércio Pratts,
Coordenador do Grupamento de Operagdes Aéreas (GOA) do CBMSC, visando a
elaboragdo de estudos e propostas para a implantacdo da Unidade Aérea dos

Bombeiros Militares Catarinenses (Anexo 06, p. 122).

No decorrer do ano de 2008 a Secretaria de Administragcdo do Estado de
Santa Catarina abriu licitagdo para a compra de 06 (seis) helicopteros semi-novos, do
tipo multi-missao, conforme Edital de Pregao Presencial n° 159/2008, cuja destinagao
das aeronaves previa a distribuicao de 04 (quatro) para a PMSC, 01 (um) para a Policia
Civil e 01 (um) para a Casa Militar do Governo do Estado, o que gerou varias
manifestacdes de apoio ao CBMSC, para que o mesmo recebesse uma das aeronaves
(Anexos 07 a 13, p. 124-129).

Em fungdo de recursos juridicos e das calamidades publicas ocorridas no
Estado nos meses de novembro e dezembro, a licitacdo acima referenciada foi

cancelada.

No final do més de novembro de 2008, em funcao das fortes chuvas, varios
Municipios catarinenses decretaram situacao de emergéncia ou calamidade publica,
onde ocorreram 135 (6bitos) e milhares de desabrigados ou desalojados, o que levou o
CBMSC e demais Orgdos da Seguranga Publica e Defesa Civil a desencadearem a
“Operacao Arca de Noé”, com o propésito de organizarem as acdes de socorrimento

publico.

No periodo compreendido entre os dias 24 de novembro e 07 de dezembro
de 2008, a equipe de Oficiais Pilotos (Maj BM Edupércio, Maj BM Lopes, Cap BM
Kemper) e Pracas Tripulantes (Sd BM Aurélio e Sd BM Marlio Luiz), todos do CBMSC,
estiveram presentes na operagdes aéreas desenvolvidas no complexo do Morro de
Bau, com missdes partindo do Aeroporto de Navegantes, conforme noticias e fotos
(Anexo 15, p. 131 e Figura 10, p.35).

Estes Bombeiros Militares participaram da coordenagdo da missdo como
elos de ligagdo entre o CBMSC e as Operagdes Aéreas desenvolvidas a partir de
Navegantes, assim como Co-pilotos e Tripulantes Operacionais, integrados a diversas

guarnigdes aéreas que vieram de outros Estados, a exemplo da aeronave pertencente
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ao CBM de Minas Gerais, onde o Maj BM Edupércio operou como co-piloto, na
aeronave Esquilo B 2 - Arcanjo 01, comandada pelo Ten Cel BM Cleberson, do
CBMMG, em missdo na regido afetada, no dia 28 Nov 08, em que participou do vbo o
Cel BM Alvaro Maus, Comandante Geral do CBMSC (foto abaixo).

Figura 09 - Foto Op Arca de Noé — Benedito Novo, 28 Nov 08.

Foto Operagdo Arca de Noé — Campo de futebol em Benedito Novo, em 28 Nov 08 —
Esqg/dir Sgt BM MG Ribeiro, Ten Cel BM MG Cleberson, Cel BM Maus — Cmt G CBMSC, e
Maj BM Edupércio. Ao fundo a aeronave Arcanjo 01 (AS-50) do CBMMG.

Fonte: acervo pessoal do Autor.

O Maj BM Edupércio e Cap BM Kemper também realizaram voos junto a
aeronave Comandada pelo Maj BM Artur, do CBM do Parana, que estava pilotando o

Falcao 02 (Bell Jet Ranger Ill) pertencente a Casa Militar daquele Estado.

Os Sd BM Aurélio e Marlio Luis participaram de varias operagdes na
condicao de Tripulantes Operacionais em aeronaves que estavam na operagao “Arca
de Née”, a exemplo do Arcanjo 01 e Falcdo 02, dentre outras, assim como outros

Bombeiros Militares estiveram realizando apoios e resgates na area (foto a seguir).
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Figura 10 - Foto Op Arca de Noé — Navegantes, 28 Nov 08.

Foto Operagdo Arca de Noé — Aeroporto de Navegantes, em 28 Nov 08 — Esq/dir em pé: Ten
BM Sandro, Ten Cel BM Adriano, Ten Cel BM Cleberson, Ma; BM Edupércio, Cap BM
Kemper, Sd BM Aurélio, Ten BM Dias, Sgt BM Ribeiro. Esqg/dir agachados: Maj BM Artur,
Cap BM Matiuzzi, Sgt Junior, Sd BM Marlio Luis, Sgt BM Lucas e SD PM Luiz Antonio. Ao
fundo aeronave Arcanjo 01 (AS-50) do CBMMG. Fonte: acervo pessoal do Autor.

Nos dias 12 e 13 de dezembro de 2008, o CBMSC esteve representado no
1° Férum de Aviagdo de Seguranga Publica e Defesa Civil, ocorrido em Brasilia-DF
(através do Maj BM Edupércio, Cap BM Kemper, Sd BM Aurélio e Sd BM Marlio Luis),
onde foram discutidos varios assuntos do interesse na area de aviagao das Unidades
Estaduais e Federais (Anexo 16, p.132).
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O ano de 2009 tem sido excelente para a implantagao do GOA/CBMSC, pois
varios projetos tem sido encaminhados com o apoio do Comando e Sub-comando Geral
de nossa Instituicao Militar, e esperamos contar com a esperada aeronave no decorrer

do ano.

3. A LEGISLAGAO AERONAUTICA BRASILEIRA E DOUTRINAS AFETAS AO
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR CATARINENSE

3.1 NOGOES SOBRE O CODIGO BRASILEIRO DE AERONAUTICA

O Caddigo Brasileiro de Aeronautica (CBA) foi instituido pela Lei n°® 7.565, de
19 de dezembro de 1986, e regula o direito aeronautico no pais, apoiado também pelos
Tratados, Convengbes e Atos em que o Brasil seja parte, e também pela legislagéao

complementar.

O Brasil nos termos do CBA exerce completa e exclusiva soberania sobre o
espacgo aéreo acima do nosso territério e mar territorial, e nossa legislagado conceitua e
define varias situacdes referentes a atividade aérea do interesse do CBMSC, conforme

veremos a seguir.

O Art. 106, do CBA, assim define aeronave: “Considera-se aeronave todo
aparelho manobravel em vOo, que possa sustentar-se circular no espago aéreo,

mediante reag¢des aerodindmicas, apto a transportar pessoas ou coisas.”

As aeronaves classificam-se em civis e militares, sendo as militares as
pertencentes as Forgas Armadas (Exército, Marinha e Aeronautica), e uma aeronave
pertencente ao Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina (Organizagcéo Militar
Estadual) sera classificada como civil e publica, pois estara a servico da administragao

publica estadual.

Toda aeronave tera a bordo um Comandante, que sera um membro da

tripulacdo, designado pelo proprietario ou explorador com as seguintes
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responsabilidades definidas no Codigo Brasileiro de Aeronautica, conforme os

seguintes artigos:

Art. 166. O comandante é responsavel pela operacao e seguranga da aeronave,

]

§ 2° Os demais membros da tripulagdo ficam subordinados, técnica e
disciplinarmente, ao comandante da aeronave.

§ 3° Durante a viagem, o comandante é o responsavel, no que se refere a
tripulagao, pelo cumprimento da regulamentagéo profissional no tocante a:

| - limites da jornada de trabalho;
I - limites de vdo;

[l - intervalos de repouso;

IV - fornecimento de alimentos.

Art. 167. O comandante exerce autoridade inerente a fungdo desde o momento
em que se apresenta para o vbo até o momento em que entrega a aeronave,
concluida a viagem.

Paragrafo unico. No caso de pouso forgado, a autoridade do comandante
persiste até que as autoridades competentes assumam a responsabilidade pela
aeronave, pessoas e coisas transportadas.

Art. 168. Durante o periodo de tempo previsto no art. 167, o comandante exerce
autoridade sobre as pessoas e coisas que se encontrem a bordo da aeronave e
podera:

| - desembarcar qualquer delas, desde que comprometa a boa ordem, a
disciplina, ponha em risco a seguranga da aeronave ou das pessoas e bens a
bordo;

Il - tomar as medidas necessérias a protegdo da aeronave e das pessoas ou
bens transportados;

[l - alijar a carga ou parte dela, quando indispensavel a seguranga de vbo (art.
16, § 3°).

[.]

Art. 169. Podera o comandante, sob sua responsabilidade, adiar ou suspender a
partida da aeronave, quando julgar indispensavel a seguranca do vbo.

Art. 170. O comandante podera delegar a outro membro da tripulagdo as
atribuicbes que lhe competem, menos as que se relacionem com a seguranga
do vbo.
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A figura do Comandante da aeronave tem ainda papel destacado na
legislacdo aeronautica em vigor, cabendo a este agbdes imediatas de socorrimento, nos
seguintes dizeres do Art. 50, do CBA:

O Comandante da aeronave é obrigado a prestar assisténcia a quem se
encontrar em perigo de vida no mar, no ar ou em terra, desde que o possa fazer
sem perigo para a aeronave, sua tripulagdo, seus passageiros ou outras
pessoas.

No tocante a capacitagdo, as Forcas Armadas dispdem de legislacao
especifica para a formacgao de seus tripulantes, e o Corpo de Bombeiros Militar para a
formacdo e adestramento de seu pessoal, acompanha a normatizagcado para a aviagao

civil, de acordo com os seguintes artigos em vigor no CBA:

Art. 98. Os aeroclubes, escolas ou cursos de aviagdo ou de atividade a ela
vinculada (art. 15, §§ 1° e 2°) somente poderado funcionar com autorizagdo
prévia de autoridade aeronautica.

§ 1° As entidades de que trata este artigo, apds serem autorizadas a funcionar,
sao consideradas de utilidade publica.

§ 2° A formagédo e o adestramento de pessoal das Forgas Armadas seréo
estabelecidos em legislagéo especial.

Art. 99. As entidades referidas no artigo anterior sé poderao funcionar com a
prévia autorizagdo do Ministério da Aeronautica.

Paragrafo unico. O Poder Executivo baixara regulamento fixando os requisitos e
as condi¢cdes para a autorizagdo e o funcionamento dessas entidades, assim
como para o registro dos respectivos professores, aprovagdo de cursos,
expedicdo e validade dos certificados de conclusdo dos cursos e questbes
afins.

Os Tripulantes sdo pessoas legalmente habilitadas para exercerem funcdes
a bordo de uma aeronave, devendo este seguirem os preceitos da legislagao

aeronautica brasileira definidos na Lei n°® 7.565:

Art. 160. A licenga de tripulantes e os certificados de habilitagao técnica e de
capacidade fisica serdo concedidos pela autoridade aeronautica, na forma de
regulamentacgéao especifica.

Paragrafo unico. A licenga tera carater permanente e os certificados vigorarao
pelo periodo neles estabelecido, podendo ser revalidados.

[.]
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Art. 162. Cessada a validade do certificado de habilitagdo técnica ou de
capacidade fisica, o titular da licenga ficara impedido do exercicio da fungdo
nela especificada.

Art. 163. Sempre que o titular de licenga apresentar indicio comprometedor de
sua aptidao técnica ou das condigbes fisicas estabelecidas na regulamentacao
especifica, podera ser submetido a novos exames técnicos ou de capacidade
fisica, ainda que validos estejam os respectivos certificados.

Paragrafo unico. Do resultado dos exames acima especificados cabera recurso
dos interessados a comissao técnica especializada ou a junta médica.

Art. 164. Qualquer dos certificados de que tratam os artigos anteriores podera
ser cassado pela autoridade aeronautica se comprovado, em processo
administrativo ou em exame de saude, que o respectivo titular ndo possui
idoneidade profissional ou ndo esta capacitado para o exercicio das fungbes
especificadas em sua licenca.

O Cadigo Brasileiro de Aeronautica traga as linhas gerais da atividade aérea
como verificado sucintamente acima, e o Oficial e o Pragca Bombeiro Militar para
exercerem as atividades aéreas como Pilotos ou Tripulantes deverao estar adequados

e cumprindo a legislagédo geral normativa, assim como as demais normas decorrentes.

3.2 TOPICOS DA LEGISLAGAO AERONAUTICA BRASILEIRA EM GERAL, AFETA
A AVIAGAO DE SEGURANGA PUBLICA E DEFESA CIVIL

Como visto acima, o Codigo Brasileiro de Aeronautica define as orientacdes
gerais das atividades aéreas no Brasil, sendo complementado pelos Tratados,
Convengdes e Atos em que o Brasil seja parte, assim como pela legislagcdo

complementar.

As Corporagcbes Militares Estaduais estdo sujeitas a diversas normas
juridicas complementares que regulam as atividades aéreas, onde temos como

exemplos:

a . Leis: Lei n° 11.182, de 27/09/2005, que cria a Agéncia Nacional de

Aviacao Civil (ANAC), definindo suas competéncias;

b. Decretos: Decreto n° 5.731, de 20/03/2006, que dispde sobre a estrutura
organizacional, instalagéo e aprova o regulamento da ANAC;



c. Resolugdes da ANAC: Resolugédo n° 30, de 21/05/2008, que institui o
Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) e a Instrugdo Suplementar (1S),

estabelece critérios para a elaboracao e da outras providéncias;

d. Instrucbes Normativas: IN ANAC n° 015, de 20/11/2008, que estabelece

normas e critérios para a elaboragao e alteragdao de Regulamento Brasileiro da Aviacao

Civil e de Instrugcao Suplementar;

e. Decisdo: Decisao n° 496/ANAC, de 03/11/2008, que aprova o plano

especifico de ruido aeronautico do aerédromo de Jacarepagua;

f. Portarias: Portaria n° 1443/SIE, de 23/09/2008, que regula os
procedimentos operacionais para helicopteros envolvidos no 37° Grande Prémio do

Brasil de Féormula 1;

g. RBHA - Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica: RBHA 61,
atualizada em 13/12/2006, que estabelece requisitos para concessao de licengas de

pilotos e instrutores de voo;

h. RBAC — Regulamento Brasileiro de Aviacéo Civil: RBAC 01, aprovada em

26/11/2008, que estabelece definicdes, regras de redagao e unidades de medida;

i. IAC — Instrucéo da Aviacdo Civil: IAC 061-1003, de 19/04/2005, que trata

da verificacao de pericia para concessao de licencgas e habilitagdes;

j- 1S — Instrucdo Suplementar: IS 21.181-001, de 15/01/2009, que trata da

revalidacao dos certificados de aeronavegabilidade (CA);

I. NSCA — Norma de Sistema do Comando da Aeronautica: NSCA 58-01, de

22/05/2003, que trata da organizagao e funcionamento do sistema de seguranga de voo

da aviacéo civil;

m. NSMA — Norma de Sistema do Ministério da Aeronautica: NSMA 3-7,

atualizada em 31/10/2008, que estabelece as responsabilidades dos operadores de

aeronaves em casos de acidente e incidente aeronautico;

n. ICA — Instrucdo do Comando da Aeronautica: ICA 102-9, de 24/11/2008,

que estabelece as caracteristicas minimas dos equipamentos NAV/COM a bordo de

aeronaves que utilizam o espago aéreo sob jurisdigado do Brasil;
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o . DA — Diretrizes de Aeronavegabilidade: DA 86-12-02, de 22/12/1986, que
trata do manual de véo do helicéptero Esquilo.

As legislagbes complementares sdo complexas, abrangentes e demandam
estudos aprofundados para o conhecimento da matéria, porém cabe destacar alguns
aspectos da RBHA 61 e da IAC 061-1003, que tratam dos requisitos para obtencao de
licencas de pilotos, e da verificagdo de pericia para concessao de licengas e

habilitagdes, respectivamente.

As condicdes para concesso de licenca de Piloto de helicoptero estao

descritas na RBHA 61 nos seguintes termos:

61.5 (c ) Concesséo de licenga de piloto de avido ou helicoptero: A concesséo
de uma licenga de piloto de avido ou de helicéptero a um solicitante que haja
atendido a todos os requisitos previstos neste regulamento implica a averbagéo
de uma habilitagdo técnica de classe e/ou tipo, conforme o caso, apropriado a
aeronave na qual tenha sido realizada a verificagdo de pericia para tal
concesséo.

A validade da habilitagdo técnica do Piloto sera por um prazo de 12 meses
para a habilitagdo tipo, de acordo com RBHA 61, item 61.23 (a) (2), ou seja
anualmente o Piloto sera submetido a uma prova teérica e a uma verificagéo pratica de
proficiéncia de véo a fim de manter a validade do seu Certificado de Habilitacdo Técnica
(CHT) para o tipo de aeronave que esta autorizado a voar (Ex: helicoptero H350 -

Esquilo).

O Comandante da aeronave de asas rotativas publica deve possuir a licenga
de Piloto Comercial de Helicopteros (PCH), cujos requisitos gerais para concessao

estao definidos na RBHA 61, item 61.93, como assim descrito:

(a) Pré-requisitos. O solicitante deve ter completado 18 anos de idade e deve ter
concluido, com aproveitamento, o ensino de 2° grau.

(b) Conhecimentos. O solicitante deve atender ao requisito de conhecimentos
da forma estabelecida pelo paragrafo 61.17(a)(1) deste regulamento. O nivel de
conhecimentos requerido é aquele apropriado as prerrogativas previstas para o
detentor de uma licengca de piloto comercial, abrangendo, no minimo, os
seguintes aspectos:

(1) regulamentagédo aerondutica: normas e regulamentos pertinentes ao
detentor de uma licenca de piloto comercial; Cédigo Brasileiro de Aeronautica;
RBHA, instrugdes, normas, métodos e procedimentos relativos aos servigos de
controle de trafego aéreo.

(2) conhecimentos técnicos sobre aeronaves da categoria para a qual é
solicitada a licenga:
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(i) principios relativos a operacdo dos grupos motopropulsores, sistemas e
instrumentos da categoria de aeronaves pertinente;

(ii) limitacbes operacionais relativas a categoria de aeronaves para a qual é
solicitada a licenca e respectivos grupos motopropulsores, informacgbes
operacionais pertinentes ao manual de vo ou outro documento apropriado;

(iii) utilizagéo e verificagdo do estado de funcionamento do equipamento e dos
sistemas das aeronaves;

(iv) procedimentos para a manutencao das células, dos diversos sistemas e dos
grupos motopropulsores das aeronaves; e

(3) desempenho e planejamento de vbo:

(i) efeitos da carga e da distribuicido de peso (inclusive das cargas externas,
quando a licenga for para helicoptero) sobre o manejo da aeronave, as
caracteristicas de vdo e o desempenho; calculos de peso e balanceamento;

(i) uso e aplicagéo pratica dos dados para decolagem, aterrissagem e outros
dados de desempenho; e

(iii) planejamento operacional para a partida e para o vbo em rota pertinente aos
vbos em condi¢gdes VFR; preparagdo e apresentagdo de planos de vbo aos
6rgaos de controle de trafego aéreo; procedimentos apropriados de trafego
aéreo; procedimentos de ajuste de altimetro; operagdes em zonas de grande
densidade de trafego aéreo.

(4) desempenho e limitagdes humanas: Desempenho e limitagdes humanas
relativas as atividades de piloto comercial.

(5) meteorologia:

(i) interpretagao e aplicagao das informagbes meteoroldgicas aeronauticas,
mapas e prognésticos; procedimentos para obtengdo de informagdes
meteorolégicas antes do voo e em vbo e o uso destas; altimetria;

(ii) meteorologia aeronautica; climatologia das zonas de véo com relagédo aos
elementos que tenham consequéncia para a aviagao; movimento dos sistemas
de presséo, estrutura das frentes e a origem e caracteristicas dos fendbmenos
meteorolégicos significativos que afetam as condi¢cdes de decolagem, véo em
rota e aterrissagem; forma de evitar condi¢des meteorologicas perigosas.

(6) navegacao aérea: navegagdo aérea, incluindo a utilizacdo de cartas
aerondauticas, instrumentos e ajudas para a navegagdo; compreensao dos
principios e caracteristicas dos sistemas de navegagao apropriados; operagao
dos equipamentos de bordo.

(7) procedimentos operacionais:

(i) utilizacdo de documentos aeronauticos, como os AIP e NOTAM; codigos e
abreviaturas aeronauticas;

(ii) procedimentos de precaugdo e emergéncia apropriados; quando se tratar de
licenga para a categoria helicdptero, descida vertical lenta com motor, efeito
solo, balango e outros riscos operacionais;

(iif) procedimentos operacionais para o transporte de carga, inclusive das cargas
externas, quando a licenca for para helicoptero, riscos potenciais vinculados a
mercadorias perigosas; e

(iv) requisitos e métodos para dar instrugbes de seguranca aos passageiros,
entre as quais as precaugdes que devem ser observadas ao embarcar ou
desembarcar das aeronaves.
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(8) teoria de véo: principios de vbo relativos a categoria de aeronave para a qual
é solicitada a licenca.

(9) radio-comunicacgdes: procedimentos e fraseologia de radio-comunicagdes
aplicaveis as operagdes em condigbes VFR e, IFR; medidas que devem ser
tomadas em caso de falha de comunicagoes.

Quanto a maneira como o Piloto sera avaliado para a concessao da licenca e
habilitacdo, estdo definidas na IAC 061-1003, que descreve os requisitos para a
verificagcao de pericia, os modelos de documentos e orientagdes de preenchimento das
fichas de avaliacbes dos Pilotos, ou seja estabelece padrées definidos a serem
aplicados em todas as avaliagdes de Pilotos, mantendo-se um apresto de proficiéncia

operacional exigido e mantendo-se a seguranga de vOo em niveis de qualidade.

A utilizacdo e a operacionalidade das  aeronaves pertencentes as
Organizagdes de Seguranca Pubica e/ou Defesa Civil encontra-se estabelecida na
RBHA 91, juntamente com as regras gerais para as aeronaves Civis.

A subparte K, da RBHA 91, reconhece as peculiaridades das operagdes
aéreas desenvolvidas pelas Unidades Aéreas pertencentes as SSP, Policias Civis e
Militares, e Corpo de Bombeiros Militares, incluindo a formacdo de tripulagdes e

manutengao de aeronaves.

As tripulagdes de aeronaves exclusivamente destinadas a realizagdo de
operagdes aéreas de segurancga publica e/ou de defesa civil devem pertencer ao efetivo
do Orgdo. Nas situacdes excepcionais onde o efetivo de tripulantes venha a ser
composto por pessoas colocadas & sua disposigdo por outros Orgdos, tais pessoas
devem ser subordinadas operacionalmente ao Org&o que opera as aeronaves.

Devem ser obedecidos, ainda, os seguintes itens referentes as composi¢des

das tripulagdes, de acordo com a RBHA 91, item 91.957:

(a) piloto em comando da aeronave deve possuir, no minimo, licenga de piloto
comercial (PC ou PCH) e certificado de habilitagao técnica para o tipo ou classe
da aeronave que opera.

(b) O piloto segundo em comando deve possuir, no minimo, licenga de piloto
comercial (PCA ou PCH) e certificado de habilitagdo técnica para o tipo ou
classe da aeronave que opera. A exigéncia do CHT pode ser dispensada
quando o Comandante da aeronave possuir habilitagdo de INVH, INVA, PLA ou
PLH, conforme item 61.95 da RBHA 61;
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(c)Os demais tripulantes devem possuir habilitagdo técnica sob
responsabilidade do Orgéo e o certificado de capacidade fisica equivalente ao
de Operador de Equipamentos Especiais, conforme RBHA 67.

O treinamento e a proficiéncia para as operagées de Seguranga Publica e
Defesa Civil, como no caso das missdes areas desempenhadas pelos Corpos de
Bombeiros Militares é citado no item 91.959, (d), da RBHA 91: “E de responsabilidade
do Orgao estabelecer os padrées minimos de treinamento das tripulagdes no que diz
respeito as operacdes aéreas de seguranca publica e/ou defesa civil especificadas no
paragrafo 91.953 (b) deste regulamento.”

Portanto, cabe ao CBMSC estabelecer os padrdes de treinamento as suas
tripulagcdes que irdo desempenhar agdes de busca e salvamento e combate a incéndios
com a utilizagdo de aeronaves, como no caso do estabelecimento do Plano de
Ascenséao Técnica dos Pilotos do Grupamento de Operagdes Aéreas.

3.3 TERMOS E EXPRESSOES LEGAIS UTILIZADOS NA ATIVIDADE AEREA

Além das defini¢cdes trazidas no Codigo Brasileiro de Aeronautica, algumas ja
discorridas acima, a legislagdo complementar referente a atividade aérea apresenta
expressdes e termos caracteristicos e relevantes, que sdo muito utilizados no dia a dia
da atividade aérea, cujo conhecimento de seus significados facilitam a compreensao do

presente trabalho e dos seus pormenores.

A NSMA 3-1, de 26 de fevereiro de 1999, define a conceituagcdo de
vocabulos, expressdes e siglas de uso no SIPAER (Sistema de Investigagdo e
Prevencao de Acidentes Aeronauticos), dos quais destacamos os seguintes:

a . NSMA 3-1, 2. Siglas:

ASV - Agente de Seguranca de V6o

CCE - Centro de Controle de Emergéncia

CCI — Cadeia de Comando de Investigagéo

CIAA - Comissao de Investigacao de Acidente Aeronautico

CFIT - Controlled Flight Into Terrain- colisio com o terreno, ou agua, em v6o
controlad
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CNPAA - Comité Nacional de Prevengao de Acidentes Aeronauticos
CPAA - Comissao de Prevencgdo de Acidentes Aeronauticos

CRM - Crew Resource Management - Gerenciamento dos Recursos da
Tripulagao

CSV - Curso de Seguranca de Véo

CVE - Corpo de Voluntarios de Emergéncia

DIPAA - Divisdo de Investigacédo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
DIVOP - Divulgacao Operacional

DPAA - Divisdo de Prevencao de Acidentes Aeronauticos

EC - Elemento Credenciado

EC-PREYV - Elemento Credenciado - Prevencao

ESV - Estagio de Seguranga de V6o

FH - Fator Humano

FM - Fator Material

FO - Fator Operacional

FOD - Foreing Object Damage - Dano Causado por Objeto Estranho
GR - Gerenciamento do Risco

IAA - Investigagéo de Acidente Aerondutico

LT - Laudo Técnico

NSMA - Norma de Sistema do Ministério da Aerondutica

OSV - Oficial de Seguranga de V6o

PCA - Programa de Conservacgéo da Audigédo

PEAA - Plano de Emergéncia Aeronautica em Aerédromo

PPAA - Programa de Prevencao de Acidentes Aeronduticos.

RCSV - Relatério Confidencial para Segurang¢a de V6o

RF - Relatério Final

RELIAA - Relatério de Investigacao de Acidente Aeronautico

RELIN - Relatério de Incidente

RELOS - Relatdrio de Ocorréncia de Solo

RELPREYV - Relatério de Prevencgéao

RICEA - Relatério de Investigagdo do Controle do Espago Aéreo

RP - Relatorio Preliminar

RS - Relatério Semestral

RSV — Recomendacao de Seguranca de V6o

S| - Sintese de Incidente

SIPAA - Secao de Investigagao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
SIPAER - Sistema de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

SPAA - Secédo de Prevengéo de Acidentes Aeronauticos
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VSV - Vistoria de Seguranga de V6o

VT - Visita Técnica de Segurancga de Vbo.

b . NSMA 3-1, 3. Conceituacoes:

[..]

3.11 COMANDANTE DA AERONAVE OU PILOTO EM COMANDO: Piloto
responsavel pela operagao e seguranga da aeronave. Exerce a autoridade que
a legislagédo aerondutica Ihe atribui.

[..]

3.17 CO-PILOTO: Piloto que auxilia o comandante na operagédo da aeronave.

[..]

3.37 FATOR HUMANO (FH): Area de abordagem da Seguranca de Véo que se
refere ao complexo biolégico do ser humano, nos seus aspectos fisiolégico e
psicolégico.

3.38 FATOR MATERIAL (FM): Area de abordagem da Seguranca de V6o que
se refere a aeronave, incluindo seus componentes, nos seus aspectos de
projeto, de fabricagdo e de manuseio do material.

3.39 FATOR OPERACIONAL (FO): Area de abordagem da Seguranca de Véo
que se refere ao desempenho do ser humano nas atividades relacionadas com
o vbo.

[...]
3.63 PILOTO: Pessoa habilitada por autoridade competente da Aeronautica a
operar os comandos de uma aeronave. Ocorre a seguinte classificagio:

a) 1P, Piloto Voando (PV) ou Pilot Flying (PF) - € o piloto que estiver
efetivamente nos comandos da aeronave.

b) 2P, Piloto Nao Voando (PNV) ou Pilot Not Flying (PNF) - é o piloto que
estiver assessorando o 1P, PV ou PF.

[.]

3.86 TRIPULANTE: Pessoa devidamente habilitada que exerce fungéo a bordo
de aeronave.

A compreensao e o entendimento dos termos acima elencados faz-se
necessario para uma facil leitura e assimilagcdo dos propdsitos empreendidos na

compilagao e formatagdo de um programa de instrugdo e ascensao técnica de pilotos.
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3.4 ASPECTOS RELEVANTES CONSTITUCIONAIS, INFRA-CONSTITUCIONAIS,
DOUTRINARIOS E COMPETENCIAS DO CBMSC

O Corpo de Bombeiros Militar ao buscar a implantacdo de uma Unidade
Aérea, e para isto definir também um Programa de Ascencdo Técnica dos Pilotos,
encontra-se também amparado em normas constitucionais, infra-constitucionais, assim
como regulamentado por normas especificas, pois 0 CBMSC sofre influéncias decisivas
advindas da prépria evolugdo da sociedade, das tecnologias disponiveis, cujo
aprimoramento se direciona, cada vez mais, a efetiva protecdo da comunidade,
exigindo um elevado grau de proficiéncia para o alcance dos resultados, sendo estes
embasados em ordenamentos juridicos sélidos e confiaveis.

Nossa Carta Maior, em seu Art. 144, inclui o Corpo de Bombeiros Militar no

contexto da Segurancga Publica, nos seguintes termos:

A segurancga publica, dever do Estado, direito e responsabilidade de todos, é
exercida para a preservagao da ordem publica e da incolumidade das pessoas
e do patriménio, através dos seguintes 6rgéos:

L.

V - policias militares e corpos de bombeiros militares.

L.

§ 5° - as policias militares cabem a policia ostensiva e a preservagao da ordem
publica; aos corpos de bombeiros militares, além das atribuicoes definidas
em lei, incumbe a execugao de atividades de defesa civil. (grifo nosso).

O CBMSC com o advento da emancipagdo da PMSC, através da Emenda
Constitucional n° 033/2003, passou a existir legalmente como Orgéo independente, nos
termos do Art. 108 da Constituicdo do Estado de Santa Catarina, que assim descreve a
Organizagao Militar Estadual e suas competéncias:

O Corpo de Bombeiros Militar, 6rgdo permanente, forga auxiliar, reserva do
Exército, organizado com base na hierarquia e disciplina, subordinado ao
Governador do Estado, cabe, nos limites de sua competéncia, além de outras
atribuicoes estabelecidas em Lei:

I — realizar os servigcos de prevencao de sinistros ou catastrofes, de
combate a incéndio e de busca e salvamento de pessoas e bens e o
atendimento pré-hospitalar; (grifo nosso).

Il — estabelecer normas relativas a seguranca das pessoas e de seus bens
contra incéndio, catastrofe ou produtos perigosos;

[l — analisar, previamente, os projetos de seguranga contra incéndio em
edificacdes, contra sinistros em areas de risco e de armazenagem, manipulagao
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e transporte de produtos perigosos, acompanhar e fiscalizar sua execugao, e
impor sangdes administrativas estabelecidas em Lei;

IV — realizar pericias de incéndio e de éareas sinistradas no limite de sua
competéncia;

V — colaborar com os 6rgaos da defesa civil;

VI — exercer a policia judiciaria militar, nos termos de lei federal;

VIl — estabelecer a prevengao balnearia por salva-vidas; e

VIII — prevenir acidentes e incéndios na orla maritima e fluvial.

Ainda nos termos do Art. 53 das disposi¢des transitorias da Constituicao
Estadual, aplicar-se-do0 ao CBMSC a legislagdo vigente a PMSC até que nova
legislacao defina de forma diversa, ou seja, enquanto a Lei de Organizagédo Basica do
CBMSC néo for aprovada, o mesmo esta regido pela Lei n® 6.217, de 10 de fevereiro de

1983, onde a mesma assim descreve em seu Art. 29:

O Comando do Corpo de Bombeiros é o 6rgao responsavel pela extingdo de
incéndios e protegdo e salvamento de vidas e materiais em caso de sinistros, a
quem compete planejar, programar, organizar e controlar a execugdo de todas
as missdes que Ihe sdo peculiares, desenvolvidas pelas unidades operacionais
subordinadas.

Conforme farta doutrina, a administragao publica direta e indireta de qualquer
dos Poderes da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios deve
obedecer aos principios de legalidade e eficiéncia, dentre outros descritos no Art. 37 da
Constituicao Federal.

O principio constitucional da legalidade é principio essencial, especifico e
informador do Estado de Direito, que o qualifica e Ihe e Ihe da identidade.

O inciso Il, do artigo 5° da Constituicdo Federal também consagrou o
principio da legalidade nos seguintes termos: "ninguém sera obrigado a fazer ou a
deixar de fazer alguma coisa senao em virtude de lei;”

No que diz respeito ao principio da eficiéncia que vem expresso no artigo 37
da Constituigdo Federal, afirma Tremel (2001, p. 97), “quando um principio juridico &
encontrado por disposi¢ao expressa no texto legal, constitui norma plenamente exigivel
e concretizavel, vinculando imediatamente o agente publico e o cidadao”.

Tal principio pode ser definido pela mesma autora além do principio implicito
da economicidade como auséncia de desperdicio de recursos, mas ampliado, uma vez
que o principio constitucional da eficiéncia se concretiza quando a agado administrativa

atinge materialmente os seus fins licitos por vias licitas, quando o cidadado se sente
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amparado e satisfeito na resolugdo dos problemas que leva a Administracdo que o

representa frente ao Estado.

A definicdo do principio da eficiéncia pode ser encontrado também nos

ensinamentos de Cunha (2004, p. 207) ao dizer:

[...] uma acado é eficiente quando perfaz as respectivas finalidades, mas em
geral sao multiplas e escalonadas as finalidades das agbes sociais, variaveis
segundo o prisma dos diversos atores e os diferentes processos a que
simultaneamente pertencem, mensuraveis segundo distintos valores. E
socialmente eficiente a acdo que a curto e longo prazo produz os melhores
resultados, no contexto de todos os fatores e interesses envolvidos.

Verifica-se que o principio da eficiéncia conduz ao estado de bem comum a

todos os seus atores, onde os agentes publicos passam a ser eficientes tanto na

qualidade do servico, no tempo resposta a demanda suscitada e na economia.

O CBMSC atendendo também aos principios da legalidade e eficiéncia,

estabeleceu a partir de 2005 o seu Planejamento Estratégico, e para entendé-lo

apresentamos abaixo alguns conceitos e definicbes afins.

Segundo o mestre Wright (2000, p. 45, 123,124) temos as seguintes

conceituacgoes:

Administragcao estratégica: Processo continuo de determinagdo da misséo e
objetivos da empresa no contexto de seu ambiente externo e de seus pontos
fortes e fracos internos, formulagéo de estratégias apropriadas, implementagao
dessas estratégias e execugdo do controle para assegurar que as estratégias
organizacionais sejam bem-sucedidas quanto ao alcance dos obijetivos.
Estratégia: Planos da alta administragdo para alcancgar resultados consistentes
com a missao e os objetivos da organizagao.

Missao: A razio de existir da empresa.

Objetivos gerais: Fins gerais desejados para os quais sao dirigidos esforgos.
Objetivo especifico: Uma versdo mais especifica, verificavel e muitas vezes
quantificada de um objetivo geral.

O professor e mestre Serra (2004, p. 4) nos tras as seguintes definigdes:

Objetivo: representa os fins genéricos desejados, para os quais s&o orientados
os esforgos da organizagéo. Os objetivos, portanto, relacionam-se com a busca
do sucesso almejado.

Meta: é o nivel ou a etapa de desempenho a que se aspira, e origina-se do
objetivo. As metas devem ser quantificadas e ter prazos definidos.

Do Planejamento Estratégico do CBMSC (2005) elencamos a seguir a

missao, visao e valores do CBMSC:

a. Missao do CBMSC: Prover e manter servigos profissionais e humanitarios
que garantam a protecdo da vida, do patrimbénio e do meio ambiente, visando
proporcionar qualidade de vida a sociedade.



b. Visao do CBMSC: Ser referéncia e modelo de exceléncia na prestagao de
servigos de bombeiro.

c. Valores do CBMSC:
1) Profissionalismo

Agir dentro de protocolos estabelecidos para cada uma das atividades
desenvolvida pelo Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina.

2) Moral

Estar de acordo com os bons costumes, deveres e modo de proceder do
homem nas relagbes com seus semelhantes.

3) Etica
Agir de acordo com os principios da moral.
4) Compromisso Social

Assegurar agdes em consonancia aos anseios da sociedade, com respeito a
dignidade humana.

5) Inovagao
Participar da evolugao da sociedade com receptividade e criatividade.
6) Hierarquia

Ordenacgao da autoridade, em niveis diferentes dentro da estrutura do Corpo de
Bombeiros Militar.

A ordenacgao se faz por Postos e Graduagdes.
7) Disciplina

Rigorosa observancia e o acatamento integral das leis, regulamentos, normas e
disposig¢des que fundamentam o Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina.

8) Comprometimento

Conhecer, trabalhar e assumir compromissos e riscos para a consecugao da
missao do Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina.

O Planejamento Estratégico do CBMSC (2005), que esta em vigor, e esta

sendo atualizado apresenta, dentre outros, os seguintes Objetivos Estratégicos:

8. Objetivos, Estratégias e Metas Corporativos

8.1 - Objetivo: Expansdo da Presenga dos Servicos do Corpo de
Bombeiros Militar no Estado.

Descrigcao: Expansao da presenga dos servigos do Corpo de Bombeiros Militar
no Estado para levar o servigco do Corpo de Bombeiros Militar ao maior nimero
de municipios possivel.

Prazo: 31/12/2009

Responsavel: BM-3

8.1.2 - Estratégia: Priorizar os pélos de desenvolvimento regional.
Descri¢ao: Priorizar os pélos de desenvolvimento regional.

8.1.21 - Meta: Realizar estudos para priorizar os poélos de
desenvolvimento no Estado.

Descricdo: Realizar estudos para priorizar os poélos de desenvolvimento do
Estado, identificando os seus riscos, a sua importancia relativa, a existéncia de
demandas reprimidas, a receptividade ao estabelecimento de parcerias e
convénios por parte das atuais administragdes municipais (Bombeiro
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Comunitéario), definindo os servicos a serem implantados, bem como os meios
necessarios a sua execugao.

Prazo: 31/12/2009

Responsavel: BM-1/BM-3

8.5 - Objetivo: Exceléncia na Prestacao de Servigos de Bombeiro.
Descri¢cao: Disponibilizar para a sociedade servigcos de qualidade. Exceléncia
em Gestdo Publica pressupde atencao prioritaria ao cidadao e a sociedade na
condigdo de usuarios de servigos publicos e destinatarios da agcdo decorrente
do poder de Estado exercido pelas organizagdes publicas.

8.5.1 - Estratégia: Implantar uma sistematica de qualidade na Corporagao.
Descricao: Implantar uma sistematica de qualidade na Corporacéo.

8.5.1.1 - Meta: Realizar estudos para o estabelecimento de processos e
indicadores.

Descricdo: Realizar estudos para o estabelecimento de processos e seus
respectivos indicadores e padrdes de qualidade, na Corporagédo. Contemplar,
em especial, os processos relacionados ao ciclo completo de bombeiro. Prever
as necessidades de qualificacdo de pessoal e de eventual contratagdo de
consultoria especializada, e da oportunidade de se implantar uma sistematica
de certificagao da qualidade.

Prazo: 30/06/2006

Responsavel: BM-3

Como podemos ver nas linhas acima, o CBMSC com o advento da
emancipagao da PMSC, atravées da Emenda Constitucional n° 033/2003, e em
consonancia com a Lei Complementar n°® 259/2004, construiu o seu Planejamento
Estratégico dentro de suas competéncias legais, procurando ser eficiente e visando
atender a demanda dos servicos existentes e com uma visao de futuro, prevendo a sua
expansédo, sendo estabelecido o objetivo de expansdo das Unidades do CBMSC, que
partiu de 51 (cincoenta e um) Municipios atendidos na sede destes no ano de 2003, e
hoje estando em 89 (oitenta e nove) no ano de 2008, tendo como meta final estar em
293 (duzentos e noventa e trés) Municipios de Santa Catarina.

Paralelamente a emancipacédo administrativa, o CBMSC teve um crescimento
superior a 40% em numero de OBM, e consequentemente aumentou a demanda de
servicos prestados, e em especial nas areas de busca e salvamento.

As missdes do CBMSC, em especial as atividades de busca e salvamento,
conforme descritas anteriormente, sao legais, legitimas, inteligentes, e tem se
mostradas eficientes, atendendo a doutrina geral pertinente a administragao publica.

Porém com o aumento da demanda dos servigos executados nas areas de
busca e salvamento nas Organiza¢des de Bombeiro Militar (OBM) ja existentes, assim
como na possibilidade do aumento do numero de OBM, e também pelos casos de
calamidades publicas recorrentes, onde o CBMSC devera adequar seus procedimentos

e normas, visando a melhoria e a agilidade no atendimento das vitimas, evitando-se
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atrasos que possam afetar a eficiéncia dos servigos prestados, mantendo-se o foco no
carater do atendimento ao publico em geral, e sendo eficaz e legal nas suas agdes e
normas, procedimentos e exigéncias, a Corporagédo esta em busca de uma aeronave
tipo helicoptero para a implantacao efetiva e permanente de sua Unidade Aérea,
necessitando pois capacitar seus Pilotos e Tripulantes dentro de padrbes e normas
legais.

4. 0S PROGRAMAS DE TREINAMENTOS DE PILOTOS DE HELICOPTEROS
BRASILEIROS

41 PROCEDIMENTOS DE TREINAMENTO DE PILOTOS DE HELICOPTEROS
ADOTADOS NAS CORPORAGOES MILITARES FEDERAIS - BREVE
EXPLANAGAO

O Cddigo Brasileiro de Aeronautica difere tratamento especial para a
formacgao e treinamento dos Militares Federais, como definido no § 2°, do Art. 98: “A
formacgado e o adestramento de pessoal das Forcas Armadas serado estabelecidos em

legislacéo especial.”

A Marinha, Exército e Forga Aérea encontram-se subordinados atualmente
ao Ministério da Defesa, porém desenvolvem suas atividades de formacido e
treinamento de Pilotos de formas distintas e em locais diferentes.

A aviacdo naval foi criada em 1916 e desenvolveu suas atividades até 1941,
quando interrompeu suas operagdes em decorréncia da criagdo da Forca Aérea
Nacional, atualmente Forgca Aérea Brasileira (FAB), sendo recriada em 1952, e
recebendo somente em 1958 os primeiros helicpteros adquiridos pela Organizagao
Militar. (INFORMATIVO HELIBRAS, 2007, p. 7).

As aeronaves de asas rotativas da marinha realizam missdes de ataques

aéreos em apoio a unidades de tropa, reconhecimento armado, esclarecimento,
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cobertura, e transporte aéreo logistico, tarefas de aerotransporte, evacuagao
aeromédica, policia naval e operacdes especiais, e ainda:

O Esquilo também € utilizado no Esquadrdao HU-3, que tem seis helicopteros, e
no Esquadrdao HU-5, que possui trés aparelhos deste modelo. Essas aeronaves
participam de operagbes ribeirinhas e patrulhas fluviais, realizando missées de
busca e salvamento, transporte de tropa, evacuagdo aeromédica e apoio as
operagdes especiais nas regides amazobnica e sul do pais. S&o sentinelas
avangadas nas nossas longinquas fronteiras. (INFORMATIVO HELIBRAS,
2007, p. 7).

A formacao de Pilotos da Marinha ocorre no Centro de Instrugcdo e
Adestramento Aeronaval (CIAAN), na Base Aeronaval em Sao Pedro d'Aldeia, no
Estado do Rio de Janeiro, onde os Oficiais participam do Curso de Aperfeicoamento de
Aviacao para Oficiais (CAAVO), com duracao de 10 meses, e segundo Peixoto (2008,
p. 79) desenvolve-se da seguinte maneira:

O CAAVO tem o propdsito de habilitar Oficiais para a conducao e operacao das
aeronaves da Marinha do Brasil, utilizagdo dos seus sistemas de armas e
desempenho de fungdes técnicas e administrativas relacionadas com a Aviagéo
Naval.

O curso ¢ desenvolvido em dois modulos distintos: Tecnologia Aeronautica e de
Pilotagem.

- Tecnologia Aeronautica, no CIAAN, que tem carater preparatério para o
modulo de pilotagem;

- Pilotagem, realizado no Esquadrao HI-1 - Primeiro Esquadrao de Helicépteros
de Instrugdo, que é especifica e voltada para a instrugdo de véo propriamente
dito.

Apos este periodo de formagédo os oficiais pilotos desenvolvem seus demais
treinamentos nos Esquadrdes de Aviagcao da Marinha, referentes as aeronaves que
irdo pilotar e as missées que irdo desempenhar.

O Exército Brasileiro também possuia sua aviagdo antes da criacdo da FAB,
cessando suas atividades em 1941 com a criacdo daquele Ministério, e sendo
retomada as atividades em 1986 com a ativacdo da Aviagao do Exército (AVvEX), que

dispunha das seguintes aeronaves de asas rotativas em 2007:

A AvEX tem uma frota de 81 aeronaves, das quais 77 sdo da gama Eurocopter/
Helibras, distribuidas da seguinte forma: 16 AS 350 LI Esquilo; 19 AS 550
Fennec, que sao utilizados para missdo de reconhecimento e ataque; 34 AS 350
K Pantera; 8 AS 532 UE Cougar, para emprego geral (operagdes de combate e
apoio logistico). (INFORMATIVO HELIBRAS, 2007, p. 8).
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A formagao dos Pilotos é realizada no Centro de Instrugao de Aviagao do
Exército (CIAVEX), localizado em Taubaté-SP, onde os oficiais de carreira das armas
realizam o Curso de Piloto de Aeronave (duragédo de 40 semanas), Curso de Piloto de
Combate (duracdo de 12 semanas) e Curso Avangado de Aviacado (duracdo de 15
semanas), e segundo Pinheiro (2008, p. 78) existe um aspecto interessante: “O Oficial
em formacéo assume, apos os onze meses, a fungdo de 1P, ou seja, € o responsavel
pela condugéo da aeronave.” Ou seja, apos a formagao basica no Curso de Piloto de
Aeronave o Oficial mais antigo passa a ser o 2P, e comanda a operagao militar e
supervisiona e instrui o Piloto em formacao, para que adquira experiéncia e proficiéncia
de voéo.

A Forga Aérea Brasileira realiza a formagao inicial do Oficial aviador na
Academia da Forca Aérea, localizada em Pirassununga-SP, onde os Cadetes utilizam
avides tipo Tucano para instrucdo, e posteriormente a formacédo de helicépteros é
realizada no 1°/11° G Av (Esquadrao Gavido), que durante muitos anos ficava junto a
Base Aérea de Santos e recentemente foi deslocado para o Estado do Rio Grande do
Norte.

Cabe lembrar que na década de 90 o entdo Tenente Giovani de Paula, que
servia no CBM/PMSC realizou em Santos sua formacdo inicial como Piloto de
helicptero, voando aeronave tipo Esquilo, que é utilizada por aquela unidade Aérea

para a instru¢cdo e adaptacao de seus Pilotos.

O Oficial Piloto da Aeronautica que opta por voar helicéptero realiza durante
11 meses o Curso de Especializagdo Operacional (CEO), que ocorre segundo Peixoto

(2008, p. 83) nos seguintes termos:

O CEO - Curso de Especializagdo Operacional, destinado a formagéo de novos
pilotos de helicopteros para os Esquadrdes da FAB, compreende duas etapas:

- Fase Basica: recebem instrugdo para as operagdes basicas, como
decolagens, pousos, emergéncias etc.

- Fase Avangada: aprendem a empregar o helicéptero e explorar toda a sua

capacidade, em missGes de resgate, transporte de tropa, carga externa,
infiltracao, exfiltragao, etc.

A ICA 19-28, de 05 de outubro de 2000, discorre no Anexo Il sobre o
programa de instrugdo e manutencéo operacional da aviagdo de asas rotativas, e que
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esta sendo atualizada e estabelecera como requisitos para a ascensao dos Pilotos o

abaixo descrito:

1.2 REQUISITOS
1.2.1 PILOTO
1.2.11 Aluno:

a) ser oficial aviador;

b) haver concluido com aproveitamento o Curso de Instru¢cdo Técnica da
Aeronave;

c) pertencer ao quadro de tripulantes de uma UAe de Asas Rotativas; e

d) ter realizado e concluido com aproveitamento o curso de formacao,
ministrado exclusivamente pelo 1°/11° GAv.

1.2.1.2 Piloto Basico:

a) haver concluido com aproveitamento o PFO-1; e
b) haver sido aprovado em Conselho Operacional e de Instrugéo.

1.2.1.3 Piloto Operacional:

a) haver concluido com aproveitamento o PFO-2;

b) possuir no minimo 100 horas de véo na aeronave;

c) haver sido aprovado em Conselho Operacional e de Instrucéo; e

d) no caso especifico das aeronaves homologadas para o véo IFR, devera
possuir Cartao de V6o por Instrumentos em Asas Rotativas.

1.2.1.4 Instrutor:

a) haver concluido com aproveitamento o PEO de instrutor (CPI);

b) possuir no minimo 250 horas de v6o na aeronave e 300 horas de v6o em
Asas Rotativas; e

c) haver sido aprovado em Conselho Operacional e de Instrugéo.

1.2.1.5 Lider de Elemento de Asas Rotativas:

a) ser Piloto Operacional;

b) haver concluido com aproveitamento o PEO de lider de elemento;
c) possuir no minimo 300 horas de v6o em Asas Rotativas; e

d) haver sido aprovado em Conselho Operacional e de Instrugcéo.

1.2.1.6 Lider de Esquadrilha de Asas Rotativas:

a) ser lider de elemento;

b) haver concluido com aproveitamento o PEO de lider de esquadrilha;
c) possuir no minimo 400 horas de v6o em Asas Rotativas; e

d) haver sido aprovado em Conselho Operacional e de Instrugcéo.

1.2.1.7 Lider de Esquadrao de Asas Rotativas:

a) ser lider de esquadrilha;

b) haver concluido com aproveitamento o PEO de lider de esquadrao;
c) possuir no minimo 1000 horas de v6o em Asas Rotativas; e

d) haver sido aprovado em Conselho Operacional e de Instrug¢éo.
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Esta em sintese é a formagdo dos aviadores de asas rotativas das Forcas
Armadas, e o que podemos destacar na ICA 19-28, item 1.2.1.4 (Instrutor), e que foi
visto “in loco” e em conversas com Oficiais da FAB durante a Operacao Arca de Née,
em novembro e dezembro de 2008, no Aeroporto de Navegantes-SC, é que o Piloto de
asas rotativas daquela Organizagao Militar com 300 horas de v6o em helicéptero pode
ser Comandante Operacional de Aeronave e Instrutor, desde que tenha seguido e
concluido os programas de treinamento e instrugcdo estabelecidos; e também porque
as aeronaves das Forcas Armadas n&o possuem seguro de casco, pois caso tivessem,

a exemplo da aviagao civil, deveriam ter no minimo 500 horas de voo.

4.2 DESTAQUES DOS PROGRAMAS DE TREINAMENTO DE PILOTOS DE
HELICOPTEROS ADOTADOS NAS CORPORAGOES DE AVIAGAO MILITAR
ESTADUAL E DE SEGURANGA PUBLICA

As Unidades Aéreas das Corporagdes Militares Estaduais obedecem ao
estabelecido na RBHA 91, quanto ao treinamento e a proficiéncia de suas tripulacées
para as operagdes de Seguranca Publica e Defesa Civil, como no caso das missoes
areas desempenhadas pelos Corpos de Bombeiros Militares e Policias Militares,
conforme item 91.959, (d), da RBHA 91: “E de responsabilidade do Org&o estabelecer
os padrées minimos de treinamento das tripulagdes no que diz respeito as operacdes
aéreas de segurancga publica e/ou defesa civil especificadas no paragrafo 91.953 (b)
deste regulamento.”

Cabe destacar que os programas de treinamento e ascensdo técnica nao
possuem um padrdo unico estabelecido, onde observa-se que as Unidades Aéreas
Estaduais cumprem a legislagdo aeronautica, porém adaptando seus programas as
realidades e disponibilidades locais, algumas com normas estabelecidas de forma
escrita e padronizada, e outras de forma pratica, porém sem padrbes escritos e

uniformes.

Dentre as Unidades que possuem programas formatados e estabelecidos

como normas internas e que ou autor teve acesso ao documentos ou informagdes,
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destacamos: o Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal, a Policia Militar da
Bahia, a Policia Militar do Distrito Federal, a Policia Militar de Minas Gerais, a Policia
Militar de Santa Catarina, a Policia Militar de Sdo Paulo e o Grupo Tatico Aéreo do
Maranh&o.

O Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal (CBMDF), em sua doutrina
de treinamento e ascensao técnica dos pilotos, estabelece que a formacéo inicial sera
realizada em escola homologada, com um total de 40 horas de vbo, e a seguir os
Pilotos passarao a ter as seguintes classificagoes:

6. DA QUALIFICAGAO

Os pilotos de helicoptero do CBMDF séao classificados segundo a seguinte
qualificagao operacional:

a) Co-piloto em Adaptacao;

b) Co-piloto em Instrucéo;

c) Co-piloto Operacional;

d) Co-piloto em Instrugdo a Comando;

e) Comandante Operacional de Helicoptero. (PROGRAMA DE ASCENSAO
OPERACIONAL DO PILOTO DE HELICOPTERO, 2004, p.7)

Entre o inicio da atividade como aluno na escola homologada pela ANAC e a
assuncgao do comando de aeronave como Comandante Operacional de Helicéptero, no
CBMDF, o Oficial Piloto tera no minimo 500 horas de v6o.

7.6 fase do Comandante Operacional de Helicoptero
7.6.1 Objetivo

Nesta fase o piloto fui submetido e aprovado no Programa de Ascensio a
Comando, estando apto a exercer a fungdo de Comandante Operacional de
Helicoptero.

7.6.2 Pré-requisitos necessarios
a) Estar com o CCF e CHT de PCH validos;
b) Ter sido submetido e aprovado pelo Conselho de vbo;

¢) Possuir um minimo de 500 horas voadas.(PROGRAMA DE ASCENSAO
OPERACIONAL DO PILOTO DE HELICOPTERO, 2004, p.11) Grifo nosso.
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Na Policia Militar da Bahia o Piloto participa do Estagio para Ascensao
Técnica para Piloto de Helicoptero (EATP), que é regulado por Nota de Instrugao (NI)

do GRAER/PMBA, ap0os as 500 horas de voo, e tera a seguinte jornada de instrugéo:

4.3 JORNADA

4.3.1 O estagio ocorrera cumprindo um minimo de 100 (Cem) horas de v6o, no
periodo diurno e noturno, de acordo com a programagao preestabelecida nos
anexos.

4.3.2 O EATP obedecera a programagéao geral, devendo o instrutor observar as
normas previstas pela didatica para voos de instrugao e avaliagao;

4.3.3 Preferencialmente ndo deveréo ser realizadas mais de 02 (das) missdes
por dia e /ou mais de 03 horas de vOo por dia, excetuando-se as missbes de
navegacado e o estagio de voo supervisionado. (NI N° GRAER 014/2008 —
ESTAGIO PARA ASCENSAO TECNICA DE PILOTO DE HELICOPTERO, 2008,
p. 6-7).

O Grupamento de Operagoes Aéreas (GOA), da Policia Militar do Distrito
Federal, regula a ascensdo a comando de aeronave no Plano de Instrugdo Técnica que
tem como finalidade padronizar as etapas e treinamentos necessarios para que o
Oficial Policial Militar, que exerce a funcao de 2° Piloto em helicoptero da Corporacao,
esteja capacitado a assumir a funcdo de comandante, 1° Piloto, a bordo de aeronave

da PMDF, e que deve possuir os seguintes requisitos para fazer parte do grupo:

g) Grupamento de Instrugao:

Composto por Oficiais pilotos do GOA, com os seguintes requisitos e condigbes:
a) Ser 2° Piloto do helicoptero da Corporagéo, por no minimo 02(dois) anos
consecutivos e concorrendo a escala de vOo;

b) Ser possuidor de Certificado de Habilitagdo Técnica — CHT de Piloto
Comercial de Helicéptero — PCH, no tipo do helicéptero da corporagéo;

c) Possuir no minimo 440 (quatrocentas e quarenta) horas de v6o na
aeronave da Corporacdo e em operagbes tipicas de policia, comprovados
mediante Caderneta Individual de Véo — CIV;

d) Apresentar parecer favoravel do Conselho de V6o Policial do GOA;

e) Ser possuidor do Curso de Seguranga de V6o — CENIPA, Modulos
Prevengao ou Prevengao e Investigagao ou curso similar;

f) Ser possuidor do Curso de V6o de Emergéncias da Helibras, com no minimo
03(trés) horas de voo;

g) Ser possuidor de Certificado de Capacidade Fisica — CCF de PCH 12 classe,
valido. (PLANO DE INSTRUGCAO TECNICA N° 04/09 — GOA/PMDF, p. 2-3).
Grifo nosso.

A Policia Militar de Minas Gerais, através do Batalhdo de

Radiopatrulhamento Aéreo (CORPAer) trabalha a atividade de instrugdo de seus pilotos
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desde 1987, e possui escolas homologadas pela ANAC, de Piloto Privado de
Helicopteros (PPH) e Piloto Comercial de Helicopteros (PCH), desde 1992.

Quanto a formacao do Oficial Piloto de helicépteros, além da formacgao inicial

nos cursos homologados, ele sera submetido aos seguintes Estagios, conforme Gomes

(2008):

2.2.4 Estagio Avancado de V6o

Apds o cheque de PCH, tem inicio o Estagio Avancado de V6o quando o
instruendo passa acumular experiéncia de v6o em missdes realizadas pela
instituicdo até atingir pelo menos 500 horas de véo. Neste estagio também, o
2° piloto sera acompanhado, a todo momento, por instrutores de voo de
helicopteros. Depois de realizado este estagio recebera instru¢dao de vbo
avangada, que consiste na realizacédo de operagbes de rapel; utilizagdo de
guincho, carga externa; resgate utilizando puga; combate a incéndio florestal
com o uso de bambi bucket; pouso em locais restritos e outras técnicas basicas,
aprendendo desta feita a operar com eficiéncia o helicoptero.

2.2.5 Piloto em Comando

Somente podera assumir o comando de aeronave da PMMG o piloto que
possuir experiéncia minima de 500 horas de véo, cumprir os requisitos
previstos no RBHA 61, cumprir as instrugbes de voo avangado com
aproveitamento e for aprovado pelo Conselho de V6o da Unidade. (OFICIO N°.
403- SECT/2008, CORPAER, BELO HORIZONTE, 17 DE DEZEMBRO DE
2.008).Grifo nosso.

O GRPAe, da Policia Militar de Sao Paulo, com as atividades aéreas

iniciadas em 1984, e que também possui cursos homologados pela ANAC, teve uma

nova proposta de formagao apresentada pelo Cap PM Rogério Vieira Peixoto, em seu

trabalho de conclusdo de Mestrado em Ciéncias Policiais de Seguranca e Ordem

Publica — | /2008, e que sugere nova abordagem na formacgao do Piloto Policial Militar:

Conforme ja fora comentado, a Escola de Aviagéo do GRPAe esta estruturada e
homologada para o funcionamento dos cursos teoricos de PP — AVIAO e PC /
IFR — AVIAQ, e tedricos e praticos para PPH e PCH.

A ANAC renovou a homologacédo para o funcionamento destes cursos, pela
EsAv, em 15 de fevereiro de 2007, mediante a publicacdo do Boletim de
Pessoal e Servigo — BPS — 012/2007/SSO/GGCO.

Diante disto, a proposta apresenta-se na forma de uma “trilha”, um “caminho” da
vida do Oficial Piloto durante a sua formacao. (PEIXOTO, 2008, p. 103).



Esta nova proposta de Peixoto (2008, p. 113) propde que a ascensao do

Piloto seja realizada em 13 fases, conforme grafico a seguir:

Grafico 01 - Fases e prazos de formagao dos Pilotos do GRPAe —

Proposta.

FORMACAO DO PILOTO POLICIAL-MILITAR DE HELICOPTERO
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Fonte: Peixoto (2008, p. 113).

O Programa de Treinamento e Manutengédo Operacional de Pilotos (PTMOP)
do Grupo Tatico Aéreo (GTA), da Secretaria de Estado da Seguranca Cidada do
Maranhdo (2008, p.1) estabelece a rotina dessa Unidade Aérea para: “regular as
normas a ascensdo do Piloto Operacional, documentar e registrar sua experiéncia
profissional, além de prever os requisitos para readaptacdao de Piloto Operacional

afastado de suas atribuicbes em periodos superiores a 30 (trinta) dias.”

O GTA congrega Pilotos Policiais (PM e PC) ou nédo, e o PTMOP 2008 é
estabelecido em niveis de treinamento, onde o Piloto realizara diversos treinamentos,

sendo 03 (trés) niveis para o 2° Piloto e 02 (dois) niveis para o 1° Piloto.
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4.3 INFORMAGOES SOBRE O PROGRAMA DE ASCENSAO TECNICA DOS
PILOTOS DE HELICOPTEROS NAS UNIDADES DE AVIAGAO DE SEGURANGA
PUBLICA CATARINENSES

A Policia Civil catarinense que ja operou com o helicéptero modelo Robinson
44, e hoje opera com o helicoptero modelo Bell Jet Ranger lll, encontra-se em fase de
formatagao por escrito de seu Plano de Ascencao e Treinamento de Pilotos, segundo
informacédo prestada pelo seu atual Chefe do Servigo Aerotatico, Delegado Jonas,

seguindo contudo a atual legislagdo da ANAC para a instrugcao de seus Pilotos.

A Milicia catarinense que atuava desde 1993 com seus Pilotos, veio a
estabelecer seu primeiro Programa de Ascensdo Técnica (PAT) de Pilotos de
helicoptero em novembro de 1999, de forma escrita e padronizada, estabelecendo as
normas para ascender tecnicamente as fungdes operacionais do GRAER, hoje BAPM,
onde este documento estabelecia niveis de treinamento, sub-divido em fases e
estagios.

Este PAT foi reformulado em dezembro de 2002, com atualizacbes

posteriores, decorrentes de necessidades operacionais advindas em anos seguintes.

O atual programa tem a seguinte finalidade, conforme PAT (2002, p. 2):

O presente documento tem a finalidade de regular os passos na formagéo do
Piloto do GRAER, no sentido de que o mesmo assuma o Comando de
Aeronave Policial apds passar por um processo progressivo de aprendizado e
experiéncia.

Parte-se do principio que o Piloto, ao ingressar nas atividades aéreas do
GRAER, ja possua o Curso de Piloto Privado de Helicéptero (PPH) ou Piloto
Comercial de Helicéptero (PCH), bem como o Treinamento Teérico da aeronave
a ser operada (Ground School).

O Oficial Piloto da PMSC para chegar ao Comando de Aeronave Policial
passara por um treinamento regulado por 07 (sete) fases, tornando-se entéo
Comandante de Aeronave “Master’, desde de que possua 0s seguintes requisitos
estabelecidos no item 8, a, do PAT 2002:

a . Requisitos:

1) Ter realizado a Fase ECHO e ter sido aprovado pelo Conselho de Véo;
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2)  Contar com no minimo 800 (oitocentas) horas de véo em helicoptero
operado pelo GRAER; Grifo nosso.

3) Ter realizado o Treinamento de Emergéncias na HELIBRAS; e

4) Ter sido aprovado no exercicio da Unidade de Treinamento de Escape de
Pessoal Aeronavegante em Aeronave Submersa (UTEPAS).

b. Qualificagdo: exercer o Comando de Aeronave, em qualquer situacao,
independente do nivel de complexidade exigido.

c. Treinamento: periddico, conforme calendario da Secdo de Instrugcdo e
Operagdes do GRAER.

Os Pilotos do BAPM, em decorréncia do PAT, recebem na sexta fase de
treinamento, no Estagio Operacional “Delta”, 05:30 horas de v6o em treinamento de
atividades de resgate e combate a incéndios; assim como, durante a sétima fase de
treinamento, no Estagio Operacional “Echo”, realizam no minimo 25 horas de v6o em
missdes de resgate, busca, salvamentos e defesa civil, 0 que justifica o interesse e

desempenho abaixo descrito:

Neste ano, foram realizadas 315 missbes de policiamento, com
aproximadamente 267 horas de vbo e 71 pessoas detidas. J& os resgates,
foram realizados cerca de 405, com aproximadamente 325 horas voadas e
283 pessoas resgatadas. Além dessas, aconteceram outras missodes,
como acidentes de transito, afogamentos, arrastamentos, de caso clinico,
dentre outras operagoes. Esses numeros se mantiveram na mesma média
do ano de 2007. (AVIACAO EM REVISTA - GUIA DE AVIACAO POLICIAL E
DEFESA CIVIL, 2008, p.30). Grifo nosso.

A caracteristica de atuacao nas atividades de busca, salvamento e combate
a incéndios pelo BAPM, até o presente momento se justifica, pois o CBMSC ainda nao
dispbée do seu servico de operagdes aéreas instalado, cabendo a Policia Militar a

competéncia residual para o atendimento desses tipos de missoes.

4.4 PROPOSTA PARA ADOGAO DO PAT NO CBMSC

Os atuais Pilotos de helicépteros do CBMSC (Maj BM Edupércio Pratts, Maj
BM Edemilson Lopes e Cap BM Giovani Fernando Kemper), como dito anteriormente,

realizaram suas formagdes basicas iniciais, como Piloto Privado de Helicéptero (PPH),
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e de Piloto Comercial de Helicoptero (PCH) em escolas civis homologadas pela ANAC,

em diferentes lugares e periodos.

ApOs este periodo, passaram a seguir o PAT/GRAER para a ascenséao
técnica, onde o Maj BM Edupércio e Maj BM Lopes completaram as fases de
treinamento previstas, sendo que o Cap BM Kemper, em fungao de sua transferéncia
para o CBM de Ararangua, ndo pode completar as fases de instru¢ao previstas naquele
programa, tendo posteriormente realizado algumas instrugdes na aeronave do Corpo de
Bombeiros Militar do Distrito Federal.

Cabe destacar, no tocante ao acumulo de horas de voo, que para o Piloto
assumir o Comando da Aeronave publica este necessita de no minimo 500 (quinhentas)
horas de véo, sendo checado no tipo da aeronave que ira pilotar, com a experiéncia
adquirida em treinamentos anteriores, e que o prepararam para a fungao, estando isto
previsto na grande maioria dos programas de treinamento pesquisados; a excegao das
Forcas Armadas que s&o reguladas por legislagao propria, a exemplo da FAB, em que
o Oficial pode assumir o comando de aeronave tipo helicoptero com 300 horas de vdo,
sendo que na FAB as aeronaves, pelo tamanho da frota, ndo estdo seguradas; ou no
PAT/GRAER, onde esta previsto que o Comandante “Master” tenha no minimo 800

horas de vb6o, sendo esta uma norma interna daquela Unidade Aérea.

A exigéncia de no minimo 500 horas de vbéo para o Comandante da
aeronave esta padronizada e regulada pelo Instituto de Resseguros do Brasil (IRB),
para o seguro do casco da aeronave, a exemplo do que atualmente esta expresso no
contrato pactuado entre a Policia Militar de Sdo Paulo e o Banco UNIBANCO AIG
SEGURO & PREVIDENCIA, que segundo Peixoto (2008, p. 111), assim dispde a
Clausula 16A — Especial aplicavel ao seguro de casco de helicopteros: “1. Declara-se
para os devidos fins e efeitos que a cobertura da presente apdlice refere-se a pilotos de
helicopteros, legalmente habilitados na especificidade, e com no minimo de 500 horas

de experiéncia [...].”

A proposta apresentada para o Programa de Ascensdao Técnica e
Treinamento de Pilotos do GOA/CBMSC (Anexo 01, p. 72), baixado por Portaria do
Comando Geral do CBSC, visa a seguranca de véo e de suas operagdes, sendo um
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instrumento regulamentado por normas especificas que resguardam as caracteristicas
da caserna, devendo estar adequado as normativas constitucionais, administrativas,
aeronauticas e pedagogicas, e cujo aprimoramento se direciona, cada vez mais, a

efetiva capacitacao técnica e proficiéncia operacional necessaria no CBMSC.

Os atuais Pilotos do CBMSC conhecem e passaram pelo PAT/GRAER, hoje
BAPM, e portando a presente proposta contempla a experiéncia adquirida
anteriormente na aviacdo catarinense, tendo aquele documento como base, assim
como, incorpora novos procedimentos ja em uso em outras Corporagdes Aéreas, sendo
um caminho seguro e definido, que facilitara o exercicio da atividade, a instrugéo e o
ensino dos atuais e futuros Pilotos de helicopteros do GOA/CBMSC.

CONCLUSAO

A presente Monografia permitiu uma contextualizagdo do CBMSC, suas
competéncias legais e a demanda de servigos existentes em fungao das atividades de
busca, salvamento, resgate e combate a incéndios com a utilizacdo de aeronave tipo
helicoptero, uma vez que a Corporagdo busca disponibilizar em breve este
equipamento, para uso em prol da sociedade.

Estabeleceu-se uma visdo da doutrina juridica, assim como o alinhamento
do planejamento estratégico do CBMSC, dos objetivos e metas, tendo em vista a visao,
missao, e valores da Instituicao.

Finalizando, conclui-se que o crescimento do CBMSC nao podera prescindir
da eficiéncia dos servicos prestados, mantendo-se o foco no carater preventivo e
operativo, eficaz e legal, dentro de normas, procedimentos e exigéncias legais,
procurando antecipar-se e ser um exemplo de administragdo publica; assim como,
devera manter uma constante atualizagdo de seus procedimentos e processos internos,
para que continue sendo uma referéncia na eficiéncia, qualidade e agilidade nos
servigos prestados a comunidade.

As operagbes aéreas sao um seguimento necessario e moderno para a

Corporacao, que podera comecar sua atividade de forma padronizada, estabelecida no
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Programa de Ascensao Técnica e Treinamento do Pilotos do GOA/CBMSC, visando a
segurangca de vOo e das operagdes, e cujos treinamentos previstos, além da
proficiéncia dos Pilotos, procura evitar acidentes em funcdo das possiveis missdes a
serem desenvolvidas; assim como, facilitara o exercicio da atividade das tripulacdes
que vierem a desempenhar suas fungdes na Unidade Aérea do Bombeiro Militar

catarinense.

RECOMENDAGOES

O CBMSC como Corporagao autbnoma, tem se destacado na ampliagao de
seus servicos e incorporagdo de novas tecnologias, destacadas nas palavras de
Oliveira (2008, p. 115): “O que esta acontecendo com as organizagdes de bombeiro
militar? A maioria delas — pelo menos as mais bem-sucedidas — estdo se engajando
em programas de mudangas e de inovagdes para acompanhar o que acontece no
mundo.”

E sem duvida isto esta acontecendo com o Corpo de Bombeiros Militar
catarinense, que esta em busca de uma aeronave para atender a constante e crescente
demanda de missdes que exigem a intervengao de uma Unidade Aérea.

Os aspectos pedagogicos para a formagao profissional, técnica e operacional

necessitam ser observados, conforme ensina o ilustre mestre Perrenoud (2006, p. 09):

Diferenciar o ensino é “fazer com que cada aprendiz vivencie, tao
freqientemente quanto possivel, situacdes fecundas de aprendizagem”
(Perrenoud, 1996b). Para executar essa idéia simples, & preciso mudar
profundamente a escola. Acrescentemos de imediato que adaptar a acgéo
pedagoégica ao aprendiz ndo é, no entanto, nem renunciar a instrui-lo, nem
abdicar dos objetivos essenciais. Diferenciar €, pois, lutar para que as
desigualdades diante da escola atenuam-se e, simultaneamente, para que o
nivel de ensino se eleve.

Por estes motivos, estudos visando a implantacdo, melhoria e
operacionalizagdo dos procedimentos a serem adotados no Programa de Ascenséo
Técnica e Treinamento dos Pilotos do Grupamento de Operagdes Aéreas do CBMSC,

se fizeram necessarios, em harmonia com as normas aeronauticas, buscando os
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estudos a respeito, artigos e livros sobre a matéria, viabilizando sua adequacgao a
realidade juridica e operacional vigente, a protecédo do interesse da Administragéo, bem
como no respeito a comunidade catarinense, demonstrado através da excelente
capacitacao dos integrantes do Corpo de Bombeiro Militar; recomendando-se assim,
que o Comando Geral do CBMSC possa adotar a presente proposta que consta do
Anexo 01, e regulamenta-la mediante Portaria.
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Anexo 01 — Proposta de Portaria e Programa de Ascensao Técnica GOA/CBMSC

SECRETARIA DE SEGURANCA PUBLICA E DEFESA DO CIDADAO
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR DE SANTA CATARINA
GABINETE DO COMANDANTE

PORTARIA N° 054/CBMSC/2009, DE 30 DE MARCO DE 2009.

O COMANDANTE-GERAL DO CORPO DE BOMBEIROS MILITAR, no uso da
atribuicdo que lhe confere o artigo 108, “caput”, da Constitui¢do do Estado de Santa Catarina,
combinado com o artigo 5° da Lei Estadual n® 6.217, de 10 de fevereiro de 1983, combinado com
o Decreto Estadual n° 19.237, de 14 de marco de 1983 e o artigo 53 do Ato das Disposigdes
Constitucionais Transitorias da Constitui¢do Estadual, e com o inciso II do art. 1° da Portaria n°
1051/GERE/DIGA/GAB/SSP, de 21 de dezembro de 2005, e de acordo com a IG 40-01-BM,
resolve:

Art.1° Aprovar o Programa de Ascensdo Técnica e Treinamento dos Pilotos de
Helicopteros do Grupamento de Operagdes Aéreas do CBMSC, que com esta baixa.

Art. 2° Publicar esta e o Programa de Ascensdo Técnica e Treinamento dos Pilotos de
Helicopteros do Grupamento de Operacdes Aéreas do CBMSC no Boletim do Comando Geral do
Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina..

Art. 3° Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicacao.

ALVARO MAUS
Cel BM Cmt-Geral do CBMSC
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ANEXO - PORTARIA N° 054/CBMSC/2009, DE 30 DE MARCO DE 2009.

ESTADO DE SANTA CATARINA
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR
GRUPAMENTO DE OPERACOES AEREAS

PROGRAMA DE ASCENSAO TECNICA E TREINAMENTO DOS PILOTOS DE
HELICOPTEROS DO GRUPAMENTO DE OPERACOES AEREAS DO CBMSC

1. FINALIDADE:

O presente documento tem a finalidade de regular os passos na formagao, elevacdo e manutencao
operacional do Piloto de helicopteros do GOA, no sentido de que o mesmo assuma o Comando
de Aeronave Bombeiro Militar apds passar por um processo progressivo de aprendizado e
experiéncia, assim como regular os treinamentos necessdrios para manutengdo dos niveis
adequados de proficiéncia de v6o, de acordo com as normas aeronduticas e seguranca de voo.

Parte-se do principio que o Piloto, ao ingressar nas atividades aéreas do GOA, ja possua o Curso
de Piloto Privado de Helicoptero (PPH) ou de Piloto Comercial de Helicoptero (PCH), bem como
o Treinamento Teorico da aeronave a ser operada (Ground School), e caso o Piloto ainda esteja
em instru¢do para obtencdo do CHT, devera ser observado o disposto na RBHA 61 e IAC 061-
1003, para fins de instru¢ao e acumulo de horas de voo.

2. REFERENCIAS:

Lein® 7.565 de 16/12/86 (Codigo Brasileiro de Aeronautica);

Decreto Lei n°® 88.777/83, art 2°;

RBHA 91, Sub Parte “K” (Regulamento Brasileiro de Homologacao Aerondutica), 2008;
IAC 3252 (Instrugdo da Aviagao Civil). Brasilia, DF: Ministério da Aeronautica, 1997;
IAC 061-1003 (Instrucao da Aviacao Civil). Brasilia, DF: Comando da Aeronautica, 2005;
ICA 19-28 (Instrugdo do Comando da Aeronautica), 2000;

ICA 100-12 (Instrugdo do Comando da Aerondutica), 2006;
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ICA 100-4 (Instrucao do Comando da Aerondutica), 2006;

NSMA 3-1 (Norma de Sistema do Ministério da Aerondutica). Brasilia, DF: Ministério da
Aeronautica, 1999.

3. RELACAO DE ANEXOS:

Anexo “A” — Nota de Instrug¢do da Fase de Treinamento de Comandante de Operagdes Aéreas

Anexo “B” — Ficha de Avaliagcdo da Fase de Treinamento de Comandante de Operagdes Aéreas

Anexo “C” — Ficha de Recomendacdes ao Co-Piloto e Comandante de Operagdes Aéreas

Anexo “D” — Nota de Instrucdo da Fase de Treinamento Operacional ALFA

Anexo “E” — Ficha de Avaliagdo da Fase de Treinamento Operacional ALFA

Anexo “F” — Nota de Instru¢do da Fase de Treinamento Operacional BRAVO

Anexo “G” — Ficha de Avalia¢ao da Fase de Treinamento BRAVO

Anexo “H” — Nota de Instru¢ao da Fase de Treinamento CHARLIE

Anexo “I” — Ficha de Avalia¢ao da Fase de Treinamento CHARLIE

Anexo “J” — Nota de Instru¢do da Fase de Treinamento DELTA

Anexo “K” — Ficha de Avaliagdo da Fase de Treinamento DELTA

Anexo “L” — Nota de Instru¢do da Fase de Treinamento ECHO

Anexo “M” — Ficha de Avalia¢ao da Fase de Treinamento ECHO

Anexo “N” — Ficha Amarela

Anexo "O" - Nota de Instrucao da Fase de Reaquecimento ou Requalificagao de Piloto Afastado.

4. PRIMEIRA FASE DE TREINAMENTO: COMANDANTE DE OPERACOES
AEREAS:

a . Requisito: ser Piloto Privado de Helicoptero (PPH) ou Piloto Comercial de Helicoptero
(PCH) com o “Ground School” na aeronave operada pelo CBMSC.
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b. Qualificacdo e Objetivo: a referida Fase qualifica o Piloto a exercer as fungdes de
Comandante de Operacgdes Aéreas, na condicao de Co-Piloto, gerenciando o atendimento das
ocorréncias BM a cargo do GOA. Terd o contetido regulado por Nota de Instrucdo propria do
GOA (Anexo “A”).

c. O Treinamento divide-se em duas partes:

a ) A Parte Teorica tera o seguinte contetudo basico, devendo ser objeto de 40 (quarenta)
horas/aula:

- Legislacdo Aerondutica referente a atividade aérea bombeiril

- Legislagao interna do GOA (Programa de Ascensao Técnica, Regimento Interno, Programa
de Prevencdo de Acidentes Aeronauticos, Manual de Operagdes)

- Fraseologia Padrao

- Sinalizagao de Terra (solo)

- Operagdes Helitransportadas

- Gerenciamento do Risco nas atividades aéreas de bombeiros

- Atendimento Pré-Hospitalar e seu Protocolo

- Fungdes do Tripulante Operacional

- Fungdes do Comandante de Operagdes Aéreas

- Fun¢des do Comandante de Aeronave

- Operagdes Aéreas: embarque e desembarque a baixa altura, sling de terra, rapel, maca de
ribanceira, sling de agua, pucd, heliponto elevado, area restrita, pouso em costdes, bambi
bucket.

- Doutrina e Filosofia de Seguranc¢a de Voo

- Nogdes de Cultura Organizacional

- Ambientacgdo de Cabine

- Gerenciamento dos Recursos da Tripulagdo (CRM)

- Operacao dos equipamentos de Navegacdo e¢ Comunicacdo, bem como os demais
equipamentos potencializadores da Aeronave (FLIR, Farol de Busca e Move Map).
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b) A parte Pratica tera o seguinte conteudo:

Quinze (15) horas de voo em acompanhamento das ocorréncias na condi¢do de observador e
apoiador da equipe aérea. Nesse periodo ocupard na aeronave o banco traseiro juntamente
com os Tripulantes Operacionais.

d. Avaliacdo da Parte Teodrica: através de Prova a ser elaborada pela Secdo de Instrugcdo do
GOA.

e. Avaliacdo da Parte Pratica: conforme Ficha de Avaliacdo anexo “B”, a ser procedida pelo
Comandante de Operagdes Aéreas (Co-Piloto).

Pela Ficha de Avaliagio, o Piloto sera avaliado em diversos itens nela contidos, sempre
assinalando-se se 0 v60 ou o procedimento avaliado foi “INSATISFATORIO, ABAIXO DA
MEDIA, NA MEDIA ou ACIMA DA MEDIA”.

Ao receber uma avaliagio “INSATISFATORIA”, serd lavrada uma “FICHA AMARELA”
(anexo “N”). Durante a Fase o aluno terd um limite maximo de até 03 (trés) fichas amarelas,
sendo que na terceira o Conselho Operacional de Voo serd convocado ex oficio.

f. Avaliacdo Final: Ao término da Fase, o Comando do GOA reunird o Conselho Operacional de
Voo, conforme previsto no Regimento Interno, objetivando difundir novos conhecimentos e
corre¢do de procedimentos do corpo docente e dissente.

1) Caso o Piloto receba parecer APTO do Conselho de Vo6o: continuara o seu
treinamento, passando para a proxima Fase.

2) Caso o Piloto receba parecer INAPTO NA FASE: refard o treinamento nas condigdes
determinadas pelo Conselho de Voo para a referida Fase, sendo que ao final o Conselho de
V6o se reunird para nova deliberagdo. Se considerado INAPTO, serd em carater definitivo,
com afastamento também definitivo do v6o operacional.

5. SEGUNDA FASE DE TREINAMENTO: FUNCAO OPERACIONAL DE CO-PILOTO
E COMANDANTE DE OPERACOES AEREAS:

a . Requisitos: ter realizado o Treinamento de Comandante de Operacdes Aéreas; estar com o
CCF e CHT validos; e possuir o curso tedrico da aeronave voada na Corporacao - “Ground
School”.

b. Qualificacdo e Objetivo: O Piloto exercera de fato e de direito as fun¢des de Co-Piloto e
Comandante de Operagdes aéreas até completar um total minimo de 250 (duzentas e
cincoenta) horas de voo em helicoptero, incluidas as horas de instrugdo em Escola Regular,
sendo que suas atividades serdo reguladas da seguinte forma:
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Os Pilotos, enquanto aguardam o inicio da instrugdo propriamente dita (Fases de Treinamento
ALFA, etc), cumprirdo normalmente a escala de Comandante de Operagdes Aéreas,
somando-se também as funcgoes de Co-Piloto.

A participagdo como Co-Piloto devera seguir padrdes rigidos, ja que os Oficiais ndo possuem
a habilitacdo na aeronave utilizada pelo GOA, o que somente se darda apos a Fase de
Treinamento ALFA.

1) Para tanto, deveriao ser observados os seguintes procedimentos mandatorios:

a) a fun¢do de Comandante de Operagdes Aéreas se sobrepde a fungdo de Co-Piloto, ou seja,
a prioridade na atividade operacional do GOA deve ser dada ao comandamento das
operagoes aéreas policiais e nao a condi¢dao de Co-Piloto;

b) a liberacdo dos comandos da aeronave para o Co-Piloto se dard por livre iniciativa do
Piloto Comandante da Aeronave, ndo tendo este ultimo obrigatoriedade para tal, j4 que
devera analisar as diversas condi¢des de seguranca, bem como o progresso do Co-Piloto
em razao dos registros nas Fichas de Recomendagdes Individuais (Anexo “C”);

c) a participacdo do Co-Piloto nos véos ndo terd carater de instru¢do e sim de
acompanhamento, do que resultard em Recomendagdes pelo Comandante da Aeronave,
ao final do dia de trabalho, com o intuito de incrementar e preparar o Co-Piloto para a
Fase de Treinamento ALFA, quando entdo, efetivamente, como aluno, receberd instrugao.

Para que esse processo seja devidamente operacionalizado no que se refere ao
aproveitamento do “PPH/PCH” na escala de Co-Piloto, os Comandantes de Aeronave, os
Co-Pilotos, a Sec¢ao de Operacdes e¢ a SIPAA, deverdo observar os seguintes
procedimentos:

2) Para os Comandantes de Aeronave, além do previsto em legislacao prépria:

a) receber no primeiro momento do servico a Pasta Individual do Co-Piloto e analisar as
manobras ja realizadas, bem como as Recomendacdes emitidas pelos Comandantes de
Aeronave em v0os anteriores;

b) observar com muita atengdo que as manobras de solo (taxi, pouso, aproximacio,
decolagem etc), somente serdo permitidas pelo Cmt da Aeronave ao Co-Piloto apos
expressa deliberagdo na Ficha de Recomendacdo, devidamente liberada por um Instrutor
de Voo;

¢) “brifar” o Co-Piloto de como se dara o servigo e os limites que serdo impostos pelo Cmt da
Aeronave as manobras do Co-Piloto, se houver;

e) discutir previamente com o Co-Piloto as Limitacdes e Emergéncias da aeronave;

f) registrar na Ficha apropriada as manobras realizadas bem como as Recomendacdes;
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g) devolver a Pasta ao Co-Piloto, para que o mesmo a entregue na Secdao de Operagoes;

h) sugerir a Secdo de Operagdes qualquer alteracio no Programa caso observe tal
necessidade;

1) solicitar ao Comandante do GOA a convocacdo do Conselho de Operacional de Vdo, se
encontrar fundamentada razao para tal.

3) Para os Co-Pilotos, além do previsto em legislacio propria:

a) ao iniciar o servico, apresentar a0 Comandante da Aeronave a sua Pasta de Voo;
b) receber as orientagdes do Cmt da Aeronave de como se dara os voos do dia;

¢) estar pronto para responder as indagagdes do Cmt de Aeronave quanto as Limitacdes e
Emergéncias da aeronave;

d) realizar parte dos voos, se autorizado pelo Cmt da Aeronave;

e) ao receber de volta a Pasta de Voo, devolvé-la na Se¢ao de Operagoes.

4) Para a Secio de Operacoes, com relacdo as Pastas de Voo:

a) verificar se o Programa esta transcorrendo de acordo com as ordens emanadas pelo
Cmt do GOA;

b)  verificar o aproveitamento do Co-Piloto;

c) verificar as dificuldades apresentadas pelos Co-Pilotos e registradas nas
recomendacdes, para que se reuna os Cmt de Aeronave e se eliminem essas dificuldades;

d) verificar se as Pastas estdo dentro da cronologia estabelecida, tendo-as sob tutela;

e) estar em contato com a SIPAA, repassando para a mesma qualquer assunto que
envolva a Seguranca de Voo;

f) solicitar ao Cmt do GOA a convocac¢ao do Conselho de Operacional de Vo, se
encontrar fundamentada razao para tal.

5) Para a SIPAA:

a) acompanhar todo o desenvolvimento do processo, incrementando-o ou paralisando-o, toda
vez que, devidamente fundamentado, achar necessario a manutencdo do nivel de
Seguranca de V6o, com imediata comunicacdo ao Cmt do GOA;
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b) solicitar ao Cmt do GOA a convocacao do Conselho de Operacional de Voo, se encontrar
fundamentada razdo para tal.

c. Avaliagdo: Ao término da Fase, o Comando do GOA reunira o Conselho Operacional de Voo,
conforme previsto no Regimento Interno, objetivando difundir novos conhecimentos e
correcao de procedimentos do corpo docente e dissente.

1) Caso o Piloto receba parecer APTO do Conselho de Operacional de Voo: continuard o
seu treinamento, passando para a proxima Fase.

2) Caso o Piloto receba parecer INAPTO NA FASE: refard o treinamento nas condi¢des
determinadas pelo Conselho de Voo para a referida Fase, sendo que ao final o Conselho de
Voo se reunira para nova deliberagdo. Se considerado INAPTO, serd em carater definitivo,
com afastamento também definitivo do v6o operacional.

6. TERCEIRA FASE DE TREINAMENTO: OPERACIONAL “ALFA”:

a . Requisito: ter atuado na condi¢do de Comandante de Operacdes Aéreas e Co-Piloto no
minimo por 250 (duzentas e cincoenta) horas de voo em helicoptero, incluidas as horas
registradas em Escola Regular de formacao.

b. Qualificacdo e Objetivo: a instrucao sera ministrada por Instrutor de Voo de Helicoptero do
GOA, devidamente habilitado, com a finalidade de capacitar o Piloto para o cheque inicial da
aeronave operada pelo CBMSC. Tera o conteudo de 14 (quatorze) voos com duragao minima
de 00:45 H e méaxima de 01:10 H cada. Sera regulada por Nota de Instrugdo propria do GOA
(Anexo “D”).

c. Avaliacdo: conforme Ficha de Avaliagdo anexo “E”, a ser procedida pelo Oficial Instrutor.

Pela Ficha de Avaliagdo, o Piloto serd avaliado em diversos itens nela contidos, sempre
assinalando-se se 0 v6o ou o procedimento avaliado foi “INSATISFATORIO, ABAIXO DA
MEDIA, NA MEDIA ou ACIMA DA MEDIA”.

Ao receber uma avaliacdo “INSATISFATORIA”, sera lavrada uma “FICHA AMARELA”
(anexo “N”). Durante a Fase ALFA o aluno terd um limite maximo de até 03 (trés) Fichas
Amarelas, sendo que na terceira o Conselho de V6o serd convocado ex oficio.

Ao término da Fase, o Comando do GOA reunird o Conselho Operacional de Voo,
conforme previsto no Regimento Interno, objetivando difundir novos conhecimentos e
correcao de procedimentos do corpo docente e dissente.

1) Caso o Piloto receba parecer APTO do Conselho de Operacional de Voo: continuara o
seu treinamento, ficando liberado para a realizacdo do cheque inicial junto a ANAC,
passando para a proxima Fase.
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2) Caso o Piloto receba parecer INAPTO NA FASE: refard o treinamento nas condigdes
determinadas pelo Conselho de Voo para a referida Fase, sendo que ao final o Conselho de
V6o se reunird para nova deliberagdo. Se considerado INAPTO, serd em carater definitivo,
com afastamento também definitivo do voo operacional.

7. QUARTA FASE DE TREINAMENTO: OPERACIONAL “BRAVO”:

a . Requisito: ter realizado a Fase ALFA, obtendo sucesso no cheque inicial na aeronave operada
pelo CBMSC.

b. Qualificacdo e Objetivo: a instrucao sera ministrada até o BRAVO 07 por Instrutor de Voo e
posteriormente por Oficial Comandante de Aeronave do GOA (Comandante Operacional de
Helicoptero), com a finalidade de capacitar o Piloto para operacionalizar a aeronave em v0os
de precisdo e apurada técnica de pilotagem. Terd o conteudo de 22 (vinte e dois) voos com
dura¢do minima de 00:45 H ¢ maxima de 01:10 H cada, sendo do BRAVO 01 ao BRAVO 07
com o acompanhamento do Instrutor de voo. Entre os BRAVOS 08 e 22 acompanhado do
Instrutor Oficial Comandante de Aeronave do GOA (Comandante Operacional de
Helicoptero). Todo o Treinamento BRAVO seréd regulado por Nota de Instrucao propria do
GOA (Anexo “F”).

c. Avaliacdo: conforme Ficha de Avaliagdo anexo “G”, procedida pelo Oficial Instrutor.

Pela Ficha de Avaliacao, o Estagiario sera avaliado em diversos itens nela contidos, sempre
assinalando-se se 0 v60 ou o procedimento avaliado foi “INSATISFATORIO, ABAIXO DA
MEDIA, NA MEDIA ou ACIMA DA MEDIA”.

Ao receber uma avaliacio “INSATISFATORIA”, sera lavrada uma “FICHA AMARELA”
(anexo “N”). Durante a Fase BRAVO o aluno terd um limite maximo de até 03 (trés) Fichas
Amarelas, sendo que na terceira o Conselho de V6o serd convocado ex oficio.

Ao término da Fase, o Comando do GOA reunird o Conselho Operacional de V6o, conforme
previsto no Regimento Interno, objetivando difundir novos conhecimentos e correcdo de
procedimentos do corpo docente e dissente.

1) Caso o Piloto receba parecer APTO do Conselho Operacional de Voo: continuara o
seu treinamento, passando para a proxima fase.

2) Caso o Piloto receba parecer INAPTO NA FASE: refard o treinamento nas condig¢des
determinadas pelo Conselho de Voo para a referida Fase, sendo que ao final o Conselho de
Voo se reunira para nova deliberagdo. Se considerado INAPTO, sera em carater definitivo,
sendo também definitivo o seu afastamento do voo operacional.
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8. QUINTA FASE DE TREINAMENTO: OPERACIONAL “CHARLIE”:

a . Requisito: ter realizado a Fase BRAVO, bem como ter sido aprovado pelo Conselho
Operacional de Voo.

b. Qualificacdo e Objetivo: a instru¢ao sera ministrada por Oficial Comandante de Aeronave
(Comandante Operacional de Helicoptero), com a finalidade de capacitar o Piloto para a
realizagao de missdes que envolvam deslocamentos para o interior do Estado (Navegagao
Aérea). Tera o contetido para que se cumpra 500 (quinhentas) Milhas Nauticas com um pouso
e decolagem em Lages e Videira-SC. O Treinamento sera regulado por Nota de Instrucao
propria do GOA (Anexo “H”).

¢. Avaliac¢ao: conforme Ficha de Avaliagdao anexo “I”, a ser procedida pelo Instrutor.

Pela Ficha de Avaliagio, o Piloto sera avaliado em diversos itens nela contidos, sempre
assinalando-se se 0 v60 ou o procedimento avaliado foi “INSATISFATORIO, ABAIXO DA
MEDIA, NA MEDIA ou ACIMA DA MEDIA”.

Ao receber uma avaliacao “INSATISFATORIA”, sera lavrada uma “FICHA AMARELA”
(anexo “N”). Durante a Fase CHARLIE o aluno terd um limite méximo de até 03 (trés) Fichas
Amarelas, sendo que na terceira o Conselho de V6o serd convocado ex oficio.

Ao término da Fase, o Comando do GOA reunird o Conselho Operacional de V6o, conforme
previsto no Regimento Interno, objetivando difundir novos conhecimentos e corre¢do de
procedimentos do corpo docente e dissente.

1) Caso o Piloto receba parecer APTO do Conselho Operacional de Voo: continuard o
seu treinamento, passando para a proxima fase.

2) Caso o Piloto receba parecer INAPTO NA FASE: refard o treinamento nas condigdes
determinadas pelo Conselho de Voo para a referida Fase, sendo que ao final o Conselho
Operacional de Voo se reunird para nova deliberacdo. Se considerado INAPTO, serd em
carater definitivo, sendo também definitivo o seu afastamento do voo operacional.

9. SEXTA FASE DE TREINAMENTO: OPERACIONAL “DELTA”:

a . Requisito: ter realizado a Fase CHARLIE, bem como ter sido aprovado pelo Conselho
Operacional de Voo.

b. Qualificacido e Objetivo: a instrucdo sera ministrada por Instrutor de V6o de Helicoptero do
GOA, devidamente habilitado, com a finalidade de capacitar o Piloto para a realizagdo das

manobras operativas comuns nas atividades do GOA.

Tera o contetido de até 06:00H (seis horas), regulado por Nota de Instrugdo propria do GOA
(Anexo “J”).
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Serao realizados no minimo 03 (trés) procedimentos para cada manobra a seguir:
- embarque e desembarque a baixa altura

- rapel

- sling' de terra

- sling de dgua

- maca de ribanceira

- pouso nos helipontos dos hospitais e Grupamento de Busca e Salvamento
- pouso em costdes e pedras

- pouso em heliponto elevado

- carga externa

- combate a incéndio florestal com o Bambi Bucket

- puca

- vOo noturno

c. Avalia¢ao: conforme Ficha de Avaliacdo anexo “K”, procedida pelo Instrutor.

Pela Ficha de Avaliacao, o Piloto sera avaliado em diversos itens ngla contidos, sempre
assinalando-se se 0 v60 ou o procedimento avaliado foi “INSATISFATORIO, ABAIXO DA
MEDIA, NA MEDIA ou ACIMA DA MEDIA”.

Ao receber uma avaliacio “INSATISFATORIA”, ser lavrada uma “FICHA AMARELA”
(anexo “N”). Durante a Fase DELTA o aluno terd um limite maximo de até¢ 03 (trés) Fichas
Amarelas, sendo que na terceira o Conselho Operacional de Voo sera convocado ex oficio.

Ao término da Fase, o Comando do GOA reunird o Conselho Operacional de V6o, conforme
previsto no Regimento Interno, objetivando difundir novos conhecimentos e correcdo de
procedimentos do corpo docente e dissente.

1) Caso o Estagiario receba parecer APTO do Conselho Operacional de Voo: continuara
o0 seu treinamento, passando para a proxima fase.

2) Caso o Estagiario receba parecer INAPTO NA FASE: refard o treinamento nas
condi¢gdes determinadas pelo Conselho de Voo para a referida Fase, sendo que ao final o

' Sling: alga de resgate com capacidade para uma pessoa.
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Conselho Operacional de Voo se reunird para nova deliberagdo. Se considerado INAPTO,
serd em carater definitivo, bem como definitivo sera o seu afastamento do voo operacional.

10. SETIMA FASE DE TREINAMENTO: OPERACIONAL “ECHO”:

a. Requisito: ter realizado a Fase DELTA, bem como ter sido aprovado pelo Conselho
Operacional de Voo.

b. Qualificacdo e Objetivo: o Piloto voara na condigdo de Comandante de Aeronave no assento
da direita e acompanhado de um Comandante Operacional de Helicoptero para o atendimento
de toda e qualquer missdo afeta ao GOA. O treinamento serd regulado por Nota de Instrugdo
propria do GOA (Anexo “L”).

Tera o conteudo de no minimo 50:00H (cinqilienta horas) de v6o, assim distribuidas:
1) Minimo de 35 (trinta e cinco) horas em missao de resgate, busca, salvamento, defesa civil;
2) Minimo de 15 (quinze) horas em missdo de translados, navegacao e prevengao.

3) OBS: Caso ja tenha completado as 50 horas com o excedente da primeira exigéncia, ndo
necessitara realizar as 15 horas de translados, navegagao e prevencao.

c. Avaliacao: conforme anexo “M”, procedida pelo Comandante Operacional de Helicoptero
acompanhante dos voos.

Pela Ficha de Avaliagdo, o Piloto serd avaliado em diversos itens nela contidos, sempre
assinalando-se se 0 v60 ou o0 procedimento avaliado foi “INSATISFATORIO, ABAIXO DA
MEDIA, NA MEDIA ou ACIMA DA MEDIA”.

Ao receber uma avaliacio “INSATISFATORIA”, sera lavrada uma “FICHA AMARELA”
(anexo “N”). Durante o Estdgio ECHO o aluno terd um limite maximo de até 03 (trés) Fichas
Amarelas, sendo que na terceira o Conselho de V6o serd convocado ex oficio.

Ao término da Fase, o Comando do GOA reunird o Conselho Operacional de V6o, conforme
previsto no Regimento Interno, objetivando analisar todo o treinamento do candidato a
Comando de Aeronave, desde a Fase ALFA até a Fase ECHO.

1) Caso o Piloto receba parecer APTO do Conselho Operacional de Véo: e tenha
completado 500 (quinhentas horas de v6o), seu nome serd incluido na apolice de seguros da
aeronave como Comandante Operacional de Helicoptero na acronave do CBMSC, e este sera
autorizado a realizar 03 (trés) voos solo de 00:45Hs na aeronave, que possibilite ser mono-
tripulada, e apds realizada esta etapa, o Parecer sera encaminhado ao Comando Geral do
CBMSC para homologagdo e publicagdo em Boletim do Comando Geral, estando o Piloto
apto realizar a assumir o Comando Operacional de Helicoptero em Aeronave Bombeiro
Militar.
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2) Caso o Piloto receba parecer INAPTO NA FASE: refard o treinamento nas condigdes
determinadas pelo Conselho de V6o, sendo que ao final o Conselho Operacional de V6o se
reunira para nova deliberacdo. Se considerado INAPTO, serd em carater definitivo, sendo
também definitivo o seu afastamento do voo operacional.

11. COMANDANTE OPERACIONAL DE HELICOPTERO — COMANDANTE DE

AERONAVE BOMBEIRO MILITAR:

a. Requisitos:
1) Ter realizado a Fase ECHO, estar com o CCF e CHT validos, ter o nome langado na
apolice de seguros da aeronave como Comandante Operacional de Helicoptero, e ter sido
aprovado pelo Conselho Operacional de Voo;

2) Contar com no minimo 510 (oitocentas) horas de voo em helicoptero operado pelo GOA,
e ter realizado os 03 (trés) voos solo na aeronave;

3) Ter realizado o Treinamento de Emergéncias referente a acronave; e

4) Ter sido aprovado no exercicio da Unidade de Treinamento de Escape de Pessoal
Aeronavegante em Aeronave Submersa (UTEPAS).

b. Qualificacido: exercer o Comando Operacional de Helicoptero, em Aeronave operada pelo
CBMSC, em qualquer situacdo, independente do nivel de complexidade exigido.

¢. Treinamento: periddico, conforme calendério da Secdo de Instrugdo e Operagdes do GOA.

12. PILOTO COMANDANTE OPERACIONAL DE HELICOPTERO E VOO POR

INSTRUMENTOS:

a. Requisitos:
1) Ser Comandante Operacional de Helicoptero;

2) Contar com no minimo 800 (oitocentas) horas de vdo, e demais exigéncia da ANAC para
a concessao da licenca.

b. Qualificacdo: exercer a atividade de Piloto Comandante Operacional de Helicoptero e Voo
por Instrumentos.

¢. Treinamento: periddico, conforme calendario da Se¢ao de Instrucao e Operacdes do GOA.
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13. INSTRUTOR DE VOO DE HELICOPTERO (INVH):

a. Requisitos:
1) Ser Comandante Operacional de Helicoptero;

2) Contar com no minimo 100 (cem) horas de voo como Comandante Operacional de
Helicoptero; e

3) Ter sido aprovado o seu nome pelo Conselho Operacional de V6o.

b. Qualificacio e objetivo: exercer a atividade de instrutor de voo no GOA/CBMSC.

14. CHECADOR DE VOO E INSPETOR DE VOO:

a. Requisitos:
1) Ser Instrutor de Voo;
2) Contar com no minimo 1.000 (mil) horas de véo de helicoptero; e

3) Ter sido seu nome aprovado pelo Comando do GOA e homologado pelo Comando Geral
do CBMSC.

b. Qualificacio: exercer a atividade de verificador da proficiéncia anual do Pilotos do GOA, em
apoio aos checadores da ANAC.

15. FASE DE REAQUECIMENTO OU REQUALIFICA AO DE PILOTOS AFASTADOS
DO VOO DO GOA:

a. O Piloto afastado do GOA (cursos, outras fungdes no CBMSC, férias, licengas etc), devera, se
pretender voltar a voar operacionalmente e desde que haja interesse da Corporagdo, realizar
um voo de aquecimento a cada 35 dias. Esse v0o serd supervisionado obrigatoriamente por
Piloto Comandante Operacional de Helicoptero. As manobras estdo contidas em Nota de
Instrugao prépria do GOA (Anexo "O").

b. Caso o periodo de afastamento seja maior que 90 dias, obrigatoriamente deverao ser realizadas
manobras mais detalhadas de reaquecimento e até requalificacdo, se for o caso, sendo que as
manobras dependerdo da fungdo operacional ocupada pelo Piloto no GOA, da fase em que se
encontrava no Programa de Ascensdao Técnica, bem como o tempo de afastamento. As
manobras estdo contidas em Nota de Instrug¢do propria do GOA (Anexo "O").
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16. PRESCRICOES DIVERSAS:

a . O Conselho Operacional de Voo é Orgdo consultivo do Comando do GOA , e seus
Pareceres serdao analisados pelo Comando da Unidade para a tomada de decisao e informagao
ao Comando Geral do CBMSC.

b. O Conselho Operacional de V6o sera presidido pelo Comandante do GOA, e
excepcionalmente por Oficial Piloto Comandante Operacional de Helicoptero, designado para
o ato pelo Cmt do GOA, em caso de impedimento justificado deste, e informado ao Comando
Geral do CBMSC.

c. Os Pilotos do GOA realizardo treinamento semestral, com toda a tripulac¢do, contendo a
manobras elencadas na fase “Delta”, para fins de manuten¢do operacional do efetivo da
Unidade Aérea.

d. O Comando do GOA, a partir da efetivacao das 250 (duzentas e cincoenta) horas de voo do

Piloto em ascensdo técnica, providenciara a disponibilizacdo das demais fases de treinamento
de forma seqiiencial e de acordo com as horas de voo disponivel.

Florianopolis-SC, em 30 de marco de 2009.

ALVARO MAUS
Cel BM Cmt-Geral do CBMSC
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ANEXO “A” - PAT GOA
ESTADO DE SANTA CATARINA
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR
GOA
NOTA DE INSTRUCAO N° .../...

FASE DE TREINAMENTO DE COMANDANTE DE OPERACOES AEREAS

1.SITUACAQ: Os pilotos do GOA habilitados na categoria PPH/PCH com “Ground School” na
aeronave operada pelo CBMSC, necessitam de instru¢@o para continuarem sua ascensao técnica,
bem como para desempenharem as fun¢des de Comandantes de Operacdes Aéreas do GOA.

2.FINALIDADE: Capacitar os novos Pilotos a exercerem as fungdes de Comandante de
Operagdes Aéreas, bem como proporcionar o acompanhamento dos voos emergenciais, como
observador/apoiador de Equipe de Resgate ¢ do Cmt de Operacdes Aéreas.

3.0BJETIVOS: Capacitar os oficiais para assumir o0 Comando de Operagdes Aéreas em missoes
operacionais de Bombeiro Militar cumpridas pelo GOA.

4.CONDUTA DE ENSINO: A instru¢do serd através do critério progressivo, obedecendo as
normas de ensino previstas no Plano de Ascensdo Técnica (PAT) do GOA.

.a. Corpo Docente — Todos os integrantes do GOA.

O estagio previsto de instrugdo dispdem-se na seguinte constituicao:

b. Estagio de COA (Cmt Operacoes Aéreas): Constituido por uma fase tedrica e outra pratica
que se desenvolvera da seguinte forma:

1) Duracao da Fase Teorica: 40 horas/aula.

2) Duragdo da Fase Pratica: Cumprir um total de 15 horas de voo como observador de voo
operacional, em conjunto com a guarni¢ao de Servigo.

3) Método e Processo de Ensino:

Os métodos e processos de ensino sdo essencialmente objetivos e devem restringir a0 maximo as
exposigdes teoricas. O ensino, particularmente, ¢ de carater profissional e eminentemente pratico,
ativo e objetivo, visando a criagdo e ao desenvolvimento de reflexos, ao estabelecimento de
normas de comportamento € ao aprimoramento das técnicas policiais militares;

Sempre que possivel, as ligagdes com a pratica, os exemplos, bem como as demonstragdes,
devem estar intimamente relacionadas as atividades aéreas de policiamento, resgate e
salvamento;
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Os alunos devem receber indicacdo de material didatico ou mesmo de pesquisa para que possam
se auto-desenvolver profissionalmente, ampliando o ensino para além da sala de aula, bem como
estimulados a pesquisa e apresentagdo de temas especificos.

c. Programa de Matérias da parte Tedrica:

- Fraseologia padrao

- Sinalizacao de terra

- Operagdes policiais helitransportadas

- Legislacdo Interna do GOA (PAT, RIN, PPAA)

- Gerenciamento de Risco em Ocorréncias Bombeiro Militar
- Atendimento Pré-Hospitalar

- Fungdes do Tripulante Operacional

- Operagao com Rapel e Operacao com Sling

- Operacao com Pucéa e Operagdo com Sling Aquatico

- Operagao com Bamby Bucket

- Operagdo com a Maca de Ribanceira

- Operagao de Embarque e Desembarque a baixa altura

- Operagio em Area Restrita ¢ Costdes

- Operacao em Heliponto Elevado

- Operagao com Carga Externa

- Fungdes do Cmt de Acft e do Cmt Operagdes Aéreas

- Nogdes de Cultura Organizacional

- Ambientac¢do de Cabine

- Gerenciamento dos Recursos da Tripulagao (CRM)

- Operagao dos equipamentos de Navegagdao e Comunicacao, bem como os demais equipamentos
potencializadores da Aeronave (FLIR, farol de busca e move map)
- Doutrina de Seguranga de Voo

5.AVALIACAOQ: A avalia¢do do estagiario esta prevista no Programa de Ascensdo Técnica-PAT
do GOA e no Regimento Interno-RIN do GOA e prevée as formas de avaliacdo dispostas a seguir:

a. Por fichas de avaliagdo e relatorios - O estagiario serd avaliado pelos Oficiais Pilotos
Comandantes de Operacdes Acéreas, através das fichas (anexo “B” do PAT) que serdo
preenchidas no término do dia de servico do oficial estagiario.

OBS 01: Caso o estagiario receba grau INSATISFATORIO no voo do estagio COA, a0 mesmo
sera atribuida uma "ficha amarela" (Anexo “N” do PAT). Expedida a "ficha amarela" para o
estagiario, dela podera partir as seguintes providéncias a se decidir:

- Concessao de voos extras na condi¢ao de reforgo;

- Reinicio da instrugdo sem qualquer outra medida;

- Ser submetido ao Conselho Operacional de Voo;

- Outras medidas a cargo do Comando do GOA.
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OBS 02: O estagiario podera receber por estagio no maximo 03 "fichas amarelas" . Na hipotese
de receber mais do que 03 "fichas amarelas", o estagiario sera submetido diretamente a Conselho
Operacional de Voo.

b. Por constituigdo do Conselho de V6o - O Regimento Interno-RIN do GOA prevé a
constitui¢do do Conselho Operacional de Voo para analisar e avaliar os casos em que o estagiario
ndo apresente grau de proficiéncia num determinado v6o ou estdgio, com a falta de
aproveitamento constante na instru¢do. O referido Conselho também se reunira nos casos em que
houver por parte do estagiario comportamento lesivo a seguranca de vOo ou apresentar
indisciplina de voo.

6.PRESCRICOES DIVERSAS: As Fichas de Avaliagio serio arquivadas na Secio de
Operagdes junto com a pasta individual de instrugao do Oficial Estagiario.

Florianopolis, .......ccocveeerieeeniieeiiecieens

Cmt do GOA/CBMSC



ANEXO “B” - PAT GOA

SECAO DE OPERACOES E INSTRUCAO
FICHA DE AVALIACAO

ESTAGIO DE COMANDANTE DE OPERAGOES AEREAS
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I/ D ITEM INSAT | ABAIXO | MEDIA | ACIMA INFORMACOES COMPLEMENTARES
1- PLANEJAMENTO ¢
2- DESEMPENHO BASICO INSTRUCAO
3- PROCEDIMENTO COMO OBSERVADOR ICOMPLETO
4- CONHECIMENTOS OPERACIONAIS INCOMPLETO
5- RELACIONAMENTO INTERPESSOAL |_SATISFATORIO
6- ORIENTACAO ESPACIAL INSATISFATORIO
7- SEGURANCA DE VOO DIA
8- CAPACIDADE DE ASSIMILACAO NOITE
9- INTERESSE PELA MISSAO VOO EXTRA
10- PRONTIDAO PARA A MISSAO
11- RELATORIOS DE MISSAO
CARIMBO
CARIMBO
OBSERVAGOES NO VERSO
JAERONAVE UNIDADE

31- REACAO AO VOO

32- DISCIPLINA DE VOO

33- ATITUDE MENTAL

TOTAL NESTE VOO

TOTAL ANTERIOR

TOTAL CUMULATIVO

CMT DA AERONAVE

(CMT OPERAGCOES AEREAS

DATA

ALUNO

DURAGCAO

VOO
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FICHA DE RECOMENDACOES AO CO-PILOTO E COMANDANTE DE OPERACOES

GOA

SEGAO DE OPERAGOES E INSTRUGAO

FICHA DE RECOMENDAGOES

AEREAS

I/ D

ITEM

INSAT

ABAIXO

MEDIA

ACIMA

1- PLANEJAMENTO

INFORMAGOES COMPLEMENTARES

2- DESEMPENHO BASICO

INSTRUCAO

3- PROCEDIMENTO DE VOO

CHEQUE

4- CIRCUITOS E REGRAS DE TRAFEGO

RE-CHEQUE

5- APROXIMACAO: NORMAL

COMPLETO

6- :A.P.E.P

[NCOMPLETO

7- : DE PRECISAO

SATISFATORIO

8- POUSO SEM VOO LIBRADO

INSATISFATORIO

9- ARREDONDAMENTO MODERADO

IAQUECIMENTO

10- PARADA RAPIDA

\VOO-EXTRA

11- DECOLAGEM RAPIDA

OFF-WING

12- QUADRADO DE PROA CONSTANTE

PRONTO PARA O SOLO

13- QUADRADO DE PROA VARIAVEL

SOLO

14- PERDA DO MOTOR EM VOO PAIRADO

15- EMERGENCIA

16- A / R CIRCUITO A 90°

17- CIRCUITO A 180°

18- CIRCUITO A 360°

19- ENTRADA / DESCIDA

CARIMBO

20- RECUPERACAO C/ FLARE

21- DE PRECISAO

22-

[23-

CARIMBO

pa-

25-

25-

[20-

OBSERVAGOES NO VERSO

27-

[28-

29-

30-

JAERONAVE UNIDADE

31- REACAO AO VOO

32- DISCIPLINA DE VOO

33- ATITUDE MENTAL

TOTAL NESTE VOO

TOTAL ANTERIOR

TOTAL CUMULATIVO

JASSINATURA INSTRUTOR

INSTRUTOR ( NOME/ POSTO )

DATA

DURAGAO

ALUNO

\Yele)
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ANEXO “D” - PAT GOA

ESTADO DE SANTA CATARINA
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR

GOA
NOTA DE INSTRUCAO N° ...........
FASE DE TREINAMENTO OPERACIONAL ALFA
LSITUACAOQ: Atualmente, 0 OFICial BMu..o.oovovoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e s ¢

piloto habilitado na categoria Piloto Comercial de Helicoptero-PCH. Para sua habilitacdo na
aeronave operada pelo CBMSC ¢ necessario realizar a adaptacgdo, através da Fase de Treinamento
Operacional Alfa para Check Inicial no equipamento. A fase Alfa esta prevista no Programa de
Ascensao Técnica do GOA.

2.FINALIDADE: Realizar criteriosamente a instru¢ao de voo com instrutor do GOA na Fase de
Treinamento Operacional Alfa para fins de padronizagao operacional.

3.0BJETIVO: Padronizar a doutrina operacional de vdo bdasica na aeronave operada pelo
CBMSC, bem como capacitar o referido oficial para realizar o Check inicial no equipamento.

4.CONDUTA DE ENSINO: A instrugdo serd através do critério progressivo, obedecendo as
normas de ensino previstas no Programa de Ascensao Técnica (PAT) do GOA.

.a. Corpo Docente

Instrutores de Voo de Helicoptero (INVH)
Comandantes Operacionais de Helicoptero (como OFF WING? e checadores administrativos?).

D. Corpo diSCeIMEE: ..o

Para cada voo de instru¢do o oficial piloto aluno recebera do oficial piloto instrutor de vdo, o
brieffing referente ao que serd ministrado e debriffing ap6s o vOo para possiveis correcdes e
orientagoes.

O cheque pratico/ANAC ocorrera ao final da Fase Alfa.

Observacido: Todos os voos serao precedidos de Briefing das manobras e a instrucio
encerrara com o correspondente Debriefing acompanhado pelo oficial piloto estagiario.
Durante o periodo de instrucio podera o instrutor cobrar limitacées e emergéncias do_
aluno o qual é passivel de avaliacio.

O referido oficial piloto aluno em treinamento freqiientara a Fase de voo com a seguinte legenda
adotada para cada procedimento de instrugao:

2 Oficial responsavel por avaliar o Instruendo, bem a padronizagdo da instrugdo conforme as normas do GOA.

3 Oficial responsavel por avaliar o instruendo, liberando-o o cheque inicial junto ao ANAC.
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(D)- O instrutor de voo demostra para o estagiario o procedimento;

() O Aluno executa na pratica o procedimento, porém ndo poderd receber o grau de avaliagdo
insatisfatorio;

(V)- Verificagdo/avaliacdo do estagidrio no véo solo ou em voo de instrucao.

A Fase Operacional Alfa se apresenta da seguinte forma:

c. Fase de Treinamento Operacional Alfa (basico): Constituida por 15 (quinze) missdes,
sendo 13 (treze) de instru¢do com o tempo entre 0.7 (ponto sete) a 1.2 (um ponto dois) horas de
v0o, 01 (uma) missdo de avaliagdo de Check administrativo com 1.0 (um ponto zero) horas de
voo e 01 (uma) missdo de avaliagio com o Check inicial na aeronave operada pelo CBMSC,
ministradas e distribuidas da seguinte forma:

- 13 missdes de voo em instrucao basica ministrada pelos oficiais pilotos instrutores de voo do
GOA;

- 01 missdo de voo em instrucao para o cheque pratico do estagio Alfa executado pelo oficial
piloto “OFF WING” do GOA.

- 01 missdo de avaliagdo de Check inicial na aeronave operada pelo CBMSC aplicado por um
checador oficial da ANAC.

d. Distribuicio das horas de voo da Fase Alfa:

- Alfa 01: Inspegao pré e pds-voo (I); partida e parada do motor(I); voo nivelado (V); circuitos
de trafego(V); subidas e descidas (V); curvas (V); V6o librado (I); transi¢do para o voo
translacional (I); transicdo para o voo librado (I); decolagem vertical (I); pouso vertical (I);
curvas de grd® (D); CAN (D); APEP (D); arremetida (D); efeito solo (D).

- Alfa 02: Inspegao pré e pds-voo (V); partida e parada do motor(V); taxi (I); voo nivelado (V);
circuitos de trafego(V); subidas e descidas (V); curvas (V); Voo librado (V); transi¢do para o voo
translacional (V); transicao para o voo librado (V); decolagem vertical (V); pouso vertical (V);
curvas de grd® (I); CAN (I); APEP (I); arremetida (I); A/R entrada (D); A/R recuperagdo (D); A/
R 90° (D); quadrado de proa constante (D).

- Alfa 03: Inspegao pré e pos-voo (V); partida e parada do motor(V); taxi (V); voo nivelado
(V); circuitos de trafego(V); subidas e descidas (V); curvas (V); Voo librado (V); transi¢do para o
voo translacional (V); transi¢do para o voo librado (V); decolagem vertical (V); pouso vertical
(V); curvas de grd® (I); CAN (V); APEP (subida, perna do vento, descida) (V); A/R 90° (I); A/R
180° (D); A/R entrada/descida (I); A/R recuperacao (I).

- Alfa 04: partida e parada (V); taxi (V); circuito de trafego (V); voo nivelado (V); subidas e
descidas (V); curvas (V); decolagem vertical (V); pouso vertical (V); voo librado (V); quadrado
de proa constante (I); giro sobre o ponto (D); transi¢ao voo translacional (V); APEP subida/perna
do vento/descida (V); transi¢do voo librado (V); CAN (V); A/R 90° (V); A/R 180° (I); A/R
entrada/descida/recuperagao (V).

- Alfa 05: partida e parada (V); taxi (V); circuito de trafego (V); véo nivelado (V); subidas e
descidas (V); curvas (V); decolagem vertical (V); pouso vertical (V); voo librado (V); quadrado
de proa constante (V); giro sobre o ponto (I); transi¢ao voo translacional (V); APEP subida/perna
do vento/descida (V); transicao voo librado (V); CAN (V); A/R 90° (V); A/R 180° (V); A/R
entrada/descida/recuperagao (V); emergéncia (I); efeito velocida x rpm (D); perda motor pairado
(D).

- Alfa 06: partida e parada (V); taxi (V); circuito de trafego (V); voo nivelado (V); subidas e
descidas (V); curvas (V); decolagem vertical (V); pouso vertical (V); voo librado (V); quadrado
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de proa constante (V); giro sobre o ponto (V); transi¢do voo translacional (V); APEP
subida/perna do vento/descida (V); transicao voo librado (V); CAN (V); A/R 90° (V); A/R 180°
(V); A/R entrada/descida/recuperacao (V).

- Alfa 07: “OFF WING” - Voo de Avaliacao durante a Fase Alfa — OBS : O Oficial Piloto
aluno serd avaliado por um dos oficiais pilotos “OFF WING” ou um dos instrutores de V6o do
GOA, que acompanhara o voo sentado atras na aeronave, ficando um instrutor de voo sentado na
posi¢ao do 2P. partida e parada (V); taxi (V); circuito de trafego (V); voo nivelado (V); subidas e
descidas (V); curvas (V); decolagem vertical (V); pouso vertical (V); voo librado (V); quadrado
de proa constante (V); giro sobre o ponto (V); transicdo vdo translacional (V); APEP
subida/perna do vento/descida (V); transi¢dao voo librado (V); CAN (V); A/R 90° (V); A/R 180°
(V); A/R entrada/descida/recuperacao (V); perda do rotor de cauda (D); pane no sistema elétrico
(D)

- Alfa 08: partida e parada (V); taxi (V); circuito de trafego (V); voo nivelado (V); subidas e
descidas (V); curvas (V); decolagem vertical (V); pouso vertical (V); voo librado (V); quadrado
de proa constante (V); giro sobre o ponto (V); transicdo voo translacional (V); APEP
subida/perna do vento/descida (V); transicao voo librado (V); CAN (V); A/R 90° (V); A/R 180°
(V); A/R entrada/descida/recuperacdo (V); perda de condicio VMC (D); pane no sistema
hidraulico (D);

- Alfa 09: partida e parada (V); taxi (V); circuito de trafego (V); voo nivelado (V); subidas e
descidas (V); curvas (V); decolagem vertical (V); pouso vertical (V); voo librado (V); quadrado
de proa constante (V); giro sobre o ponto (V); transicdo vdo translacional (V); APEP
subida/perna do vento/descida (V); transi¢dao voo librado (V); CAN (V); A/R 90° (V); A/R 180°
(V); A/R entrada/descida/recuperagdo (V); A/R com flare (D); pane do sistema de combustivel
(D).

- Alfa 10: partida e parada (V); taxi (V); circuito de trafego (V); voo nivelado (V); subidas e
descidas (V); curvas (V); decolagem vertical (V); pouso vertical (V); voo librado (V); quadrado
de proa constante (V); giro sobre o ponto (V); transicdo voo translacional (V); APEP
subida/perna do vento/descida (V); transicao voo librado (V); CAN (V); A/R 90° (V); A/R 180°
(V); A/R entrada/descida/recuperacao (V); emergéncia (V).

- Alfa 11: partida e parada (V); taxi (V); circuito de trafego (V); voo nivelado (V); subidas e
descidas (V); curvas (V); decolagem vertical (V); pouso vertical (V); voo librado (V); quadrado
de proa constante (V); giro sobre o ponto (V); transicdo voo translacional (V); APEP
subida/perna do vento/descida (V); transicao voo librado (V); CAN (V); A/R 90° (V); A/R 180°
(V); A/R entrada/descida/recuperacao (V).

- Alfa 12: partida e parada (V); taxi (V); circuito de trafego (V); voo nivelado (V); subidas e
descidas (V); curvas (V); decolagem vertical (V); pouso vertical (V); voo librado (V); quadrado
de proa constante (V); giro sobre o ponto (V); transi¢do voo translacional (V); APEP
subida/perna do vento/descida (V); transicao voo librado (V); CAN (V); A/R 90° (V); A/R 180°
(V); A/R entrada/descida/recuperacao (V).

- Alfa 13: . partida e parada (V); taxi (V); circuito de trafego (V); voo nivelado (V); subidas e
descidas (V); curvas (V); decolagem vertical (V); pouso vertical (V); voo librado (V); quadrado
de proa constante (V); giro sobre o ponto (V); transi¢do voo translacional (V); APEP
subida/perna do vento/descida (V); transicao voo librado (V); CAN (V); A/R 90° (V); A/R 180°
(V); A/R entrada/descida/recuperacao (V).

- Alfa 14: Check administrativo/GOA - OBS: O oficial piloto aluno serd checado por um dos
oficiais “OFF WING” ou pd um dos instrutores de voo do GOA, o qual sentard atras na aeronave
na condi¢do de checador/avaliador. Um instrutor de voo acompanhara o véo de check sentado na
posicao do 2P. partida e parada (V); taxi (V); circuito de trafego (V); voo nivelado (V); subidas e




95

descidas (V); curvas (V); decolagem vertical (V); pouso vertical (V); voo librado (V); quadrado
de proa constante (V); giro sobre o ponto (V); transicdo vdo translacional (V); APEP
subida/perna do vento/descida (V); transi¢dao voo librado (V); CAN (V); A/R 90° (V); A/R 180°
(V); A/R entrada/descida/recuperacao (V).

- Alfa 15: Check inicial ANAC:
Partida e parada do motor; taxi; circuito de trafego; voo nivelado; subidas e descidas; curvas;
decolagem e pouso vertical; voo librado; quadrado de proa paralela e perpendicular; giro sobre
um ponto; transi¢do para o voo translacional e librado; aproximacdo para um ponto escolhido
para pouso com descida, perna do vento e subida; circuito de aproximagao normal; auto-rotagao
com recuperacao de 90°, 180°.
Em caso de receber grau insatisfatorio pelo checador no Cheque ANAC, o aluno sera
diretamente submetido a Conselho Operacional de Véo.

5.PERIODO DA INSTRUCAOQO: A principio, oficial aluno levara cerca de 60 dias de
instru¢do, podendo ser executada a instrugdo na base de Florianopolis SBFL/Aeroporto em
consonancia com a escala de voo e as missdes previstas e inopinadas do GOA.

6.CRONOGRAMA DOS VOOS: A Fase Operacional Alfa ocorrera dentro de uma dinimica de
rotatividade nas escalas de v6o dos pilotos e co-pilotos, interagidos com as operagdes € missdes
desenvolvidas, bem como com a disponibilidade de horas de v6o para instrugao.

7.AVALIACAOQ: A avaliagdo do aluno esta prevista no Programa de Ascensdo Técnica-PAT do
GOA e no Regimento Interno-RIN do GOA e prevé trés formas de avaliacao dispostas a seguir:

a. Por fichas de avaliacdo e relatorios - O aluno serd avaliado pelo oficial piloto instrutor de voo
do GOA e pelos oficiais pilotos "Off Wing" do GOA, através das fichas (anexo “E” do PAT) que
serdo preenchidas no término de cada voo de instru¢ao da Fase Alfa.

OBS 01: Caso o piloto aluno receba grau INSATISFATORIO em qualquer voo na Fase Alfa, ao
mesmo sera atribuida uma "ficha rosa" (anexo “N” do PAT). Expedida a "ficha rosa" para o
aluno, dela podera partir as seguintes providéncias a se decidir:

- Concessao de voos extras na condi¢ao de reforgo;

- Concessao de recheque;

- Reinicio da instrugdo sem qualquer outra medida;

- Ser submetido ao Conselho Operacional de Voo;

- Outras medidas a cargo do Comando do GOA.

OBS 02: O aluno podera receber na Fase Alfa no maximo 03 "fichas amarelas" . Na hipotese de
receber a terceira "ficha amarela" inclusive, o piloto aluno sera submetido diretamente a
Conselho Operacional de Voo.

b. Por exame pratico (cheque administrativo) na Fase Alfa - Na Fase Alfa o oficial piloto aluno

serd avaliado, através de exame pratico de voo (cheque-estagio alfa-14) aplicado pelos oficiais
“OFF WING” ou Instrutores de V6o do GOA.

c. Por constituicdo do Conselho de V6o — Apds o Término do voo Alfa 14, o Conselho
Operacional de Voo se reunira para deliberar sobre a avalia¢ao, liberando o aluno para o Alfa 15
(Check ANAC).

O Regimento Interno-RIN do GOA prevé a constituigdo do Conselho Operacional de Voo para
analisar e avaliar os casos em que o aluno ndo apresente grau de proficiéncia num determinado
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voo ou na Fase Alfa, com a falta de aproveitamento constante na instrugdo. O referido Conselho
também se reunira nos casos em que houver por parte do estagiario comportamento lesivo a
seguranc¢a de voo ou apresentar indisciplina de voo.

8.PRESCRICOES DIVERSAS: As Fichas de Avaliacio serdo arquivadas na Sec¢do de
Operagdes junto com a pasta individual de instru¢do do Oficial Aluno.

Florianopolis,........cooveeeriieeriieeiie e

Cmt do GOA/CBMSC



ANEXO “E” - PAT GOA

SECAO DE OPERACOES E INSTRUCAO

FICHA DE AVALIACAO
ESTAGIO ALFA (QUALIFICAGAO)
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I/ D ITEM

INSAT

ABAIXO

MEDIA

ACIMA

1- PLANEJAMENTO

INFORMAGOES COMPLEMENTARES

2- DESEMPENHO BASICO

[NSTRUCAO

3- PROCEDIMENTO DE VOO

CHEQUE

4- CIRCUITOS E REGRAS DE TRAFEGO

RE-CHEQUE

5- APROXIMACAO: NORMAL

COMPLETO

6- :A.P.E.P

[NCOMPLETO

7- : DE PRECISAO

[SATISFATORIO

8- POUSO SEM VOO LIBRADO

[INSATISFATORIO

9- ARREDONDAMENTO MODERADO

IAQUECIMENTO

10- PARADA RAPIDA

OO-EXTRA

11- DECOLAGEM RAPIDA

OFF-WING

12- QUADRADO DE PROA CONSTANTE

PRONTO PARA O SOLO

13- QUADRADO DE PROA VARIAVEL

SOLO

14- PERDA DO MOTOR EM VOO PAIRADO

15- EMERGENCIA

16- A / R CIRCUITO A 90°

17- CIRCUITO A 180°

18- CIRCUITO A 360°

19- ENTRADA / DESCIDA

CARIMBO

20- RECUPERACAO C/ FLARE

21- DE PRECISAO

22-

23-

CARIMBO

24-

25-

25-

26-

OBSERVAGOES NO VERSO

27-

28-

29-

30-

JAERONAVE UNIDADE

31- REACAO AO VOO

32- DISCIPLINA DE VOO

33- ATITUDE MENTAL

TOTAL NESTE VOO

TOTAL ANTERIOR

TOTAL CUMULATIVO

JASSINATURA INSTRUTOR

INSTRUTOR ( NOME / POSTO )

DATA

DURACAO

ALUNO

\Yele}
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ANEXO “F” - PAT GOA

ESTADO DE SANTA CATARINA
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR

GOA
NOTA DE INSTRUCAO N° ...........
FASE DE TREINAMENTO OPERACIONAL BRAVO
LSITUACAQ: Atualmente, 0 OFICIAL «..vvoveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e see e, ¢ Piloto

Comercial de Helicoptero-PCH do GOA, com habilitagdo técnica no helicoptero operado pelo
CBMSC. Para a ascensdo ao comando de aeronave operacional categoria Piloto Operacional de
Helicoptero do GOA, devera cumprir o que esta previsto no PAT (Plano de Ascensdo Técnica)
do GOA.

2.FINALIDADE: Realizar criteriosa instru¢do de voo, com instrutores do GOA, cumprindo o
Treinamento Operacional Fase Bravo, conforme PAT.

3.0BJETIVOS: Capacitar o referido Oficial para realizar manobras de precisdo vinculadas as
missoes desenvolvidas pelo GOA.

4.CONDUTA DE ENSINO: A instrugdo serd através do critério progressivo, obedecendo as
normas de ensino previstas no Programa de Ascensao Técnica-PAT do GOA.

.a. Corpo Docente:

- Oficiais Instrutores de Voo de Helicoptero (INVH);
- Oficiais Comandantes Operacionais de Helicoptero.

D. Corpo DISCOIEE: ... ..o

Observacdo: Todos os véos serdo precedidos de Briefing das manobras e a instrucao
encerrara com o correspondente Debriefing acompanhado pelo Oficial Piloto Aluno.
Durante o periodo de instrucio podera o instrutor solicitar limitacoes e emergéncias do
aluno o qual é passivel de avaliacio.

O referido Oficial Piloto Aluno em treinamento freqiientara a Fase de voo com a seguinte legenda
adotada para cada procedimento de instrucao:

(D)- O instrutor de v6o demonstra para o estagiario o procedimento;

() O Aluno executa na pratica o procedimento, porém ndo poderd receber o grau de avaliagdo
insatisfatorio;

(V)- Verificagdo/avaliacdo do estagidrio no véo solo ou em voo de instrucao.

A Fase Operacional Bravo se apresenta da seguinte forma:
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c. Fase Bravo: Constituido por 22 vbos de instrucdo com o tempo entre 0.7 (ponto sete) a 1.2
(um ponto dois) horas de voo, distribuidos da seguinte forma:

07 horas de voo em instrugcdo (Bravo 01 ao Bravo 07) somente com os oficiais pilotos
instrutores de voo do GOA;

13 horas de voo em acompanhamento de instru¢do do aluno pelos Oficiais Pilotos Cmt
Operacionais de Helicoptero;

01 hora de voo de liberagdao para auto-rotagdo solo com Oficial Piloto “Off Wing” do
GOA no vo6o Bravo 15;

01 hora de vdo de cheque pratico administrativo da Fase Bravo executado por um oficial
piloto instrutor de voo ou “OFF WING” do GOA.

OBS 01: No Voo Bravo 22, o Oficial piloto aluno sera checado administrativamente para
aprovacao ou nao da Fase Bravo por um Oficial piloto Instrutor de V6o ou Cmt Operacional de
Helicoptero do GOA, na condigdo de “OFF WING”.

OBS 02: O Oficial aluno apds cada voo solo devera preencher a planilha de voo em instrugdo e
descrever quais foram as manobras executas.

OBS 03: Apds aprovagdo no Check Administrativo, o piloto aluno serd submetido ao Conselho
Operacional de Voo.

d. Distribuicio das horas de voo da Fase Bravo:

- Bravo 01: Circuito de trafego(V); aproximagdo para um ponto escolhido para pouso(I);
aproximacao de precisao(l); decolagem rapida(D).

- Bravo 02: Circuito de trafego(V); aproximacdo para um ponto escolhido para pouso(D);
aproximacao de precisdo(D); pouso sem voo librado(I); arredondamento moderado(I); decolagem
rapida(l); quadrado de proa paralela(I); auto-rotacdo pela esquerda 90° e 180° completa().

- Bravo 03: Circuito de trafego(V); aproximagdo para um ponto escolhido para pouso(V);
aproximacao de precisdo(V); pouso sem voo librado(D); arredondamento moderado(D); parada
rapida(D); decolagem rapida(D); quadrado de proa paralela(D); quadrado de proa
perpendicular(D); auto-rotagdo completa de 90° e 180°(V).

- Bravo 04: Circuito de trafego(V); aproximacdo para um ponto escolhido para pouso(V);
aproximacao de precisdao(V); pouso sem voo librado(V); arredondamento moderado(V); parada
rapida(V); decolagem rapida(V); quadrado de proa paralela(V); quadrado de proa
perpendicular(V); perda do motor no voo pairado(D); auto-rotagdo completa 90° e 180°(V);
curvas em "S" na auto-rotagdo(D); perda do sistema hidraulico(D).

- Bravo 05: Circuito de trafego(V); aproximacdo para um ponto escolhido para pouso(V);
aproximacao de precisao(V); pouso sem voo librado(V); arredondamento moderado(V); parada e
decolagem rapida(V); quadrado de proa paralela(V); quadrado de proa perpendicular(V); perda
do motor no pairado(V); auto-rotagdo para esquerda de 90° e 180°(V); auto-rotagdo com entrada,
descida e precisao(D); curvas em "S" na auto-rotacdo(V); glissada na auto-rotagcdo(D);
eliminagdo de fumaga(D).

- Bravo 06: Circuito de trafego(V); aproximacdo para um ponto escolhido para pouso(V);
aproximacao de precisao(V); pouso sem voo librado(V); arredondamento moderado(V); parada e
decolagem rapida(V); perda do motor do voOo pairado(V); auto-rotacdo para esquerda e
direita(V); auto-rotacdo completa de 180°(V); auto-rotacdo com entrada, descida e precisao(V);
glissada na auto-rotacao(V).
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- Bravo 07: Circuito de trafego(V); aproximacdo para um ponto escolhido para pouso(V);
aproximacao de precisao(V); pouso sem voo librado(V); arredondamento moderado(V); parada e
decolagem rapida(V); perda do motor do vdo pairado(V); auto-rotagdo para esquerda e
direita(V); auto-rotagdo completa de 180°(V); auto-rotagdo com entrada, descida e precisao(V);
glissada na auto-rotacao(V).

- Bravo 08 e 09: Circuito de trafego(V); aproximacdo para um ponto escolhido para pouso(V);
aproximacao de precisdao(V); pouso sem voo librado(V); arredondamento moderado(V); parada e
decolagem rapida(V); perda do motor do vdo pairado(V); auto-rotagdo para esquerda e
direita(V); auto-rotagao completa de 180°(V); auto-rotagdo com entrada, descida e precisao(V);
glissada na auto-rotacao(V); fogo no motor abaixo de 500ft(D).

- Bravo 10 e 11: Circuito de trafego(V); aproximagao para um ponto escolhido para pouso(V);
aproximacao de precisdo(V); pouso sem voo librado(V); arredondamento moderado(V); parada e
decolagem rapida(V); perda do motor do vdo pairado(V); auto-rotagdo para esquerda e
direita(V); auto-rotacdo completa de 180° e 360°(V); auto-rotagdo com entrada, descida e
precisao(V); glissada na auto-rotagao(V);

- Bravo 12 e 13: Circuito de trafego(V); aproximagao para um ponto escolhido para pouso(V);
aproximacao de precisdo(V); pouso sem voo librado(V); arredondamento moderado(V); parada e
decolagem rapida(V); perda do motor do vdo pairado(V); auto-rotagdo para esquerda e
direita(V); auto-rotacdo completa de 180° e 360°(V); auto-rotagdo com entrada, descida e
precisao(V); glissada na auto-rota¢ao(V); perda do motor a 100 e 300ft(D/V).

- Bravo 14 e 15: Circuito de trafego(V); aproximagao para um ponto escolhido para pouso(V);
aproximacao de precisdo(V); pouso sem voo librado(V); arredondamento moderado(V); parada e
decolagem rapida(V); perda do motor do voo pairado(E); auto-rotagdo para esquerda e direita(V);
auto-rotacdo completa de 180° e 360°(E); auto-rotacdo com entrada, descida e precisdo(V);
glissada na auto-rotagdo(E); avaria no eixo do rotor de cauda (pé esquerdo aplicado)(D/V).

- Bravo 16 e 17: Circuito de trafego(V); aproximagao para um ponto escolhido para pouso(V);
aproximacao de precisao(V); pouso sem voo librado(V); arredondamento moderado(V); parada e
decolagem rapida(V); perda do motor do voo pairado(V); auto-rotacdo para esquerda e
direita(V); auto-rotagdo completa de 180° e 360°(V); auto-rotacdo com entrada, descida e
precisao(V); perda do rotor de cauda do vdo pairado(D/V). fogo no motor acima de 500ft(D).

- Bravo 18 e 19: Circuito de trafego(V); aproximacdo para um ponto escolhido para pouso(V);
aproximacao de precisao(V); pouso sem voo librado(V); arredondamento moderado(V); parada e
decolagem rapida(V); perda do motor do voOo pairado(V); auto-rotacdo para esquerda e
direita(V); auto-rotagdo completa de 180° e 360°(V); auto-rotacdo com entrada, descida e
precisao(V);

- Bravo 20 e 21: Circuito de trafego(V); aproximagdo para um ponto escolhido para pouso(V);
aproximacao de precisao(V); pouso sem voo librado(V); arredondamento moderado(V); parada e
decolagem rapida(V); perda do motor do voOo pairado(V); auto-rotacdo para esquerda e
direita(V); auto-rotagdo completa de 180° e 360°(V); auto-rotacdo com entrada, descida e
precisao(V);

- Bravo 22: Cheque Administrativo/GOA. - OBS: O Oficial Piloto aluno sera checado por um
dos Oficiais “OFF WING” ou por um dos instrutores de voo do GOA. Circuito de trafego(V);
aproximac¢ao para um ponto escolhido para pouso(V); aproximacao de precisao(V); pouso sem
voo librado(V); arredondamento moderado(V); parada e decolagem rapida(V); quadrado de proa
paralela(V); quadrado de proa perpendicular(V); quadrado de proa constante(V); perda do motor
no pairado(V); auto-rotagdo para esquerda e direita de 90° e 180°(V); auto-rotagdo com entrada,
descida e precisao(V); curvas em "S" na auto-rotacao(V).
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5.PERIODO DA INSTRUCAO: A principio, Oficial Aluno levara cerca de 90 dias de
instrucao, podendo ser executada a instrucao tanto na base de Floriandpolis SBFL/Aeroporto em
consonancia com a escala de voo e nas missdes previstas e inopinadas do GOA.

6.CRONOGRAMA DOS VOOS: A Fase Operacional Bravo ocorrera dentro de uma dindmica
de rotatividade nas escalas de voo dos pilotos e co-pilotos, interagidos com as operagdes e
missoes desenvolvidas, bem como com a disponibilidade de horas de vdo para instrugao.

7.AVALIACAOQ: A avaliagio do aluno esta prevista no Programa de Ascensdo Técnica-PAT do
GOA e no Regimento Interno-RIN do GOA e prevé trés formas de avaliacdo dispostas a seguir:

a. Por fichas de avaliacdo e relatdrios - O aluno sera avaliado pelo oficial piloto instrutor de voo
do GOA e pelos Oficiais Pilotos "Off Wing" do GOA, através das fichas (Anexo “G” do PAT)
que serdo preenchidas no término de cada véo de instrugdo da Fase Bravo.

OBS 01: Caso o piloto aluno receba grau INSATISFATORIO em qualquer voo na Fase Bravo,
ao mesmo serd atribuida uma "ficha rosa" (Anexo “N” do PAT). Expedida a "ficha rosa" para o
aluno, dela podera partir as seguintes providéncias a se decidir:

- Concessao de voos extras na condigao de reforgo;

- Concessao de recheque;

- Reinicio da instrugdo sem qualquer outra medida;

- Ser submetido ao Conselho Operacional de Voo;

- Outras medidas a cargo do Comando do GOA.

OBS 02: O aluno podera receber na Fase Bravo no maximo 03 "fichas amarelas" . Na hipotese de
receber a terceira "ficha amarela" inclusive, o piloto aluno serd submetido diretamente a
Conselho Operacional de Voo.

b. Por exame pratico (cheque administrativo/GOA) na Fase Bravo — No v6o Bravo 22 o oficial

piloto aluno sera avaliado, através de exame pratico de voo, aplicado pelos oficiais “OFF
WING” ou Instrutores de V6o do GOA.

c. Por constituicdo do Conselho Operacional de V6o — Apds o Término do véo Bravo 22, o
Conselho Operacional de Voo se reunira para deliberar sua avalia¢do, liberando ou ndo o aluno
para a Fase Charlie do presente treinamento operacional.

O Regimento Interno-RIN do GOA prevé a constitui¢do do Conselho Operacional de Voo para
analisar e avaliar os casos em que o aluno ndo apresente grau de proficiéncia num determinado
voo ou na Fase Bravo, com a falta de aproveitamento constante na instrug¢do. O referido Conselho
também se reunird nos casos em que houver por parte do aluno comportamento lesivo a
seguranca de voo ou apresentar indisciplina de voo.

8.PRESCRICOES DIVERSAS: As Fichas de Avaliagio serfo arquivadas na Secdo de
Operagdes junto com a pasta individual de instrucao do Oficial aluno, sob sua responsabilidade.

Florianopolis, ........cccceeeierieeciienieeiieeieereeneen

Cmt do GOA/CBMSC



ANEXO “G” - PAT GOA

GOA

SECAO DE OPERACOES E INSTRUCAO
FICHA DE AVALIACAO

ESTAGIO BRAVO (PRECISAO)
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|/ D ITEM

INSAT

ABAIXO

MEDIA

ACIMA

1- PLANEJAMENTO

INFORMACOES COMPLEMENTARES

2- DESEMPENHO BASICO

[NSTRUCAO

3- PROCEDIMENTO DE VOO

CHEQUE

4- CIRCUITOS E REGRAS DE TRAFEGO

RE-CHEQUE

5- APROXIMACAO: NORMAL

COMPLETO

6- :A.P.E.P

INCOMPLETO

7- : DE PRECISAO

8- POUSO SEM VOO LIBRADO

|_SATISFATORIO
INSATISFATORIO

9- ARREDONDAMENTO MODERADO

IAQUECIMENTO

10- PARADA RAPIDA

\VOO-EXTRA

11- DECOLAGEM RAPIDA

OFF-WING

12- QUADRADO DE PROA PARALELA

PRONTO PARA O SOLO

13- QUADRADO DE PROA PERPENDICULAR

SOLO

14- PERDA DO MOTOR EM VOO LIBRADO

15- EMERGENCIA

16- A / R CIRCUITO A 90°

17- CIRCUITO A 180°

18- ENTRADA / DESCIDA

19- RECUPERACAO C/ FLARE

CARMBO

20- DE PRECISAO

21-

[22-

23-

CARMBO

[24-

25-

25-

26-

OBSERVAGOES NO VERSO

27-

[28-

29-

30-

IAERONAVE UNIDADE

31- REACAO AO VOO

32- DISCIPLINA DE VOO

33- ATITUDE MENTAL

TOTAL NESTE VOO

TOTAL ANTERIOR

TOTAL CUMULATIVO

JASSINATURA INSTRUTOR

INSTRUTOR ( NOME/ POSTO )

DATA

DURAGAO

ALUNO

VOO
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ANEXO “H” - PAT GOA
ESTADO DE SANTA CATARINA
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR
GOA
NOTA DE INSTRUCAO N° .../...

FASE DE TREINAMENTO CHARLIE

1.SITUACAQ: Os pilotos do GOA habilitados na categoria PCH-Piloto Comercial de
Helicoptero com habilitacdo técnica na aeronave do CBMSC, concluintes da Fase de
Treinamento BRAVO, necessitam de instru¢do para continuarem sua ascensao técnica. Para a

ascensdo ao comando de aeronave operacional, deverdo cumprir o que estd previsto no Plano de
Ascensao Técnica-PAT do GOA, referente a Fase “Charlie”.

2.FINALIDADE: Realizar criteriosamente a instru¢do de véo com Comandantes Operacional de
Helicoptero do GOA na Fase Charlie, conforme Plano de Ascensdo Técnica do GOA,
capacitando-os a realizar voos de procedimentos operacionais em Navegagoes Aéreas.

3.0BJETIVOS: Capacitar os Oficiais para a realiza¢do de voos de Navegacao Aérea.

4.CONDUTA DE ENSINO: A instrucdo sera através do critério progressivo, obedecendo as
normas de ensino previstas no Plano de Ascensao Técnica (PAT) do GOA.

.a. Corpo Docente — Todos os Comandantes Operacionais de Helicoptero do GOA.

Para cada voo de instrucdo o oficial piloto estagidrio recebera do Oficial Comandante
Operacional de Helicoptero o brieffing referente ao que sera ministrado e debrieffing ap6s o voo
para possiveis corre¢des e orientacdes.

No estagio Charlie haverd o acompanhamento do Oficial Comandante Operacional de
Helicoptero nos voos de instrucdo para fins de andlise, demonstragdo, correcdo e orientacao
didatico-pedagdgica nas manobras a serem executadas.

Observacio: Todos os voos serdo precedidos de Briefing das manobras e a instrucio
encerrara com o correspondente Debriefing acompanhado pelo Oficial Piloto Estagiario.

O Oficial Piloto estagiario freqiientara o estagio de voo com a seguinte legenda adotada
para cada procedimento de instrucao:
(D - O instrutor de voo executa na pratica o procedimento.
(D)- O instrutor de voo demostra para o estagiario o procedimento.
(E)- O estagiario executa no solo ou em v6o o procedimento.

A Fase de instru¢do dispdem-se na seguinte constituicao:

b. Estagio Charlie (navegacao por contato): Constituido por 01 (uma) inica missdo, para cada

oficial estagiario, em navegacdo por contato (VFR) e ministrado da seguinte forma didatica:
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- A navegacao devera ter 500 (quinhentas) milhas nauticas no minimo com 01 (um) pouso em
aerédromo de Lages e de Videira — SC;

- O ntmero de pernadas serd de no minimo 03 (trés) pernadas;

- 24 horas antes da decolagem o Oficial Estagidrio apresentara 02 copias dos planejamentos de

v6o, sendo o primeiro com sentido origem/destino e o segundo com sentido destino/origem dos
voos a serem navegados descrito com as seguintes informagoes:
Tempo de v6o; velocidade de cruzeiro; velocidade de subida; velocidade de descida; fligth level-
FL (nivel de v60) ou altura sobre o terreno; distancia entre origem/ destino; horario para os
pontos de notificagio ao Centro de Controle de Area-ACC; e ao Controle de Aproximagdo
Radar-APP; horario e distancia que livra e ingressa na CTR e TMA entre a origem e o destino
(rota); prever no minimo dois locais na vertical da rota como pontos identificados com o
estimado de tempo e distancia para cada um deles; definir descrevendo no planejamento de voo,
todas as radios difusdes em rota e no través da rota com as respectivas coordenadas geograficas
com tempo de voo e distancias entre o ponto de través na rota e a origem da radiodif para fins de
ADF; peso de decolagem; relacdo peso/poténcia disponivel e requerida (NG ou torque) em
relagdo a altitudes pressao e temperatura na origem e no destino

- O Oficial Piloto estagiario também apresentara 01 hora antes da decolagem ao Oficial
Comandante Operacional de Helicoptero, uma copia do plano de vdo feito pelo mesmo na sala
AIS do aeroporto de origem.

- Todo o vbo de instru¢do de navegacdo por contato, desde o plano de voo apresentado na sala
AIS do Aeroporto de origem, planejamento de voo, acionamento do motor, translado até o corte
do motor no destino, serd executado inteiramente pelo oficial piloto estagiario, bem como no
retorno.

- O voo sera ministrado pelo Oficial Comandante Operacional de Helicoptero que mantera o
GPS e 0 VOR ligados sob capota*, estando somente disponivel para navegar a bussola, o ADF e
o giro direcional.

- Em 01 (uma) das pernadas o unico meio de navegacdo utilizada devera ser a bussola e o
relogio.

- Terminada a navegacao o Oficial Comandante Operacional de Helicoptero fard um debrieffing
com o oficial piloto estagiario fazendo orientacdes e correcdes caso haja necessidade.

- O Oficial Comandante Operacional de Helicoptero apos o término do voo, devera fazer uma
relatério referente ao vOo ministrado para posteriormente ser incluido na pasta de voo de
instrucao do referido estagiario.

- O presente voo de navegagdo ndo poderd ser interagido como aproveitamento de uma
operacdo a ser desenvolvida, pois perderd toda a finalidade e o sentido didatico, o qual ¢
exclusivamente destinado a instrucao.

5.AVALIACAOQ: A avalia¢do do estagiario esta prevista no Programa de Ascensdo Técnica-PAT
do GOA e no Regimento Interno-RIN do GOA e prevée as formas de avaliacdo dispostas a seguir:

a. Por fichas de avaliacdo e relatdrios - O estagiario serd avaliado pelos Oficiais Pilotos
instrutores de voo do GOA, através das fichas (Anexo “I” do PAT) e que serdo preenchidas no
término do voo de instrucdo na Fase Charlie.

OBS 01: Caso o estagiario receba grau INSATISFATORIO no vbo da Fase Charlie, a0 mesmo
sera atribuida uma "ficha amarela" (Anexo “N” do PAT). Expedida a "ficha amarela" para o
estagiario, dela podera partir as seguintes providéncias a se decidir:

4 Painel coberto para estagiario e visivel para leitura pelo Comandante Operacional de Helicoptero.
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- Concessao de voos extras na condigao de reforgo;
- Concessao de recheque;

- Reinicio da instru¢do sem qualquer outra medida;
- Ser submetido ao Conselho Operacional de Vo6o;

- Outras medidas a cargo do Comando do GOA.

OBS 02: O estagiario podera receber por Fase no méximo 03 "fichas amarelas" . No recebimento
da terceira "ficha amarela", o estagidrio sera submetido diretamente a Conselho Operacional de
Voo.

b. Por constituicdo do Conselho Operacional de V6o - O Regimento Interno-RIN do GOA prevé
a constituicdo do Conselho Operacional de Voo para analisar e avaliar os casos em que o
estagiario nao apresente grau de proficiéncia num determinado vOo ou estdgio, com a falta de
aproveitamento constante na instrucao. O referido Conselho também se reunira nos casos em que
houver por parte do estagiario comportamento lesivo a seguranca de vOo ou apresentar
indisciplina de voo.

6.PRESCRICOES DIVERSAS: As Fichas de Avaliagio serio arquivadas na Secio de
Operagdes junto com a pasta individual de instrucdo do Oficial Estagiario.

Floriandpolis, .......ccceeeeeveenneen.

Cmt do GOA/CBMSC



ANEXO “1” - PAT GOA

GOA
SECAO DE OPERAGOES E INSTRUCAO
FICHA DE AVALIACAO

ESTAGIO CHARLIE (NAVEGACAO)
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I/ D ITEM

INSAT

ABAIXO

MEDIA

ACIMA

1- PLANEJAMENTO

INFORMAGOES COMPLEMENTARES

2- DESEMPENHO BASICO

[NSTRUCEO

3- PROCEDIMENTO DE VOO

CHEQUE

4- PREPARACAO PRE-VOO

RE-CHEQUE

5- DECOLAGEM

COMPLETO

6- NAVEGACAO: PRECISAO

|INCONPLETO

7- : COMPENSACAO DERIVA

8- : USO COMPUTADOR

I_SATIS FATORIO
INSATISFATORIO

9- : AJUSTE ALTIMETRO

10- : CORRECOES EM VOO

11- : MANUTENCAO ALTITUDE/VELOC.

12- FONIA:MENSAGEM DE POSICAO

13- MENSAGENS NO TRAFEGO

14-REGRAS DE TRAFEGO AEREO

15- CIRCUITO DE TRAFEGO

16- APROXIMACAO / POUSO

17- DESEMPENHO EM SALA DE TRAFEGO

18- BRIEFING DE PISTA

19-

CARIMBO

20-

21-

22-

23-

CARIMBO

D4-

25-

25-

26-

OBSERVAGOES NO VERSO

27-

28-

29-

30-

JAERONAVE UNIDADE

31- REACAO AO VOO

32- DISCIPLINA DE VOO

33- ATITUDE MENTAL

TOTAL NESTE VOO

TOTAL ANTERIOR

TOTAL CUMULATIVO

JASSINATURA INSTRUTOR

INSTRUTOR ( NOME/ POSTO )

DATA

DURAGAO

ALUNO

VOO
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ANEXO “J” - PAT GOA
ESTADO DE SANTA CATARINA
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR
GOA
NOTA DE INSTRUCAO N° .../...

FASE DE TREINAMENTO DELTA

1.SITUACAQ: Os pilotos do GOA habilitados na categoria PCH-Piloto Comercial de
Helicoptero com habilitacdo técnica na aeronave do CBMSC, concluintes da Fase Charlie,
necessitam de instrugdo para continuarem sua ascensdo técnica. Para a ascensdo ao comando de
aeronave operacional, deverdo cumprir o que estd previsto no Plano de Ascensdo Técnica-PAT
do GOA, referente ao estagio “Delta”.

2.FINALIDADE: Realizar criteriosamente a instrucdo de voo com instrutores do GOA no
estagio Delta, conforme Plano de Ascensdo Técnica do GOA, capacitando-os a realizar voos de
procedimentos operacionais.

3.0OBJETIVOS: Capacitar os oficiais para assumir o Comando de Aeronave em missoes
operacionais de Bombeiro Militar cumpridas pelo GOA.

4.CONDUTA DE ENSINO: A instru¢do serd através do critério progressivo, obedecendo as
normas de ensino previstas no Plano de Ascensao Técnica (PAT) do GOA.

.a. Corpo Docente - Oficiais Pilotos Instrutores do GOA.

Para cada v6o de instrugdao o Oficial Piloto estagidrio recebera do Oficial Piloto instrutor
o brieffing referente ao que sera ministrado e debrieffing apds o voo para possiveis corregdes e
orientagoes.

Na fase Delta haverd o acompanhamento do Oficial Instrutor de voo nos voos de
instrucdo para fins de andlise, demonstra¢do, correcdo e orientacao didatico-pedagogica nas
manobras a serem executadas.

Apo6s concluir a fase Delta, o Oficial Piloto estagiario devera freqiientar o treinamento
pratico em emergéncias da aeronave operada pelo CBMSC.

Observacdo: Todos os voos serdo precedidos de Briefing das manobras e a instrucio
encerrara com o correspondente Debriefing acompanhado pelo oficial piloto estagiario.

O Oficial Piloto estagiario freqiientara a fase Delta com a seguinte legenda adotada para
cada procedimento de instrugao:

(D) - O instrutor de voo executa na pratica o procedimento.
(D)- O instrutor de voo demostra para o estagiario o procedimento.
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(E)- O estagiario executa no solo ou em véo o procedimento.

O estagios previsto de instru¢do dispdem-se na seguinte constitui¢ao:

b. Fase Delta (operacional): Constituido por 06:00 (seis) horas de instru¢do de voo operacional
ministradas e distribuidas pelos seguintes assuntos principais, de acordo com um crescente no
grau de dificuldade de cada procedimento operacional:

Operagao de embarque e desembarque a baixa altura;
Operacao de descida de rapel;

Operacgao de Sling em terra;

Operagao de Sling na agua;

Operagdo de maca de ribanceira;

Operacao de pouso em hospitais;

Operacdo de pouso em costdes e pedras;

Operacao de pouso em heliponto elevado;

Operacdo de extingdo de incéndio com uso de Bambi Bucket;
Operacao de salvamento com puca;

Operagao de voo noturno;

Operagdo com carga externa.

c. Distribuicao das horas de voo da Fase Delta:

Delta 01: Circuito de trafego(D/E); pairado D.E.S.(D/E); embarque(D/E); desembarque(D/E);
estabilidade(D/E).

Delta 02: Circuito de trafego(D/E); pairado F.E.S.(D/E); rapel(D/E); sling terra(D/E); maca
ribanceira (D/E); estabilidade(D/E).

Delta 03: Circuito de trafego(D/E); pouso nos hospitais e terrenos acidentados (costdes, pedras
isoladas)(D/E).

Delta 04: Circuito de trafego(D/E); aproximagao em heliponto elevado(D/E); Pouso e arremetida
do heliponto elevado(D/E);

Delta 05: Circuito de trafego(D/E); operacdo com bumby bucket(D/E); abastecimento(D/E);
circuito(D/E); precisdo e pouso(D/E).

Delta 06: Circuito de trafego(D/E); aproximacao(D/E); pouso(D/E); operacao com puca(D/E);
operagdo com sling dgua(D/E); deslocamento(D/E); alijamento(D/E).

Delta 07: Circuito de trafego(D/E); decolagem(D/E); taxi(D/E); aproximag¢ao(D/E); pouso(D/E);
voo noturno nivelado(D/E); curvas(D/E).

Delta 08: Circuito de trafego(D/E); Operagdo com gancho/circuito(D/E); andlise operacional de
torque e Ng(D/E).

5.AVALIACAOQ: A avalia¢do do estagiario esta prevista no Programa de Ascensdo Técnica-PAT
do GOA e no Regimento Interno-RIN do GOA e prevée as formas de avaliacdo dispostas a seguir:

a. Por fichas de avaliacdo e relatérios - O estagidrio serd avaliado pelos Oficiais Pilotos
instrutores de voo do GOA através das fichas (Anexo “K” do PAT) que serdo preenchidas no
término de cada voo de instrugdo da Fase Delta.
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OBS 01: Caso o estagiario receba grau INSATISFATORIO em qualquer voo do estagio Delta,
ao mesmo sera atribuida uma "ficha amarela" (Anexo "N* do PAT). Expedida a "ficha amarela"
para o estagiario, dela podera partir as seguintes providéncias a se decidir:

- Concessao de voos extras na condi¢ao de reforgo;

- Concessao de recheque;

- Reinicio da instrugdo sem qualquer outra medida;

- Ser submetido ao Conselho Operacional de Vo6o;

- Outras medidas a cargo do Comando do GOA.

OBS 02: O estagiario podera receber por estdgio no maximo 03 "fichas amarelas" . Na terceira o
estagiario serd submetido diretamente a Conselho Operacional de V6o.

b. Por constituicdo do Conselho Operacional de V6o - O Regimento Interno-RIN do GOA prevé
a constituigdo do Conselho Operacional de Voo para analisar e avaliar os casos em que o
estagidrio ndo apresente grau de proficiéncia num determinado vdo ou estagio, com a falta de
aproveitamento constante na instru¢do. O referido Conselho também se reunira nos casos em que
houver por parte do estagidrio comportamento lesivo a seguranca de vOo ou apresentar
indisciplina de voo.

6.PRESCRICOES DIVERSAS: As Fichas de Avaliagio serio arquivadas na Secio de
Operagdes junto com a pasta individual de instrucao do Oficial Estagiario.

Florianopolis, ........cccceeevenveeieeniienieens

Cmt do GOA/CBMSC



ANEXO “K” - PAT GOA

GOA

SECAO DE OPERACOES E INSTRUCAO
FICHA DE AVALIACAO

ESTAGIO DELTA
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|/ D

ITEM

INSAT

ABAIXO

MEDIA

ACIMA

1- PLANEJAMENTO

2- DESEMPENHO BASICO

|_INFORMA(;OES COMPLEMENTARES
|

NSTRUCAO

3- PROCEDIMENTO DE VOO

[COMPLETO

4- CIRC. E REGRAS DE TRAFEGO

INCOMPLETO

5- GANCHO: CIRC

6- OPERACAO

|_SATISFATORIO
INSATISFATORIO

7- VOO NOTURNO:CIRCUITO

DIA

8- :APROXIMACAO

NOITE

9- :TAX

VOO EXTRA

10- :DECOLAGEM

11- :POUSO

12- VOO REGIAO MONTANHOSA: CIRCUITO

13- :APROX

14- :POUSO

15- POUSO EM TERRENO ACIDENTADO

16- OPERACAO C/ PUCA : APROXIMACAO

17- :DESLOCAMENTO

18- :ALIJAMENTO

19- OPERACAO C/ BAMBY: ABASTECIMENTO

CARIMBO

20- :CIRCUITO

21- :PRECISAO

22- :POUSO

23- RAPEL:PAIRADO FES

CARIMBO

24- : ESTABILIDADE

25- SAR

26 - EMB/DESEMBARQUE A BAIXA ALTURA

26- SLING DE TERRA

OBSERVAGOES NO VERSO

27- MACA DE RIBANCEIRA

28- POUSO HELIPONTO ELEVADO

29- SLING DE AGUA

30-

JAERONAVE

UNIDADE

31- REACAO AO VOO

32- DISCIPLINA DE VOO

33- ATITUDE MENTAL

TOTAL NESTE VOO

TOTAL ANTERIOR

TOTAL CUMULATIVO

JASSINATURA INSTRUTOR

INSTRUTOR ( NOME/ POSTO )

DATA

ALUNO

DURAGAO

VOO
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ANEXO “L” - PAT GOA
ESTADO DE SANTA CATARINA
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR
GOA
NOTA DE INSTRUCAO N° .../...

FASE DE TREINAMENTO ECHO

1.SITUACAQ: Os pilotos do GOA habilitados na categoria PCH-Piloto Comercial de
Helicoptero com habilitagdo técnica na aeronave operada pelo CBMSC, concluintes da Fase de
Treinamento Delta, necessitam de instru¢do para continuarem sua ascensao técnica. Para a
ascensdo ao comando de aeronave operacional, deverdo cumprir o que estd previsto no Plano de
Ascensao Técnica-PAT do GOA, referente a Fase “Echo”.

2.FINALIDADE: Realizar criteriosamente a instru¢do de v6o com Comandantes Operacionais
de Helicoptero do GOA na Fase Echo, conforme Plano de Ascensdo Técnica do GOA,
capacitando-os a realizar voos de procedimentos operacionais

3.0OBJETIVOS: Capacitar os Oficiais para assumir o Comando de Aeronave em missdes
operacionais de Bombeiro Militar cumpridas pelo GOA.

4.CONDUTA DE ENSINO: A instrugdo serd através do critério progressivo, obedecendo as
normas de ensino previstas no Plano de Ascensao Técnica (PAT) do GOA.

.a. Corpo Docente — Todos os Comandantes Operacionais de Helicoptero do GOA.

O estagio previsto de instru¢do dispdem-se na seguinte constitui¢ao:

b. Estagio Echo (Estagio Operacional): Constituido por cumprimento de escalas de servigo na
condi¢cdo de Comandante de Aeronave, que se desenvolvera da seguinte forma:

- Ter como co-piloto um Comandante Operacional de Helicoptero, o qual avaliard o Oficial
Piloto estagidrio;

- Tomar as decisdes relativas a forma como a aeronave sera empregada na operagdo a ser
gerenciada pelo co-piloto, cumprindo assim todas as fun¢des de Comandante de Aeronave;

- Cumprir, no minimo, 35 (vinte e cinco) horas de voo em missdes de busca, resgate e
Salvamento;

- Cumprir, no minimo, 15 (quinze) horas de voo em missdes de translados, navegacio e/ou
prevencgdo aérea;

5.AVALIACAOQ: A avaliagdo do estagiario esta prevista no Programa de Ascensido Técnica-PAT
do GOA e no Regimento Interno-RIN do GOA e prevé as formas de avaliagdo dispostas a seguir:
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a. Por fichas de avaliacdo e relatorios - O estagiario sera avaliado pelos Oficiais Pilotos
instrutores de voo do GOA através das fichas (Anexo “M” do PAT) que serdo preenchidas no
término do voo de instrug¢ao na Fase Echo.

OBS 01: Caso o estagiario receba grau INSATISFATORIO no véo da Fase Echo, ao mesmo
sera atribuida uma "ficha amarela" (Anexo “N” do PAT). Expedida a "ficha amarela" para o
estagiario, dela podera partir as seguintes providéncias a se decidir:

- Concessao de voos extras na condigao de reforgo;

- Concessao de recheque;

- Reinicio da instru¢do sem qualquer outra medida;

- Ser submetido ao Conselho Operacional de Vo6o;

- Outras medidas a cargo do Comando do GOA.

OBS 02: O estagiario podera receber por Fase no maximo 03 "fichas amarelas" . Na hipotese de
receber a terceira, o estagidrio sera submetido diretamente a Conselho Operacional de Voo.

b. Por constitui¢do do Conselho Operacional de V6o - O Regimento Interno-RIN do GOA prevé
a constituigdo do Conselho Operacional de Voo para analisar e avaliar os casos em que o
estagiario ndo apresente grau de proficiéncia num determinado voo ou estdgio, com a falta de
aproveitamento constante na instru¢do. O referido Conselho também se reunira nos casos em que
houver por parte do estagiario comportamento lesivo a seguranca de vOo ou apresentar
indisciplina de voo.

6.PRESCRICOES DIVERSAS: As Fichas de Avaliagio serio arquivadas na Secio de
Operagdes junto com a pasta individual de instrugao do Oficial Estagiario.

Florianopolis, .......cccveeevveeriieenn.

Cmt do GOA/CBMSC



ANEXO “M” - PAT GOA

GOA

SECAO DE OPERAGOES E INSTRUGAO
FICHA DE AVALIAGAO

ESTAGIO ECHO (50 HORAS COMO COMANDANTE)
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/D

ITEM

INSAT

ABAIXO

MEDIA

ACIMA

- PLANEJAMENTO

INFORMACOES COMPLEMENTARES

- DESEMPENHO BASICO

- PROCEDIMENTO DE VOO

- CIRCUITOS E REGRAS DE TRAFEGO

- GANCHO: CIRCUITO

"OPERACAO

- VOO NOTURNO: CIRCUITO

(o] Bl K21 Koil Bl KO8 N

: APROXIMACAO

[le]
T

: POUSO

10- : DECOLAGEM

11- - TAXI

12- VOO REG. MONTANHOSA: CIRCUITO

13-

14-

INSTRUCAO
COMPLETO
INCOMPLETO
SATISFATORIO
INSATISFATORIO
DIA
NOITE

00 EXTRA

15- POUSO EM TERRENO ACIDENTADO

16- OPERACAO C/ PUCA: APROXIMACAO

17- DESLOCAMENTO

18- ALIJAMENTO

19- OPER. C/ BAMBY: ABASTECIMENTO

CARIMBO

20- : CIRCUITO

21- : PRECISAO

22- : POUSO

23- RAPEL: PAIRADO FES

CARIMBO

24- : ESTABILIDADE

25- SLING : CIRCUITO

25 OPERACAO

26- EMBARQUE. E DES A BAIXA ALTURA

OBSERVAGOES NO VERSO

27- MACA DE RIBANCEIRA

28- SAR

29- HELIPONTO ELEVADO

30- AREA RESTRITA

IAERONAVE

UNIDADE

31- REACAO AO VOO

32- DISCIPLINA DE VOO

33- ATITUDE MENTAL

34- OPERACOES POLICIAIS

TOTAL NESTE VOO

TOTAL ANTERIOR

TOTAL CUMULATIVO

JASSINATURA INSTRUTOR

INSTRUTOR ( NOME / POSTO )

DATA

ALUNO

DURACAO

\Yelo)




ANEXO “N” - PAT GOA

GOA
VOO INSATISFATORIO “FICHA AMARELA”

RESUMO DA DIFICULDADE DO ALUNO

COMENTARIOS

DECISAO

IConcedidos voos - extras ( duplos, ___solos)

|Concedido re. Cheque

IReiniciar a instrugdao sem quaisquer outras medidas

ICaso a ser submetido ao Conselho de V6o

Declaro que revi minha "Pasta Registro de véos de Instrugcao"” e tomei conhecimento |DATA

assinatura do aluno aluno
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ANEXO “O” - PAT GOA
ESTADO DE SANTA CATARINA

CORPO DE BOMBEIROS MILITAR
GOA

NOTA DE INSTRUCAO N° .../...

FASE DE REAQUECIMENTO OU REQUALIFICAC "AO DE PILOTO AFASTADO DO
YOO

1.SITUACAOQ: Os Pilotos afastados do voo ou do GOA por motivo de férias, licengas,
dispensas, outras fungdes no CBMSC, etc, necessitam realizar o seu reaquecimento ou
requalificacdo, conforme o caso, para o seu retorno as atividades operacionais de voo.

2. FINALIDADE: Realizar criteriosa instrucdo de voo com Instrutores e Comandantes
Operacionais de Helicoptero do GOA para propiciar um reaquecimento ou requalificacao de
Pilotos afastados.

4.CONDUTA DE ENSINO: A instrucdo serd através do critério progressivo, obedecendo as
normas de ensino previstas no Plano de Ascensdo Técnica (PAT) do GOA.

.a. Corpo Docente - Oficiais Pilotos Instrutores ¢ Comandantes Operacionais de Helicoptero do
GOA.

Para cada v6o de instrugdao o Oficial Piloto estagidrio recebera do Oficial Piloto instrutor
o brieffing referente ao que sera ministrado e debrieffing apds o voo para possiveis corre¢des e
orientagoes.

Observacdo: Todos os voos serdo precedidos de Briefing das manobras e a instrucao
encerrara com o correspondente Debriefing acompanhado pelo oficial piloto estagiario.

b. O estagios previsto de instrucao dispoem-se na seguinte constituicio:

1) Afastamento por até 35 (trinta e cinco) dias: serdo realizadas as seguintes manobras e
procedimentos:

- acionamento

- fonia

- taxi

- decolagem normal

- decolagem de grande angulo

- pouso de grande angulo

- parada rapida

- auto rotagdo de 90, 180 e 360 graus
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2) Afastamento superior a 35 dias até 1 (um) ano: serdo realizadas as seguintes manobras e
procedimentos:

- os referidos no afastamento por até 35 dias, mais os seguintes:

- pouso corrido (sem toque dos esquis)

- perda do hidraulico

- perda do motor a baixa altura

- simulacdo da perda ou ruptura do rotor de cauda

- todas as manobras operativas previstas para a Fase DELTA e contidas na NI em anexo "J"

3) Afastamento superior a 1 (um) ano:

As manobras referidas ao afastamento de 35 dias a 01 ano, mais:

- treinamento de emergéncia, se Piloto Comandante Operacional de Helicoptero

- treinamento na UTEPAS (Unidade de Treinamento de Escape de Pessoal em Aeronave
Submersa)

- renovacao do Certificado de Capacidade Fisica (CCF)

- renovagao do Certificado de Habilitagcao Técnica (CHT)

- se¢ Comandante Operacional de Helicoptero, participacdo da escala de voo na condigdo de

Comandante de Operagdes Aéreas, por 15 (quinze) horas de voo, com o objetivo de adaptar-se a

possiveis novas técnicas operacionais (modus operandi)

- se Comandante Operacional de Helicoptero, participacdo da escala de Comandante de

Aeronave, devidamente acompanhado por outro Comandante Operacional de Helicoptero, por 15

(quinze) horas de voo

- ser submetido ao Conselho Operacional de V6o para avaliacao dos treinamentos realizados.

5.AVALIACAOQ: A avaliagio do estagiario esta prevista no Programa de Ascensio Técnica-PAT
do GOA e no Regimento Interno-RIN do GOA e prevé as formas de avaliacio dispostas a seguir:

a. Por fichas de avaliacdo e relatdrios - O estagiario serd avaliado pelos Oficiais Pilotos
instrutores de voo do GOA através das fichas (Anexo “K” do PAT) que serdo preenchidas no
término de cada voo de instrucdo da Fase de Reaquecimento.

OBS 01: Caso o estagiario receba grau INSATISFATORIO em qualquer voo do estagio de
Reaquecimento, a0 mesmo serd atribuida uma "ficha amarela" (Anexo "N*“ do PAT). Expedida a
"ficha amarela" para o estagiario, dela podera partir as seguintes providéncias a se decidir:

- Concessao de voos extras na condigao de reforgo;

- Concessao de recheque;

- Reinicio da instru¢do sem qualquer outra medida;

- Ser submetido ao Conselho Operacional de Voo;

- Outras medidas a cargo do Comando do GOA.

OBS 02: O estagiario podera receber por estagio no maximo 03 "fichas amarelas" . Na terceira o
estagidrio sera submetido diretamente a Conselho Operacional de Voo.
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b. Por constituicdio do Conselho de V6o - O Regimento Interno-RIN do GOA prevé a
constituicado do Conselho Operacional de V6o para analisar e avaliar os casos em que o estagiario
ndo apresente grau de proficiéncia num determinado v6o ou estagio, com a falta de
aproveitamento constante na instru¢do. O referido Conselho também se reunira nos casos em que
houver por parte do estagidrio comportamento lesivo a seguranca de vOo ou apresentar
indisciplina de voo.

6.PRESCRICOES DIVERSAS: As Fichas de Avaliagio serio arquivadas na Secio de
Operagdes junto com a pasta individual de instrucao do oficial estagiario.

Florianopolis, ........cccceeevverieeieeniienieens

Cmt do GOA/CBMSC
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Anexo 02 — Noticia do Jornal O Catarina — Jan/Fev 1987.

O helicéptero da Policia Militar, sobrevoando diariamente as praias e rodovias, ¢ a grande
vedete da Operacdo Veraneio de 1987 (pdg. 5)

Além do helicéptero, a Policia Militar também adquiriu vefculos “‘buggy’’, para patrulhar
os locais de veraneio. (pdg. 5)

O hasteamento das bandeiras no Paldcio Cruz e Souza,
homenageando vultos catarinenses, comega a se transformar
numa bonita e vélida tradicdo (p4g. 4)

F 7

Mas apesar dos avisos e da protecio, a imprudéncia conti-
nua a ser a ténica deste verao.

Trei .

e rig prep
o efetivo da Polfcia Militar para as Operagdes Veraneio

G e Alegria. (pdg. 5)

E g E MAIS

O Comandante Geral faz um levantamento
dos cinco meses de sua administragdo

(pag.2)

|

Novos soldados do Grupamento de Busca e Salvamento
se formam e entram em agao imediata, na Operagio Ve-
raneio (pdg. 5)

PMSC participa do Congresso Brasileiro de
Policias Militares, em Belo Horizonte

(pdg. 2)

Novos chefes na Casa Militar e na Diretoria
de Pessoal (pag. 5)

4° BPM recupera espago perdido ha mais de
30 anos (pag. 2)

*

ONHuspiml da Pul(ciil Militar ganha refm;ma e terd su;s O Comando Geral assing CQT‘Vé"'O e conse-
instalagoes ampliadas, oferecendo mais e melhores servigos, gue 40% das multas de transito para a Corpo-

do Estado, atraindo milhares de veranistas (pig. 3) (pag. 3) ragao.

o AT
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Anexo 03 — Noticia do Jornal O Catarina — Jan/Fev 1987.

O CATARINA

PAGINA 5

ll

il

I

—

A
_A

Melhor aparelhada que nos
anos anteriores, a Policia Militar do
Estado esta enfrentando, com ab-
soluto sucesso, a Operagéo Vera-
neio, que tem transcorrido dentro

NOVO SALAO NOBRE PARA O QCG

Mais que centendrio, o saldo
nobre do Quartel do Comando Ge-
ral da Policia Militar do Estado so-
freu uma excelente reforma, visan-
do a melhoria de sua estrutura e
a extensdo da galeria dos ex-co-
mandantes da PMSC.

de um clima normal de ocorréncias
relativas a essa época do ano.
Com todo o seu efetivo em ser-
vigo, a PM catarinense teve recupe-
radas dezenas de viaturas que se
encontravam inativas; novos veicu-
los foram adquiridos e equipados,
e até um helicoptero, tripulado por
um médico e dois salva-vidas, faz
a ronda diaria de toda a orla mari-
tima e das rodovias. Equipado com
radio, diretamente ligado & base e
ao Hospital Universitario, o helic6p-
tero tem condigdes de, em poucos
minutos, atender a qualquer ocor-
réncia mais grave e transportar viti-
mas para a emergéncia do hospital.

NOVO CHEFE DA CASAMILITAR
O Cel. Dinoh Anténio Corte

deixou a Diretoria de Pessoal da
Policia Militar de Santa Catarina e
assumiu, no ultimo dia 10 de feve-
reiro, a Chefia.da Casa Militar do
Palacio do Governo do Estado.

Simpético e benquisto por toda
a Corporagao, o Cel. Dinoh é, sem
duvida alguma, um dos homens
mais cultos da PM catarinense e
ja é uma das mais vélidas aquisi-
¢oes do staff do Governador Espe-
ridido Amin.

BRI PRI
AR T

Determinada pelo Comandan-
te Geral, Cel. Moacir de Oliveira
Corréa, a obra — além de propor-
cionar seguranga — visa dar mais
conforto e bem estar quando de re-
cepgoes oficiais do Comando Ge-
ral.
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Anexo 04 — Noticia do Jornal Diario Catarinense — 15 Mar 1987.

_‘DIARIO' CATARINENSELIDOMINGO, 15’ DE MARCO! DE/1987

Maria Luiza Velleda
Florianépolis

Para manter o lema do
Corpo de Bombeiros - “Vi-
das alheias e riquezas a sal-
var’’ -, os soldados do GBS
(Grupamento de Busca e
Salvamento), sediado na
Avenida Beira-Mar Norte,
quase embaixo da Ponte
Hercilio Luz, defrontam-se
com obstaculos didrios. O
risco desses homens, que
entram as'oito da manhi e
passam 24 horas aguardan-
do pedidos de socorro, &
grande, agravado por um
problema ja4 enraizado no
Pais: a pouca do das

A dif

icil tarefa
~de resgatar vidas

Diariamente, soldados do GBS
enfrentam muitas dificuldades,
entre elas a pouca atencdao das
autoridades d seguranca publica

praia, os soldados reco-
Ihiam-se ao Corpo de Bom-
beiros Central, em Floria-
noépolis.

Hoje, com nome novo e
sedeprépria, o Grupamento
presta servigos a todo Esta-
do de Santa Catarina. Divi-

resnavaiseseissoldadosda
viatura ABS (Auto Busca
Salvamento) esperam as
chamadas, quase sempre
recebidas pelo Copom (Cen-
tro de Operagdes da PM)
através dos telefones 190 ou
193. Eventualmente, as
ocorréncias chegam direto

autoridades 4 seguranca
puablica.

Mesmo na folga de 48 ho-
ras eles continuam treinan-
do para ‘‘manter e aprimo-
rar conhecimentos, além de
adquirir novas técnicas’’.

Na base, situada na Rua
Almirante Lamego, 274, on-
de localizam-se alojamen-
to, refeitéric e almoxarifa-
o, quatro homens
salva-vidas, dois conduto-

a0 Gr pelo fone
22-7335. Na parte de baixo
fica a garagem nautica, a
4rea de comando e subco-
mando, além da oficina de
motores e a.se¢do para mer-
gulhos, com todo o mate-
rial disponivel.

GUARNIGOES

Nenhum caso é deixado
de lado por falta de equipa-
mento porque, como lem-

bra o comandante do GBS,
major Anténio Carcio, ‘‘hao
amor & causa, o esforgo do
pessoal”. E todoum conjun-
to tem que ser levado em
conta. Em 1962, quando co-
mecgou a operar sob a sigla
CBS (Companhia de Busca
e Salvamento), dispunha de
poucos salva-vidas e sua
drea de atuag¢do era pe-
quena. Um dos homens
mais antigos no Grupamen-
to, o soldado Ageni, que tem
nove -filhos, ingressou na
companhia em 68, e lembra
que nesta época ela tinha a
denominagéo de SSM (Ser-
vigo de Salvamento Mariti-
mo). O efetivo era formado
por nove salva-vidas e um
bote de madeira, o ‘‘Sandu-
1i”’, com patrulhamento
apenas em Camboria. Ao
voltarem do trabalho na

dido em aquati-
ca, subaquatica e terrestre,
patrulha praias, mergulha
e busca desaparecidos no
mar ou em rios, reboca em-
barcagoes, faz salvamentos
em altura, retira corpos das
ferragens de carros aciden-
tados, transporta vitimas
aos hospitais. Desde o ras-
treamento de perdidos nas
matas até alagamentos em
prédios ou abertura de
apartamentos, os homens
do Grupamento estio pre-
sentes, especialmente em
situacdes de calamidade
publica, como enchentes ou
grandes incéndios. Em Cri-
citma, existe um pessoal
treinado em mergulho, mas
nas outras cidades do inte-
rior as pessoas do Corpo de
Bombeiros auxiliam no
atendimento aos acidenta-
dos.

““Nao ha mentalidade de seguranca”

De um modo geral, os aci-
dentes acontecem pela im-
prudéncia e faita de cons-
cientizagdaoeinformacgaoda
populagdo. ‘‘Nio ha menta-
lidade de seguranga, de pre-
vengdo, estimulo escolar
paraum uso mais adequado
do trénsito”’, diz o major
Cuarcio. As préprias condi-
¢des climéticas muitas ve-
zes dificultam o socorro a
tempo, ou mesmo um aci-
dente inesperado com a
equipe salvadora - como o
escapamento deuma vilvu-
la de um dos botes inflaveis.
Por outro lado, pelas defi-
ciéncias do transito em Flo-
rianépolis, os veiculos de
emergéncia niao tém condi-
¢bes de passar. No calgadio
eimediagoes, um caminhéo
de Bombeiros nio consegue
fazer a curva ouentrar, e se
entra nao consegue sair.

Se quem deveria nao to-
ma. as providéncias, resta o
apoio dos préprios interes-
sados.Haum ano, segundoo
comandante Curcio, foram
iniciados contatos sobre um
projeto que visa a constru-
¢ao de 18 postos de observa-
¢éonas praias, além da ins-
talacao de cadeiras, onde os
salva-vidas possam ficar

enquanto trabalham. S6 es-

Condic¢des climéaticas muitas vezes dificultam e impedem o socorro

nitario e um observatoério, o
que ria a operacio-

tas foram co

Tendo que passar o tempo
todo no sol, os homens te-
riam, nesses locais, uma
sala de recuperagédo, umsa-

ATENGCAO SENHORES VIAJANTES
0 HOTEL ALVORADA EM ARARANGUA/SC

Estd em promoc&o todo o ano de 1987
Apartamento Cz$ 100,00
Com café da manh3 estilo colonial

Esta vocé ndo pode perder!

Agradece a Diretoria

nalidade do servigo. Mas
néo houve ajuda das prefei-
turas, e algumas associa-
¢des de moradores parti-
ram para as solugdes. Em

na Praia de

Porto Belo,
Bombas, e em Pigarras, a
populagio reuniu-se e co-
megou um posto. Em ou-
traspraias, comoCamboria
e Agores, na Ilha, ndo pas-
sou da mobilizagdo.

Vocé ndo precisa
um Detetive.
E 56 procurar o

Fotos de Jo#io Otdvio Ness/DC

Cesta de Salvamento possibilita resgate em alto-mar

Equipamentos caros
obrigam a improvisar

Os salva-vidas constante-
mente necessitam improvi-
sar, ja que o contingente est4,
defasado - este ano foram
abertas 80 vagas para ho-
mens entre 18 e 26 anos in-
completos, com I Grau e que
saibam nadar - e os equipa-
mentos, nacionais na maio-
ria, ndo sdo suficientes. Al-
guns, como roupas i prova
de fogo, tém que ser empres-

executando um trabalho ar-
tesanal, confeccionam os
materiais.' A-mais recente
criagdo, copiada de um mo-
delo americano e com bases
no puca - espécie de rede
triangular por onde é carre-
gada a vitima -, foi'batizada
de ‘‘Cesta de Salvamento” e
permite o resgate direto no
mar, em edificios, etc, aco-
plada ao helicéptero. Com
cabos que ch a agiien-

tados do Corpo de
ros. .

Como o equipamento im-
portado é caro, algumas ve-
zes os proprios soldados,

Cansativos testes

tar 500 quilos, ela pode trans-
portar o acidentado imobili-
Zzado, no caso de ferimertos
graves.

de sobrevivéncia

Esse grupo de salva-
mento, queimado pelo sol
e na maioria das vezes
andénimo, vive entre a
realidade e a simulagdo
porque precisa estar
sempre em forma. O
adestramento ndo péara,
assim como a manuten-
¢d0 do material utilizado.
Na Ilha do Arvoredo, no
Morro do Cambirela, per-
to de Paulo Lopes, em
Campeche ou Ratones, os
homens exercitam-se du-
rante dias, realizando
testes de sobrevivéncia
no mar e no mato - como
24 horas sem agua, dentro
de um bote. Na Ilha dos
Guaris fica a base de ins-
trugao do GBS, onde sera
instalada uma Central de
Comunicagéo.

Quando ingressam na
companhia, os novos sol-
dados passam seis meses
recebendo instrugdes de
primeiros socorros (ha
inclusive estagios na
emergéncia de hospi-
tais), natac¢ao, mergulho,
e até nogdes de portugués
e matematica. J4 no Gru-
pamento, eles dispdem de
mais cursos, como Salva-
mento em Altura, Mergu-
lho, Condutor Naval,
além de poderem partici-
par de outros oferecidos
pela PM no Rio de Janei-
ro e em Brasilia (mergu-
lho, hidrografia, mari-
nharia).

HISTORIA
HA4, 14 anos integrando o

GBS e atualmente patru-
lhando a Barra da Lagoa,

o sargento Addo Iembra a
‘‘sensacg¢ido de alegria
quando ha um resgate
com vida no mar, como se
estivesse reencontrando
uma pessoa da familia’’.
Mas lamenta que nao
exista o reconhecimento
das pessoas. ‘‘N&do somos
todo-poderosos, e o pes-
soal quer salvamento to-
tal. Quando acontece de
morrer alguém, esque-
cem os outros 50 sal-
vos’'. .

Contou que certa vez,
trabalhando na Praia do
Rincao, em Cricitima, viu
um rapaz, por volta das
7h30min, nadando além
das ‘‘quebras’ do mar.
Foi até o local e conver-
sou com ele sobre o peri-
g0 naquela area, tirando-
o da Agua. Mais tarde, o
mesmo jovem voltou com
a namorada, e as
10h30min afogaram-se.
Apenas foi possivel sal-
var a moga. O préprio
sargento Adao resgatou o
corpo do rapaz mais tar-
de.

Para ele, o adulto cos-
tuma ser mais impruden-
te do que a crianga, por-
que conhece os perigos e
mesmo assim arrisca, e a
maioria dos acidentes en-
volve pessoas adultas.
Neste verdo, a praia da
Joaquina registrou mais
ocorréncias, devido ao
perigo oferecido pelas pe-
dras, embora sem viti-
mas fatais. Mas o maior
contingente de freqiienta-
dores houve na praia dos
Ingleses.
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Maria Luiz Velleda
Florianopolis

No verdo, casos de afo-
gamento e acidentes de tran-
sito sdo registrados com
maior freqiiéncia. Na praia,
explicam os salva-vidas, ge-
ralmente eles fazem arrasta-
mentos, isto é, auxiliam a
pessoa a voltar. Um observa-
dor fica no posto e avisa os
demais quando percebe algu-
ma anormalidade. Se a viti-
ma ja afundou, os soldados do
GBS, normalmente em grupo
de dois, realizam a recupera-
¢do do afogado, usando, se
necesséario, arespiragdoboca
a boca, ou massagem e ad-
ministragdo de oxigénio.
Quando o corpo desaparece,
os mergulhadoresfazem bus-
cas e vao demarcando as
areas ja vasculhadas.

As vezes o caso compli-
ca ou as circunstancias sdo
desfavoraveis aoresgate, en-

O valioso auxilio do helicoptero

No decorrer da semana
passada, o helicéptero
PT-HOM, ostentando o
emblema da Policia Mili-
tar e a sigla do Estado de
Santa Catarina, proviso-
riamente a servigo do
GBS, sobrevoou a reserva
ecolégica do Rio Verme-
lho. Engquanto pilota o
aparelho, Frias, um civil,
vai indicando focos de fu-
maga de um incéndio que
comecara ha trés dias.
Devido a um refloresta-
mento njo planejado, no
lugar nao existem estra-
das que déem acesso ao
Corpo de Bombeiros ou &
guarda florestal em caso
de incéndio. Quando isto
acontece, os soldados fa-
zem um aceiro, isto &,
cortam parte da vegeta-
¢aoparaevitarapropaga-
¢do do fogo, isolando a
4area atingida.

Causados pela impru-
déncia e descuido de algu-
mas pessoas, que acam-
pam, fazem fogo e vao
embora sem apagé-lo in-
teiramente, acidentes
deste tipo dificilmente sdo
detidos a tempo de evitar
perdas, as vezes irrepara-
veis. Sem o helicoptero, os
homens do Grupamento
gastariam um tempo pre-
ciosolocalizando aorigem
das chamas. Mas as facili-
dades estendem-se tam-
bém a outros tipos de sal-
vamentos.

,R.ECURSO INDISP.
SAVEL

i

Com o mar agitado’

praticamente impossived: T
sair ou entrar na Ilha desi

Moleques. Nessas condi-
¢des, no ano passado, por
volta das 7h30min um pro-
fessor universitario so-
freu um acidente com seu
yarco, ferindouma perna,

a acabou ficando isolado
Siiaacio do PT-HOM. Aluga-

-0 local. Avisado, o GB;

A ardua e arriscada
missao dos Salva-Vidas

Durante a temporada de verao
eles tém o trabalho dobrado
com a chegada de turistas e
muitos casos de afogamentos

listas em salvamento, mais
“todos os equipamentos ne-
cessérios” e ligado por radio
a emergéncia do Hospital
Universitario - onde héa lo-
cal propicio ao pouso -, O
aparelho garante ‘‘ds viti-
mas um acompanhamento

tio ha uma unido de for-
¢as com outras guarnigdes e
todo o efetivo & acionado. De

pecialmente 3 noite, e acam-
par em lugares altos, mais

um modo geral, o Grupa-
mento aconselha as pessoas,
seja em passeios de barco ou
em acampamentos na mata,
asempre deixaremarotaque
pretendem seguir com algum
conhecido. Também devem
partir levando provisdes,
4gua, sinalizadores, incora
e colete salva-vidas, se o des-
tino for o alto-mar. Nomato &
indispensével, além de ali-
‘mentos e material de primei-
ros socorros, um facéo, linha
e bissola. De preferéncia, o
grupo deve andar unido, es-

[ dos, evitando pe-
dras e o mato.

PREVENGAO

A orientag¢do aos banhis-
tas visa a prevencdo basica-
mente. Neste verdo, os sal-
va-vidas distribufram nas
praias dois modelos de pros-
pectos, um deles explicando
como dispor e contando de-
talhes sobre o novo recurso:
o helicoptero. Com uma equi-
pe ‘‘especial desocorro”’, dois
bombeiros militares especia-

p desdeo todo
resgate até sua internagao
hospitalar”’.

O outro folheto traz dicas
como o respeito 4 sinaliza¢éo
nos postos de salvamento -
“bandeira verde significa
marbom; bandeiraamarela,
mar ruim, e bandeira verme-
lha, mar perigoso” -, evitar
banhos apos as refeigdes e
préximo aos costdes, ou “ao
notarem pessoas na iminén-
cia deseafogar,lancembbias
ou similares e imediatamen-
te chamem o salva-vidas”. E
ha uma série de outros con-
selhos, que ndo esqueceram
dos turistas - o texto foi im-
presso em portugués e espa-
nhol.

R

g‘m‘q‘w‘_ﬂ

o i facilita o

deslocou-se para la, mas
era impossivel chegar a
vitima com botesinflaveis
ou mesmo a aproximacao
dos mergulhadores devi-
do & existéncia de costoes
‘e a violdncia do mar. So-

Este acidente prova o
quanto éindispensavelum
aparelho deste tipo a ser-
vigo do Grupamento de
Busca e Salvamento. Infe-
lizmente, o término da
Operagao Veraneio mar-
ca também o fim da utili-

do de uma firma
particular pelo Governo
do Eistado e ficandobasea-
do na Academia de Po-
licia Militar, na Trindade-
nao ha heliportos, apenas
areas que se adaptam a
isso -, ele foi mais uma
experiéncia colocada a
disposi¢do dos ‘‘homens
do socorro’’ durante a OV
deste ano, que atendeu
de1° de dezembrode1986a
26 de fevereiro de 87, nas
regides do 1°, 4°, 5° e s
Batalhoes da PM, 677
ocorréncias, entre afoga-
mentos com morte (39),
afogamentos com recupe-
ragdo (64), arrastamen-
tos (528), diregd.o perigosa
de embarcagdo (7) e em-
barcag¢iao avariada/nau-

o em locais de dificil acesso

fragada (39).

Unéanimes, os salva-vi-
das acham que o uso do
helicéptero deve ser man-
tido, especialmente para
auxiliar no resgate de cor-
pos em alto-mar ou no
acesso ailhas cercadas de
pedras, que dificultam a
chegada em botes infla-
veisoulanchas. Existeaté
a idéia de um curso de
pilotagem para o pessoal
do Grupamento, pensando
na possibilidade de uma
aquisigdo futura dos seus
proprios aparelhos. Como
lembra o tenente Mauro,
um dos interessados, ‘‘nao
adianta ter varios helicop-
teros sem alguém, dentro
da unidade, qualificado
para operd-los’’.

T o

T socorres como respiragio boca-a-boca
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Anexo 06 — Portaria n° 050/CBMSC/2008 — 11 Abr 08.

SECRETARIA DE SEGURANCA PUBLICA E DEFESA DO CIDADAO
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR DE SANTA CATARINA
GABINETE DO COMANDANTE

PORTARIA N° 050/CBMSC/2008, DE 11 DE ABRIL DE 2008.

O COMANDANTE-GERAL DO CORPO DE BOMBEIROS MILITAR, no uso da
atribui¢do que lhe confere o artigo 108, “caput”, da Constituicdo do Estado de Santa Catarina,

combinado com os arts. 4° € 22, da Lei n° 6.218, de 10 de fevereiro de 1983, e com o inciso II do
art. 1° da Portaria n° 1051/GERE/DIGA/GAB/SSP, de 21 de dezembro de 2005, resolve:

Art. 1° Designar o Maj BM Mtcl 911935-3 EDUPERCIO PRATTS como Coordenador
para estudos e implantacao do Grupamento de Operagdes Aéreas do CBMSC.

Art. 2° A Coordenadoria devera apresentar estudos, propor regulamentagdo interna
visando a estruturag¢do, capacitacdo e ascensdo técnica, propor atividades de capacitacdo e
atualizagdo, apresentar parecer em Termos de Cooperagdo Técnica com outras Instituicdes, e
assessorar o Estado Maior e Comando Geral para a efetiva implantagdo do Grupamento.

Art. 3° Publique-se esta no Boletim do Comando Geral do Corpo de Bombeiros Militar
de Santa Catarina.

Art. 4° Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagao.

ALVARO MAUS
Cel BM Cmt-Geral do CBMSC

Publicada no Boletim do Comando Geral CBMSC, n° 15 de 14 Abr 08.
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Administracdo Aquisigdo dos novos.
equipamentos vai custar R$ 23 milhGes

Governo de SC
comprara seis
helicopteros

ANA MINOSSO

0 governo do Estado pretende
investir R$ 23 milhées na com-
pra de seis aeronaves. 0 edital
foi lancado ontem e o pregdo
presencial que selecionard o
menor preco serd no dia 17 de
novembro.

tualmente, o Executivo possui’

quatro helicépteros alugados.
Gasta, por ano, R$ 7,5 milhdes com a
locagzo e a manutengzo. Um amplo
estudo feito pela Casa Militar e pelo
comando da Policia Militar apontou
vantagem financeira na compra dos
equipamentos.

— N6s jd pagamos o custo dos pi-
lotos, a manutengo e mais o aluguel.
Com o que gastamos em trés anos
poderemos ter aeronaves préprias.
A verdade ¢ que hoje alguém est4
ganhando muito dinheiro com isso
~ disse o secretdrio de Estado da Ad-
‘ministrago, Anténio Gavazzoni.

Patrulhamento aéreo, busca e sal-
vamento, auxilio nos acidentes de
transito, transporte de érgéos para
transplante, resgate e operagoes de
pronto atendimento séo algumas das
atividades realizadas pela Policia Mi-
litar com as aeronaves.

Hoje, duas estdo com a Policia Mi-
litar, uma com a Policia Civil e uma &

disposicgo dos gabinetes do governa-
dor e do vice-governador.
As aeronaves da PM estdo na Ca-

"pital e em Joinville. Com a compra

de mais duas, irdo para Chapecé e
Cricitima. Os helicépteros alugados
tém 20 anos de uso. Os contratos de
locagéo com o governo foram feitos
h4 mais de 20 anos.

Aparelhos terdo entre trés
e quatro anos de uso

Os equipamentos a serem compra-
dos podem ter de trés a quatro anos
de uso. Por meio do pregdo presen-
cial, 0 governo espera adquirir por
menos de R$ 4 milhdes cada um. O
edital prevé que as aeronaves tenham
seis assentos, possam comportar
maca de 1,70 metro com portas fe-
chadas, carga de 600 quilos, GPS e |
radios na freqiiéncia VHE Quatro de-
les terdo que ser entregues na cor da
frota da PM, bege argila, um na cor
preto fosco e outro branco.

Os helicépteros serdo pagos com
recursos da Secretaria de Seguranca
Ptiblica, Satide e Departamento de
Infra-estrutura (Deinfra), mas a ges-
t@o da frota ficard sob responsabili-
dade da Secretaria da Administraggo,
a pedido do governador..

# ana,minosso@diario.com.br
v L ot
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Ideli. Salvatti recebeu o carg, ont

em, do deputa

do Paulo Bornhausen (DEM), ql]

e 0cupou a pasta nos Gltimos seis meses

Politica > | 11

Forum Parfamentar Grupo retine deputados e senadores

A senadora Ideli Salvatti ¢ a
nova coordenadora do Férum
Parlamentar Catarinense, orga-
nismo que congrega os 16 depu-
tados federais e trés senadores
(incluindo Ideli) que represen-
tam o Estado no Congresso Na-
cional.

transmiss&o do cargo aconteceu
ontem pela manh4, no Plenari-
nho da Assembléia Legislativa. A se-
nadora recebeu o posto do deputado
federal Paulo Bornhausen (DEM),
que coordenou o grupo nos seis tlti-
oS meses. it
Atendendo ao critério de rotativi-
dade a cada semestre, Ideli fica no
Dposto até fevereiro de 2009, Sua prin-

STJ Polémica para ocurpraigéo da vaga depende de acordo

OAB insiste com as indicagoes

Brasilia

Uma decisao de ontem da Or-
dem dos Advogados do Brasil
(OAB) manteve o impasse entre
a entidade e o Superior Tribu-
nal de Justica (STJ).

O Conselho Federal da OAB
vai insistir nos nomes indi-

. cados para uma vaga do STJ,
aberta no ano passado com a
aposentadoria do ministro Pa-
dua Ribeiro.

s nomes, porém, jé foram recu-

Osados uma vez pelo tribunal. E o

| presidente do ST}, Cesar Asfor Rocha,

| Jd avisou que ndo hé condigéo de que

| sejam aprovados. Em conversa com

o presidente da OAB, Cezar Britto,

| afirmou que os ministros néo reava-
liardo a lista.

Assim, avisou Asfor Rocha, ou a

OAB aceita um acordo, ou somente

uma decisgo judicial fard os minis-
tros do ST] a reverem sua posicdo.

— Nés temos duas possibilidades:
ou esse assunto termina no Supremo
Tribunal Federal (STF) e o que deci-
dir estd decidido, ou entdo
hé uma composi¢ao, em
que estéo afastados esses
dois limites de nés apro-
Varmos esses nomes e eles
mudarem a lista — expli-
cou ontem: o presidente da

OAB.

Crise foi agravada
com aposentadoria

A crise foi agravada em julho des-
te ano, com a aposentadoria do mi-
nistro Humberto Gomes de Barros.
Com isso, 2 OAB se viu num impas-
se: indicar novos nomes para essa
segunda vaga ou forgar o STJ a esco-
Ther, enfim, os nomes enviados para

a primeira.

Para solucionar esse imbréglio,
Asfor Rocha sugeriu que uma lista
maior, de 12 nomes, fosse enviada
ao tribunal para que, de uma vez, os
ministros preenchessem as
. duas vagas.

Os_advogados, porém,
entenderam que esse mo-
vimento serviria, na verda-
de, para o STJ forgar a OAB
a indicar outros candida-
tos. k

Diante desse impasse, o
tribunal funcionard des-
falcado de dois ministros;
pelo menos até o dia 18 de outubro,
quando o Conselho volta a discutir o
assunto.

Até 14, a Ordem dos Advogados do
Brasil tentard convencer os ministros
do STJ a votar a primeira lista. S6 de-
pois disso, 0s nomes para a segunda
vaga seriam indicados.

cipal miss@o ser4 conciliar o trabalho
de lider do governo no Senado com a
misso de organizar agbes conjuntas
da bancada catarinense em Brasflia.

Entidade tem atuacdo
suprapartidaria

A principal caracterfstica do F6-
rum € justamente ser suprapartida-
rio, atuando seus membros em con-
junto na defesa dos interesses dos
moradores de SC.

- E um trabalho relevante j& que
trata de questdes centrais para o de-
senvolvimento do Estado — definiu a
senadora durante seu discurso.

De acordo com Ideli, duas acdes
terdo prioridade no seu mandato: o

ldeli assume a coordenacéo

encaminhamento das emendas para
0 orcamento de 2009 e a garantia
da exécuggo do or¢amento previsto
para este ano.

Outras questdes de interesse es-
tadual como, o gés natural, a des-
coberta e a extragio de petréleo na
camada pré-sal, bem como o apro-
veitamento da indtstria naval, tam-
bém foram observadas pela senado-
1a, que pediu uma atengao especial
do Férum, entidades e érgao publi-
cos de Santa Catarina.

Presente i solenidade, o ministro
do Turismo, Luiz Eduardo Barreto
Filho, reforgou a potencialidade tu-
ristica do Estado, a sua importancia
para o desenvolvimento econdmico
e a geragio de emprego e renda.

El Divino Lounge.
PROGRAMAGAO DA SEMANA

ERGACFEIRA < ACUSTICO WERNER & PUEL.
&P dupla que e o; it
. Haj
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.Nuclear

O governo quer construir seis usi-
nas nucleares no Nordeste do pais,
entre Pernambuco e Bahia. As audi-
éncias publicas ocorrerdo até 2009 e
a entrada em operagéio se dar4 entre
2016 e 2018. Duas delas na paradisf-
aca Praia de Porto de Galinhas. A po-
pulago precisa se manifestar.

Gabriel Fernandes - Por e-mail

Sobre o DC

o dia 12 de setembro, o colu-

nista Roberto Azevedo publi-
cou no Informe Politico: “Teve bate-
boca no debate com os candidatos
a prefeito de Floriandpolis realiza-
do pelo centro académico de Direi-
to da UFSC, ontem 2 noite. A con-.
fusdo comegou quando segurangas
contratados comegaram uma re-
vista em quem entrava no local do
encontro. A proposta era tirar de
circulagio o material de propagan-
da no auditério, bem como apitos
ou outros materiais que pudessem
ser jogados nos candidatos. Afranio
Boppré (PSOL) e Joaninha Oliveira
(PSTU) auxiliaram a contornar o
desconforto na base da conversa e
0 debate prosseguiu.”

Entretanto, o fato noticiado nao
aconteceu bem assim. Contrata-
mos segurangas para revistar as
pessoas, pois temfamos ndo s6 a
baderna e algazarra que poderia
ser generalizada, e inclusive a UFSC
profbe a entrada de cornetas, api-
tos, faixas etc. dentro do Centro de
Cultura e Eventos, mas tinhamos a
preocupagéo de um destes objetos
tornar-se arma. Algo poderia ser
atirado contra os candidatos, ou
poderia haver desentendimento
entre 0s da platéia. Excesso de zelo?
Pode ser, mas estdvamos priman-
do pela integridade fisica de todos
os participantes do evento.

Eis que Joaninha e Afranio re-
solvem se insurgir contra a revista,
dizendo que aquele era um local
publico. Ptblico sim, andrquico,
ndo. O local possui regras e sdo
seguidas 4 risca, em qualquer oca-
sido. Temos que cumpri-las.

Chamamos ent&o o coordena-
dor do Curso de Direito da UFSC,
professor doutor Ubaldo César
Balthazar, que em principio que-
ria manter a revista. A insisténcia
e o bate-boca (provocado pelos
candidatos e ndo acalmado, como
diz a nota) foram tamanhos que o
professor fez um acordo com a as-
sessoria dos candidatos, para que
ajudassem a conter os animos, e
evitassem incidentes, seno a re-
vista continuaria.

Samia K. K. de Oliveira dos Santos

Secretdria do Centro Académico

XI de Fevereiro - Gestio 2008/2009
Florianépolis
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Diario do Leitor

vimento da Capital.

Des—oentra]]za(;ao?

Desde 1980, selvas de prédios e invasdes de
4reas de preservagdo incharam Floripa. Cente-
nas de reportagens denunciam o descompasso
entre demanda e oferta da infra-estrutura. A
Bacia do Itacorubi apéia os projetos Estudo de
Impacto Ambiental-Vicinal e Defeso, que con-
diciona o licenciamento de grandes edificagoes & dxspombﬂldade de égua,
saneamento bésico, sistema vidrio e respeito a0 mejo ambiente.

Em 12 de setembro de 2008, o projeto-lei de elevar o gabarito de dois a
12 pisos nos 59.389 metros quadrados do Centro Administrativo Estadual
na rodovia SC-401 foi rejeitado também por esse bairro. Dadas a forma
geofisica do Estado e a debandada popular do interior ao litoral, por que,
com aval de especialistas e de plebiscito, ndo fixar o Centro Admi a-
tivo (secretarias, hospitais e universidades) em 4rea continental, como a
UniZio fez com Rio de Janeiro/Brasilia? Tal centralizagio beneficiaria todas
as regides, reteria multiddes no interior e tornaria sustentével o desenvol-

Oswaldo Furlan - professor na UFSC - Florianépolis

dia:iodoleitor@diario.cmﬁ.br

(48) 3216-3560

Helicopteros

Em noticia recente do DC o gover-
no do Estado anunciou a compra de
seis helicépteros, e entre as institui-
gbes contempladas estavam a Policia
Civil e a Policia Militar, e nossos va-
lorosos bombeiros ficaram de fora.
Serd que ¢ por falta de pessoas habi-
litadas para esse servigo, ou o Corpo
de Bombeiros j4 esté pensando nesse
meio de salvamento? O governo do
Estado vai ajudar os bombeiros?

Pedro S. Silva
Estudante - Laguna

[ SERVICO

ARENA SoCIAL - O Senac Social realiza,
a partir de hoje, a Arena Social, ativi-
dade que faz parte da 19* Exposido
Catarinense de Produtos e Servigos
de Recursos Humanos (Expocarh),
realizada no Centro Multiuso, em
Sao José, na Grande Floriandpolis. A
Arena Social segue até amanha, com
entrada gratuita. Informagdes pelo
telefone (48) 3357-4197.

DANGA DE SALAO - Neste sabado, come-
¢a a oficina mével de danga de saldo
do Programa Escola Aberta, em Ita-
jai. As inscrigdes estardo abertas até
o inicio das aulas. Informagdes pelo

Relogios

Sempre foram de grande utilida-
de os relégios ao longo da Avenida
Beira-Mar Norte. Por algum moti-
vo, mudaram a cor dos niimeros, de
branco para um vermelho, e ficou
muito diffcil visualizé-los durante o
dia, com sol forte. Isso prejudica a sua
agraddvel fungso, que tanto nos aju-
da relatando também a temperatura
ambiente. Sugiro aos responséveis
que retornem para a cor branca, faci-
litando a visualizagdo.

Milton M. Braga - Floriandpolis

Crises

O Brasil pode até estar blindado
contra crises internacionais, mas é
bom que nossos governantes atentem
para a crise interna que poderd ex-
plodir em algum tempo no pais com
o excesso de contratagoes de funcio-
ndrios publicos federais para cargos
meramente burocréticos. Em 2011,a

conta das contratagdes que estdo sen- .

do efetuadas resultard num aumento

de R$ 31 bilhes em saldrios. E muito
dinheiro jogado pelo ralo.

José Francisco R. Quadros

Por e-mail

debates@diario.com.br

Préximo debate:

0 MONITORAMENTO DOS
ESPAGOS PUBLICOS COM
CAMERAS AUXILIA NA
SEGURANCA PUBLICA OU
IMPLICA NA REDUGAO DA
LIBERDADE DOS CIDADAOS?
POR QUE?

Envie comentdrio
acompanhado do nome,
carteira de identidade e telefone.
As opinides serdo publicadas no
proximo sdbado

Artigo

Assinante do DC, li na edigéo de
ontem na pégina 14 um artigo do
desembargador Silveira Lenzi muito
apropriado aos dias atuais da politica
e seus resultados (nefastos) na educa-
do.“Nunca antes..” sintetiza o espan-
to das pessoas esclarecidas deste pafs,
cada vez mais raras e cada vez menos

influentes nos nossos destinos, infe- *

1

Trata das afir-
magdes e intengdes do nosso infeliz
presidente e suas investidas contra a
democracia, contra os bons hdbitos
(nZo fumar e ler livros). Como o pior
exemplo seria a tentativa de censurar
as audiéncias do Supremo Tribunal
Federal que sdo levadas-ao ar pela
TV-Justica. Lament4vel e reprovével.
Pode-se acrescentar, em vista dos
“nunca antes” maus resultados dos
estudantes brasileiros em competi-
¢Bes internacionais, “nunca antes o
pafs teve um presidente tdo 2 altura
da maioria do povo brasileiro”.
Roberto de Oliveira
Professor universitdrio

Floriandpolis .

Transporte

Gostaria do Setuf uma justifica-
tiva légica que explique por que um
passageiro tomando um 6nibus da
Caieira da Barra do Sul para o Cen-
tro, descendo no Canto do Rio e pros-
seguindo no énibus da linha Tapera,

. sempre no sentido para o Centro,

desfruta da integragao na passag

Gostaria de parabenizar o gover-
no do Estado pela compra dos seis
helicpteros, conforme reportagem
do DC de 16 de setembro. Semana
passada estive no Rio de Janeiro e vi
0 helicéptero do Corpo de Bombeiros
fazendo a seguranga das praias. Co-
nhecendo a competéncia de nossos
bombeiros catarinenses, acredito que
eles poderio fazer bom uso desse
equipamento, para as ocorréncias de
acidentes e salvamentos nas praias,
porém a noticia diz que eles ficaram
de fora. Conversando com alguns
bombeiros de I¢ara e Cricitima, eles
informaram que j4 tiveram helic6p-
tero, € hoje ndo tém mais. Com a pa-
lavra o governo estadual.

Jorge D. Dias
Comerciante - Icara

PF

Num pafs tio carente de verdadei-
ros valores, que clama por seriedade,
honestidade, justi¢a, ¢ muito louvével
o trabalho sério e 4rduo que a Policia
Federal vem desempenhando, nos
mais diversos setores. Quase diaria-
mente, quadrilhas sdo desmantela-
das, num esforgo impar de moralizar
e combater a corrupgdo, tao alastrada
nesta nagdo. Que o seu trabalho ecoe
forte, cada vez mais forte, e nos faga
crer que ainda teremos um pafs mais
digno, justo e humano.

Maria Dirksen Braatz - Por e-miail

Herois

A ministra Dilma Russeff chorou
a0 lembrar dos supostos herdis da
ditadura. Se podemos chamar um
bando de baderneiros de herdis, da-
qui a 30 anos estardo chamando os
comandaites do tréfico de heréis
também. Verdadeiros heréis foram os

(isto ¢, paga somente uma tanfa)
mas se fizer o percurso inverso, sain-
do do terminal do Centro no nibus
da linha Tapera e depois tomando o
Caieira, paga duas passagens. Por que
na volta ndo hd integragdo?

Néo me venham, senhores do Se-
tuf, com respostas operacionais, do
tipo “a catraca abre aqui, fecha 14”.
Quero s6 a légica da coisa...

Sérgio Luiz Selbach
Florianépolis

que impediram o Brasil de virar uma
nagio comupista, caso contrério hoje
serfamos uma enorme Cuba! -
Heréis foram os que safram de
casa para trabalhar e sustentar suas
familias e ndo os estudantes bader-
neiros que; pagos com dinheiro pti-
blicos para estudar, estavam na rua
perturbarido a ordem publica. Agora,
cuidado, é esta mesma Dilma que
Lula quer como presidente!
Alexandre C. Nunes

As cartas devem ser enderegadas a segéo Didrio do Leitor com nome, profisséo, enderego, nimera de identidade do remmnlu ° lelefnnu para contato. Didrio Catarinense

com.br Fax (48) 3216-3515

telefone (47) 3344-4762.

RESPONSABILIDADE SOCIAL - A Facul-
dade Senac Blumenau promove, no
dia 27 deste més, o Dia da Respon-
sabilidade Social Universitdrio, com
atividades gratuitas para a comuni-
dade. Informagdes pelo telefone (47)
3035-9999.

VAGAS ABERTAS - A Universidade do
Vale do Itajaf (Univali), campus de
Balnedrio Camborid, estd com as
inscrigdes abertas até o dia 27 deste
més, para o curso de pés-graduagdo
em Design Gréfico e Estratégia Cor-
porativa. Informagdes no enderego
eletronico www.univali.br e pelos te-
lefones (47) 3261-1276 € 3261-1215.
As vagas sao limitadas.

E A - A Universidade do
Vale do Itajaf (Univali), campus de
Balnedrio Camborid, estd com as
inscrigdes abertas para a Pés-gradu-
agdo em Enogastronomia. Inscrigdes
até o dia 27 deste més. Informagdes
pelos telefones (47) 3261-1276 e (47)
3261-1215.

Doutores Na UNEsC - A Universi-
dade do Extremo Sul Catarinense
(Unesc) comega o processo seletivo
paraa contratagio de doutores nas
4reas de Educagdo, Engenharias e
Tecnologias e Ciéncias da Satide. Os
interessados podem cadastrar-se na
Unesc. Na drea de Educagio, as ins-
crigdes ficam abertas até o dia 10
de outubro; na drea de Engenharias
e Tecnologias, o perfodo se estende
até o dia 30 deste més; e em Ciéncias
da Satide, até o dia 31 de outubro.
Informagdes no enderego eletrdnico
‘www.uriesc.net.

SEMANA INTEGRADA - Até o dia 31 de
outubro acontece a Semana Acadé-
mica Integrada de Artes, Letras e
Jornalismo na Universidade Comu-
nitéria Regional de Chapecé (Uno-
chapecd), em Chapecé. Informagdes
no enderego eletrdnico www.uno-
chapeco.edu.br.

RELAGOES INTERNACIONAIS - A Univer-
sidade Federal de Santa Catarina
(UFSC) langa curso de Relagdes In-
ternacionais para o Vestibular 2009.
Informagdes pelos telefones (48)
3721-9776 € 3721-9458.

As notas publicadas no Servigo s3o gratuitas o
podem ser solicitadas pelos talefones

(48) 3216-3570 @ 3216-3571, das 13h30min 3s 22h,

o enviadas para o e-mail servico@diario.com.br

reserva-se o direito de selecioné-las e resumias para publicagdo. Publicadas ou néo, as cartas néo serdo devolvidas. E-mail:




125

Anexo 09 — Noticia do Jornal Diario Catarinense — 22 Set 08.

§oqa1e

|33

DIARIO CATARINENSE > SEGUNDA-FEIRA | 22| SETEMBRO | 2008

Diario do Leitor

Ponte

A ponte sobre o Rio Ararangud,
nico acesso de ligagdo da BR-101
Zcom o Norte e o Sul do pafs, estd
abandonada e malconservada. In-
felizmente, no final de semana de 6
e 7 de setembro, o pior aconteceu.
Na sexta-feira 5 de setembro, estava
chovendo e ventava muito em nos-
sa tegido. Um caminhdo articulado
derrapou e fez um “L” sobre a ponte.
Por pouco ndo caiu no rio. As duas
amuradas da ponte foram destruidas
parcialmente. A Policia Rodovidria
Federal veio atender a ocorréncia e

deveria ter aproveitado para colocar .

algumas telas no local ou avisado os
responsdveis do Dnit. Se tivesse feito
alguma coisa, uma tragédia maior
ndo teria acontecido. No domingo 7,
um ciclista estava passando sobre a
ponte e, em razdo do vento forte, foi
arremessado para dentro do rio. Seu
corpo s6 foi encontrado na manha
de segunda-feira. Na tarde de tera-
feira, dia 9, eu estava passando sobre
a ponte e vi alguns funciondrios do
Dnit colocando telas no local destru-
ido. Isso mesmo! Quase quatro dias
depois do primeiro acidente! Por que
ndo fizeram esse servigo no sdbado
pela manha?
Jodo Artur Becker
Balnedrio Arroio do Silva

Seguranca

- Jadizo ditado que é melhor preve-
nir que remediar. Gostaria de saber o
que as autoridades pretendem fazer
— assim como aqueles que almejam

yocupar cargos puiblicos — com relagao

ya0s presidios masculino e feminino e

,délegdcias da Capital, cujos prédios
1530 obsoletos e nao atendem mini-
mamente s necessidades dos presos.

Mirjam L. M. Carvalho
Sao José
v pian
Antiética
Dilma Rousseff revela falta de ética
ao subir em palanques e pedir votos
para os candidatos do PT nas préxi-

mas eleigdes municipais. Afinal, ela é

ministra-chefe da Casa Civil de todos
-0s brasileiros e ndo de seu partido.

Nio fica bem para uma pré-candi-
data a presidente da Reptiblica, como
ela, sair por ai “dando uma de mie
do PAC". '

Lino Tavares

Jornalista - Laguna

Bolhas e bolhinhas

Desapareceu de circulagdo o endeusado
Alan Greenspan, que foi presidente durante
quase 30 anos do Federal Reserve dos EUA.
Muita gente nao sabe que ele foi o inventor
da idéia de que para se ficar rico bastava
comegar aumentando virtualmente o prego
das coisas. E o que os economistas adoram
chamar de “bolha”. O Lula vem alardean-
do que nada vai acontecer no Brasil. Quando estourar a “bolha” do prego
do barril de petréleo, o Lula vai mudar rapidamente a sua cantilena ufa-
nistica. Mas ninguém se iluda porque nés j& temos as nossas “bolhas”. A
“bolha” dos empréstimos consignados ¢ uma delas. Todo mundo paga
porque é descontado em folha. Entretanto, para poder continuar vivendo,
o devedor deixa de pagar os outros empréstimos que foram oferecidos
com prazos a perder de vista, como as prestages dos automéveis. Tinha-
mos outras “bolhas” tupiniquins nascendo timidamente. Com o estouro
da “bolhada” americana, as nossas “bolhinhas” deverdo ser abortadas em
tempo. Se olharmos atentamente, vamos ver que a nossa economia estava
indo no mesmo caminho do sistema econdmico de Alan Greesnpan. Era
s6 uma questdo de tempo. Ainda bem que a economia americana ¢ muito
mais grandiosa e miliondria do que a nossa. Desta maneira a sua queda
foi mais rdpida, espalhafatosa, e o barulho acordou todo mundo.

Wilson Gordon Parker - Por e-mail

He]icépteros

Concordo com as manifestagoes
registradas na coluna Didrio do Lei-
tor do dia 18 de setembro exibindo
apoio ao Corpo de Bombeiros para
aquisi¢do de um ou mais helicpte-
ros comprados pelo Estado. Diaria-
mente observamos o empenho e a
capacidade do bombeiros no atendi-
mento & populagdo, e nossa cidade é
muito conhecida pelo turismo, tendo
muitos salvamentos registrados no
verdo e no ano inteiro. Espero que
eles tenham o apoio necessério.

Ana C. Costa
Professora - Balnedrio Camboriti

Vereadores

Gostaria de saber: se a vereanga
fosse uma fungdo ndo-remunerada,
de cardter voluntdrio, alguém iria se
candidatar? Pois com estes saldrios
de vereador, eu pergunto: para que
incentivar os nossos filhos a estudar,
fazer um vestibular, gastar uma fortu-
na com a faculdade, esperar trés anos
ou mais, dependendo do curso, para
as vezes nem exercer a profissdo, por
ndo haver campo para a mesma ou ji
estar saturada em sua cidade aquela
profisso, e ter que ir para outras ci-

Pantanal

Gostaria de saber da atual admi-
nistragdo municipal o porqué da ex-
clusdo do nosso querido Bairro Pan-
tanal. S6 posso acreditar que nunca
passaram por 14 e ndo sabem onde
fica. E caminho para a UFSC, para a
Udesc, para o Norte e Sul da Ilha, e
para o aeroporto. Se os senhores qui-
serem, eu mesmo posso levd-los ao
bairro, de graca, nos horérios de pico,
para que os senhores vejam a quali=
dade do asfalto que temos. N6s, nati-
vos, temos que pedir cleméncia para
poder sair de nossas casas.

Vilson Silveira
Médico - Florianépoli

: dades ou estados, se um vereador ndo

precisa estudo algum para se eleger?
Marlene Jeremias Guarezi - Por
e-mail

Comunismo

0 comunismo, que d4 seus tltimos
suspiros em Cuba e na Coréia do
Norte, resolveu escolher o Brasil para
sua despedida formal. Talvez essa
ideologia j4 estivesse extinta se o con-
tragolpe de 1964 ndo fosse vitorioso,
pois como j& previam os conhecedo-
res do cardter nacional, 0 comunismo
acabaria quando o Brasil resolvesse
adot4-lo. Os marxistas brasileiros
preferem um emprego publico sem
concurso e bem remunerado.

Sérgio Villaca
civil - Por e-mail

B 1ot

diariodoleitor@diario.com.br

(48) 3216-3560

Debate”

Outras respostas & pergunta do
Debate de 20 de setembro (O moni-
toramento dos espagos publicos com
cdmeras auxilia na seguranga publica
ou implica na redugdo da liberdade
dos cidaddos?):

O monitoramento com cameras
em locais publicos é um mal neces-
sério, tendo em vista que ao cidaddo
de bem néo faz mal algum e afugenta
os marginais. Devem ser instaladas.

Otoniel Alves
otonielalves@terra.com.br
Tijucas

Em nossos dias, infelizmente, é
necessdria essa vigilancia. Quer age
correto nada tem a temer. Afinal, até
Deus tem sua “cAmera’ sempre liga-
da. Diz o texto biblico: “Os olhos do
Senhor estdo em todo lugar, obser-
vando os maus e os bons” — Provér-
bios, 15:3.

Hipélito Alvaro Batista
Porto Alegre (RS)

Sim. Liguem as cAmeras. Acendam
os holofotes. Mostrem a vida como
ela é. N6s, os cidaddos, fomos esca-
lados para o elenco. Temos liberdade
para escolher nossos papéis. Pode-
mos ser 0 mocinho, Talvez o bandi-
do. Dependeri se.esta liberdade de
escolha veio acompanhada de justi¢a
em termos de igualdade. Aquela pro-
ferida na Constituigao e em estatutos:
direito 2 educag@o, 2 moradia, a um
saldrio minimo que nos proporcio-
ne todo o leque bésico, & proteco da
crianga, 2 dignidade humana,  erra-
dicacdo da pobreza e tantos outros.
Talvez o diretor ndo tenha cumprido
seu papel por isso o roteiro nos as-
susta. Quem sabe este filme nos leve
a refletir. Nao em apontar o erro, mas
o porqué de tantos erros.

Sonia Léa Coutinho Pieczarcka
soniacoupie@gmail.com
Florianépolis

Seria um absurdo os poderes pu-
blicos, que tanto esforgo precisam
fazer para frear a criminalidade, ndo
utilizarem as ferramentas da tecno-
logia nesta guerra ingrata contra o
crime. A bandidagem usa todos os
meios que a tecnologia disponibiliza
hoje, dando golpes pela internet, por
meio de celulares. Por que ndo pode-
mos dispor de maior seguranga com
cAmeras nos locais piiblicos?

Roberto Cardoso
Sao Francisco do Sul

As cartas devem ser enderegadas 2 segéo Didric do Leitor com nome, profisséo, enderego, nimero de identidade do remetente e telefone para contato, Diério Catarinense

o direito de seleci

resumi-las para

40. Publicadas ou néo, as cartas ndo seréo

E-mail: diari

io.com.br Fax (48) 3216-3515 ‘

| SERVICO

CURSO GRATUITO - Abertas até sexta-
feira as inscriges do curso prepara-
tério para o Centro Federal de Edu-
cagdo Tecnoldgica de Santa Catarina
(Cefet-SC), em Joinville, para quem
vai fazer o exame de classificagdo
para algum curso técnico da unida-
de. Inscrigdes gratuitas. Informagdes
em www.joinville.cefetsc.edu.br ou
pelo telefone (47) 3431-5600.

PROPAGANDA E MARKETING - A Uni-
versidade do Vale do Itajai (Univa-
li) Unidade Floriandpolis-Ilha estd
com as inscrigdes abertas até 27 de
setembro para a pds-graduagdo de
Propaganda e Marketing. Informa-
¢Oes pelo telefone (48) 3234 -1233.

P6s-GRADUAGAO DE DEsIGN Promocio-
NAL E MERCHANDISING - A Universi-
dade do Vale do Itajaf (Univali), em
Florianépolis, estd com as inscrigdes
abertas até 27 de setembro para a
pés-graduagéo de Design Promo-
cional e Merchandising. Informagdes
(48) 3234 -1233.

LINGUA DE SINAIS - Estdo abertas as
inscrigdes para o 1° Congresso Na-
cional de Pesquisa em Tradugdo ¢
Interpretagdo de Lingua de Sinais
Brasileira, que ocorrerd nos dias 9
e 10 de outubro, na Universidade
Federal de Santa Catarina (UFSC).
Informagdes no endereo eletrénico
www.congressotils.cce.ufsc.br.

Rua pA CRIANGA - Dia 11 de outubro
ocorrerd a 2* Rua da Crianga, uma
confraternizagdo para as criangas
carentes da comunidade do Bairro
Caminho Novo, em Palhoga. Serd
na sede da Associagio Umbandista
Caminho da Luz e contar4 com di-
versas atragdes. Informagdes no tele-
fone (48) 3286-6312.

CURSO DE ESPECIALIZAGAO - Abertas
até 17 de outubro as inscrigdes para
uma vaga no curso de especializagio
em regime de residéncia na drea de
Cirurgia e Traumatologia Bucomaxi-
lofacial oferecido pela Universidade
Federal de Santa Catarina. As pro-
vas serdo no dia 20 e 21 de outubro
Informagdes no telefone (48) 3721-
9473 ou www.bucomaxilo.org,br.

TECNOLOGIA E MERCADO - A Pauta Dis-
tribuidora promoveré, em Floriané-
polis, amanha e quarta-feira, mais
uma edicdo do Semindrio Pauta de
Tecnologia e Mercado. Informagdes
pelo telefone (48) 3035-4388, so-
mente em hordrio comercial.

As notas publicadas no Servigo sdo gratuitas e
podem ser solicitadas pelos telefones
(48) 3216-3570 e 3216-3571, das 13h30min as 22h,
ou enviadas para o e-mail servico@diario.com.br

RESIDENCIAS

| ESCRITORIOS

( THONARTE '

www.thonarte.com.br

Vendas Brasil

(48) 3223.7668

Show Room

S&o Jorge 89 - Fpolis - SC
Vendasdiretas@thonarte.com.br
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Diario do I.eltor

b Crises

A crise de 1929 teve muitas justi-
ficativas e versdes. A atual também.
Mas, uma diferenga torna-se visivel:
ablindagem do patriménio dos ricos.
Em 1929, alguns fazendeiros, indus-
triais e banqueiros perderam tudo.
Houve até suicidios. Nessa crise atual,
néo. Dessa vez, tudo leva a acreditar,
o suicfdio ser4 do contribuinte (os
sem-teto € 0s sem-emprego).

Antbnio Negrao de S4
Funciondrio piiblico - Por e-mail

Aula de Histéria

Verdadeira aula de Histéria o do-
cumentdrio a que pude assistir na
UFSC. Trata-se de uma produgo do
cineasta e historiador gaucho Deral-
do Goulart, em parcena coma TV
Senadu, chamado “Jango em trés
atos”. Narra com detalhes a tra;eté—
ria politica de Jango Goulart, o tinico
presidente da Repiblica que morreu
no exilio. Memorével e inesquecivel.
Felicito os envolvidos pelo resgate da
carreira desse politico.

Jorge D. Hexsel - Florianépolis

Pr0x1mo debate:

QUAIS SUAS SUGESTOES
PARA A REDUGCAO DOS
CONGESTIONAMENTOS

EM SUA CIDADE?

La Envie comentdrio
acompanhado do nome,
carteira de identidade e telefone.
As opinides serdo publicadas no
prdximo sdbado

Sobre o DC

E uachava que -
no mundo
as pessoas ndo li-
gavam mais para
| estas “regras” da
educagdo, mas
encontrei na co-
luna de Viviane
Bevilacqua mais alguém — ou “al-
guéns” — que combate este absur-
do da falta de educagdo. Parabéns
2 jornalista pelo que escreveu no
Donna DC de domingo passado na
cronica“Educagdo vem de casa”. Vi-
viane encanta meus domingos. Ali-
4s, por falar nisso, por que é apenas
dominical sua coluna? Leve, suave,
gostosa de ler, massageia o coragdo
da gente. Sensibilidade, picardia e
graca (vide coluna de domingo 14
de setembro sobre os meninos em
frente & farmdcia... estupendal).
Ademar Altevir Henning
Por e-mail

Trabalho e menores de 18

Tenho que falar sobre a proibigdo de trabalho do-
méstico e de outras atividades para menores de 18
anos determinada pelo governo federal. Trabalho dig-
no e decente nunca prejudicou ninguém, pelo contrd-
rio, conhego vérias pessoas que hoje sdo “alguém na
vida” por terem trabalhado duro desde cedo e se orgu-

lham disso. Aprenderam a ter

abilidade e a dar

P

valor ao dinheiro ganho com o trabalho honesto, coisa ¢
que falta para muito politico por af. E claro que existe muita explora;ao
por parte de maus empregadores, e também € verdade que nem todo tra-
balho é adequado para menores, mas af o que pmusamos é de uma fisca-
lizagéio maior por parte das autoridades. Entretanto, isso exigiria muito es-
forqo, entdo é mais fAcil proibir tudo e aplicar multa a quem desobedecer
e assim, quem sabe, faturar mais uns trocados. O governo esquece que é
pelo trabalho que adolescentes carentes pagam seus estudos, bancam gas-
tos pessoais e ainda ajudam nas despesas de casa.

Luiz Henrique Silva - d:gltador Por e-mail

Domésticas

O decreto do presidente Lula proi-
bindo contratar domésticas de 16 a
18 anos é mais uma piada,a exemplo
do que fez quando fumou uma cigar-
rilha na presenga de vdrias pessoas
em ambiente piiblico fechado e dis-
se ndo ter nada contra o tabagismo.
Uma menina entre 16 e 18 anos de
idade que trabalhe como doméstica
estd aprendendo os afazeres de uma
casa, e no casamento estard pronta
para cumprir a fungdo ou adminis-
trar uma casa com esposo e filhos.
0 que necessita é decretar o cum-
primento de seus direitos em leis e o
devido respeito a esses direitos. Esse
paternalismo do governo federal s6
prejudica e retarda a formagdo de
adolescentes, em nada os ajuda. No
passado, o trabalho nos concedia a
honra, a responsabilidade, nem se-
quer 1% dos jovens se desviava do
caminho da moral.

Vicente Gabriele Pascale
Aposentado - Florianépolis

Eleicoes

Driade

E repugnante a atitude de magis-
trados, do presidente da OAB e de ou-
tros fazendo pressdo contra as agdes
da Policia Federal para defender in-
vestigados que devem satisfagdo a
sociedade por danos ambientais, se-
gundo investigacdo policial ampara-
da judicialmente.

A nota do Sinduscon publicada no
DC de terga-feira 23 de setembro traz
0 mesmo teor repugnante das decla-
ragdes relativas 2 “Operagio Moeda
Verde”. Senhores do Sinduscon, se
existe indicativo de crime, ndo inte-
ressa se os “homens de bem” geram
e pagam impostos (toda a sociedade
Ppaga e ndo é pouco). Os investiga-
dos devem ser presos, sim, para nao
prejudicarem as investigagdes. Isso é
fundamental e perfeitamente com-
preensivel para a obtengdo de provas.

Quem ndo quer se complicar com
a policia que ande na linha. Seja rico
ou seja pobre.

Estd na hora de o senhor governa-
dor destituir o presidente do Conse-
Iho Estadual de Turismo, o qual ndo
deveria nem ter sido convidado para
0 cargo, muito menos assumido.

- Afinal ele foi indiciado na “Opera-

Deverfamos ter elei¢des no Brasil
a cada seis meses. O que se vé nas
cidades, nos perfodos eleitorais, sio
verdadeiros canteiros de obras. Claro
que, para os que acreditam em Pa-
pai Noel e no coelhinho da Péscoa,
& pura coincidéncia. Com tudo isso,
corremos o risco, se o responsavel
pelas obras for eleito, de ficar mais
trés anos e meio sem obras.
Valfredo Scheidt
Analista de Projetos - Jaragud do Sul

Os milagres prometidos em cam-
panha pelos novos candidatos a pre-
feito e para a CAmara nos fazem crer
que teremos uma cidade de primeiro
'mundo, e certamente vamos exportar
administrado de ponta para a Fran-
¢a, Inglaterra, Italia... Floripa serd a
melhor cidade do mundo!

Alirio Jeremias - Florianépolis

630 Moeda Verde” e voltou & cena na
“Operagio Drfade”. S6 coincidéncia?

Marcial Martins Veiga

Engenheiro - Florianépolis

Imprensa

Com objetivos sempre obscuros,
nossos parlamentares agora arti-
culam para amordagar a imprensa,
como se j& ndo bastasse terem alge-
mado nossa policia. Sempre na con-
tramao dos anseios da populaggo,
agem em causa propria, desrespei-
tam a Constituigao e jogam no lixo a
democracia conquistada com suor e
sangue. Imprensa amordagada e poli-
cia algemada sdo 0 mesmo que povo
cego, surdo, mudo e aleijado. Passivel
de md conduggo.

Dénnis Carmezini - Por e-mail

diariodoleitor@diario.com.br

(48) 3216-3560

Bombeiros

Quero registrar o meu carinho e
admiraggo pelos bombeiros catari-
nenses que fazem aniversdrio neste
dia 26 de setembro, comemorando 82
anos de grandes servigos prestados &
populagdo de nosso Estado. Espero
que neste ano eles consigam receber
um helicéptero, conforme manifes-
tagdes neste espago do leitor, me-
lhorando o atendimento ao publico,
nas praias e estradas, onde ocorrem
muitos acidentes. Grande abrago aos
aniversariantes, e que Deus ilumine a
todos. Parabéns.

’ Cristina M. Correia
Bancéria - Florianépolis

SERVICO

| SEMANA DA ComuNICAGAO - Os cursos

de Comunicaggo Social da Univer-
sidade do Oeste de Santa Catarina
(Unoesc) promovem, até amanh, a
Semana da Comunicagio. Informa-
gOes pelo telefone (49) 3551-2000.

Bors-De-MaMA0 - Neste sébado, ocor-
rérd o IV Encontro de Bois-de-Ma-
mao, em Floriandpolis. A intengdo
¢ proporcionar umr momento de in-
tegragdo artistica entre os diversos
grupos de bois-de-mamdo da rede
municipal de ensino. Informagdes
pelo telefone (48) 3232-7637.

Pos-GRADUAGAO - A Universidade do
Vale do Itajaf estd com matriculas
abertas para oito cursos de pés-gra-

Gostaria de parabenizar a Corpo-
ragio dos Bombeiros Militares pela
passagern dos seus 82 anos de exis-
téncia neste 26 de setembro. Fica re-
gistrada nossa admiragao e respeito
pelos integrantes desta-instituigdo
que zela diariamente por nossa segu-
ranga. Eles merecem estar equipados,
com caminhdes, lanchas, helicépte-
10, para continuarem a prestar um
excelente servico aos catarinenses,
em especial no verdo, quando nossa
cidade é muito visitada.

Carlos A. Souza

Comerciante - Sdo Francisco do Sul -

Lula e Deus

A.grandeza de uma pessoa se
meéde pela forma como ela trata os
demais seres humanos, em especial
quando se refere a uma autoridade.
Me refiro & manifestagéo do cidadao
Sergio Colle, professor da UFSC, no
Didrio do Leitor de 23 de setembro,
criticando o presidente Lula em ter-
mos despreziveis que me recuso a
repetir. 0 transcrever a seguinte
matéria: “O professor Sérgio Colle, do
Departamento de Engenharia Me-
canica da UFSC, Centro Tecnolégico
(CTC), est4 entre as 69 personalida-
des agraciadas pelo presidente Lula
com a Ordem Nacional do Mérito
Cientffico, por suas contribuic;(’)es
prestadas a Ciéncia e Tecnolog'

O presidente Lula respe1ta as pes-
s0as.
Nadir Cardozo Santos - Por e-mail

Se o presidente Lula ndo tem um
texto escrito por uma cabega pensan-
te, pode esperar, vem besteira. Penso
que nem Deus, com Seu Santo Poder,
poderia esperar ouvir tamanha as-
neira.

Acredito que Deus teria desistido
da Criaggo Divina se tivesse previsto
o0 que Lula diria. Isto nfo estava em
Seus planos. Quem cré em Deus sabe
disso. E muito estranho Lula falar em
Deus. Estd convertido agora? E-lhe
conveniente para subir a populari-
dade? £, presidente, que Deus venha
sim ao Brasil, mas para nos livrar do
senhor.

Izabel Duarte - Florianépolis

reserva-se o direito de selecioné-las e resumi-las para publicagao. Publicadas ou ndo, as cartas néo serdo devolvidas. E-mail:
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duagdo na 4rea da gestdo. Informa-
goes pelo telefone (47) 3341-7534 ¢
no enderego www.univali.br/pos.

EXAMES GRATUITOS - Amanhd, cardiolo-
gistas vio oferecer exames para an4-
lise de colesterol, glicemia e pressao
arterial para a populagdo. O atendi-
mento € gratuito e vai ocorrer das 9h

* s 15h, no Largo da Alfandega, em
Florianépolis. Informagdes pelos te-
lefones (48) 3324-0191 e 3324-0192.

ESPECIALIZAGAO - Estdo abertas as
inscrigoes para o curso de especia-
lizagao em Manutengdo Predial ofe-
recido pela Universidade do Vale do
Itajaf (Univali), em Itajaf. Informa-
s0es pelo telefone (47) 3341-7534 ¢
no enderego www.univali.br/pos.
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'LINGUA DE SINAIS - Estaoapermasasms-

crigdes para o 1° Congresso Nacional
de Pesquisa em TradugZo e Interpre-
tagdo de Lingua de Sinais Brasileira
que seré realizado nos dias 9 e 10
de outubro, na UFSC. Informagées
e inscrigdes no enderego eletronico
www.congressotils.cce.ufsc.br.

B10SSEGURANGA - A Universidade do
Oeste de Santa Catarina (Unoesc)
oferece curso de Sensibilizagéo em
Biosseguranga. As inscrigdes vao até
o dia 10 de outubro. Informagdes
pelo telefone (49) 3551-2071.

SEMINARIO ESTRATEGICO - A Sociedade
Educacional de Santa Catarina reali-
za, dia 16 de outubro, em Balnesrio
Camboriti, um Semindrio Estratégi-
co sobre investimentos no Mercado
de Capitais. Vagas limitadas. Infor-

_ magdes e inscrigdes pelos telefones
(47) 3461-0535 e 3461-0533.

CIENCIAS JURIDICAS - A Universidade
do Vale do Itajaf, de Itajaf, abre ins-
crigdes para cinco cursos de pds-
graduagio na drea das Ciéncias Juri-
dicas. Informagdes: (47) 3341-7534.

C -0Co E
Catarinense ocorrerd de 12 a 14 de
novembro, em Florianépolis. Inscri-
¢Oes e informagdes pelo telefone (48)
3028-8844 e no endereco eletronico
www.congressoempresarial.com.br.

ial

As notas publicadas no Servico sso gratuitas
podem ser solicitadas pelos telefones
(48) 3216-3570 o 3216-3571, das 13h30min as 22h,
ou enviadas para o e-mail servico@diario.com.br
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Dlano do Leitor

Helicopteros

Com a compra de helicépteros
ariunciada pelo governo do Estado
de Santa Catarina, espero que neste
verdo o Corpo de Bombeiros possa
ampliar seus servigos, trabalhando
N0 SOCOITO 208 catarinenses e a nos-
s0s visitantes nas praias e rodovias.
Parabéns aos nossos imprescindiveis
e estimados bombeiros pelos 82 anos
de existéncia, comemorados neste se-
gundo semestre.

José A. Souza
Estudante - Florianépolis

Cha

O saquinho de chd fez na quin-
ta-feira 100 anos. Um exportador
de chd mandou amostras grétis, em
pequenos saquinhos de seda, para
alguns distribuidores. Mas como os
comerciantes ndo sabiam como abrir,
jogaram os saquinhos diretamente
na 4gua. Assim comegou a moda de
usar saquinhos, ao invés de ﬁltms ou
outros métodos.

elgu Szmuk
Aposentada - Florianépolis

Bancos

‘Um ministro, representante mai-
tisculo dos banqueiros, agiliza do alto
da sua sabedoria a m4quina federal
no sentido de proteger seus colegas
. e cada dia mais consegue ajud4-los
a ndo perder seus rios de dinheiro.
De outro lado, o presidente da Rept-
blica, oriundo do povo, emudece e
néo coloca em prética medidas para
salvar os brasileiros que ndo tém
mais como pagar suas contas. Aos
banqueiros as juras de amor. Aos cor-
rentistas os juros. Guido Mantega fica
fora disso, pois néo é banqueiro nem
povo. Veio de Marte.

: Joubert Treffis
Aposentado - Por e-mail

Sobre 0 DC

or que o
DC esque-
ceu de regis-
trar, na matéria
“Dez anos sem
Kleiniibing”,
publicada na
pdgina 16 da
edigao de quin-
ta-feira 23 de outubro, 0 quanto o
Vilson Kleiniibing contribuiu paraa
formagzo de administradores como
professor da Escola Superior de Ad-
ministragio e Geréncia (Esag)? Es-
tes ensinamentos foram muito im-
portantes aos estudantes, pois sua
atuagdo deu-se no inicio do ensino
da informdtica nas escolas.
Rubens Clasen - Florianépolis

‘cruzando” pela cidade.

precisamos da volta da carrocinha?

Animais e zoonoses na Ilha

J4 escrevi diversas vezes para este veiculo
sobre os animais abandonados que perambu-
lam por Floriandpolis e nunca obtive resposta
das autoridades. Agora, com as eleigbes, gos- -
taria de saber dos senhores candidatos se vdo
se preocupar com o problera, que estd cada
vez maior. A castracio pode se equiparar a f
um transplante pelo Sistema Unico de Satide (SUS) pmuesso demot&io e,
portanto, ineficaz, j4 que hd a demora da cirurgia e os animais continuam

O Bem-estar animal nio coleta os animais para devida castrago, entdo
_dizem para que a gente leve o animal até 1. Ora, os animais sem dono no
tém esta possibilidade e sao eles que infestam a cidade. E as zoonoses, que
s80 um caso de satide ptiblica? Alguém est4 preocupado com isso? Bichos-
de-pé, bichos geogréficos, carrapatos e pulgas se espalham pela cidade. Os
6rgios competentes vio fazer alguma coisa para combater este descaso ou

Simone Zanella - arte-finalista - FlorianGpolis

Transporte

Esta semana tomei um 6nibus da
empresa Transol para ir do Beiramar
Shopping até o terminal central (Flo-
riandpolis). Afixados nas paredes ha-
via cartazes dizendo que, de acordo
com a lei, o vefculo teria capacidade
para 57 pessoas em pé. Em dado mo-
mento, contei 36 pessoas apinhadas
no corredor. Fiquei me perguntando
oride serd que a empresa pretendia
colocar outras 21 pessoas naquele
oOnibus...

José Roberto Scarpetta Alves
Engenbheiro civil - Floriandpolis
Poluicao

Na sexta-feira 24 de outubro, por
volta das 9h30min, circulava pela ro-
dovia SC-405, entre o trevo da Tapera
e o Centro de Florianépolis, um ca-
minhzo Volksvagen cagamba de Sdo
José (cujas placas anotei), despejando
mondxido de carbono abundante-
mente, num total desrespeito 2 legis-
lagdo brasileira. O que falta para que
seja cumprida a legislagao no tocante
A inspegio veicular?

Waldir Gomes da Silva
Floriandpolis
% .
Trénsito

Faz trés semanas que a Avenida
Presidente Kennedy foi recapeada em
Sao José. E das mais importantes ave-
nidas do municfpio e cartdo de en-
trada para o comércio de Campinas,
Kobrasol e regido. O que me intriga
¢ que ela foi recapeada uma semana
antes das elei¢oes e até o presente
momento ndo foram pintadas as fai-
xas de pedestres nem as devidas si-
nalizagGes laterais. Serd que o prefeito
Fernando Elias, depois de ter perdido
as elei¢des, se arrependeu da obra e
quer castigar o povo josefense?

Dénis Aurélio Trentini
Comerciante - Sao José

Seqiiestro

No caso do seqiiestro em Santo
André (SP) ficamos diante de mais
um caso de violéncia transmitida em
tempo integral pela midia, que adora
fazer sensacionalismo com o sofri-
mento do préximo. O que me deixa
mais preocupado € o fato de ndo sur-
gir ninguém neste meio que queira
se aproveitar de forma positiva do
acontecimento, alertando os demais
pais sobre o perigo ¢ a irresponsabi-
lidade de deixar uma crianga de ape-
nas 12 anos namorar. Crianga nesta
idade deve se preocupar com duas
coisas: estudar e brincar. Tem sim
os pais dessa menina Elod cglpa no
acontecimento. Deixaram a coisa cor-
rer frouxa, e deu nisso. Vejo criangas
e adolescentes agindo (ou tentando)

como se fossem adultos, pior, com o |

aval dos pais. Elas ndo tém maturi-
dade suficiente para diferenciar, em
muitas ocasides, o certo do errado.
Acham que ter um celular e fumar
sdo sinais de maturidade. Confun-
dem liberdade com libertinagem.
Alexandre Acioli - Por e-mail

Por que a policia primeiro pensou
em poupar a vida de um desequili-
brado e marginal como o Lindem-
berg? Se um atirador de elite tivesse
feito 0 que deveria, tudo teria acaba-
do muito antes, e esse Lindemberg
teria ido para o lugar que merece.

Cristiane Ramos Rabelo - Por e-mail

Os defensores dos direitos huma-
nos “dos bandidos” estdo a acusar a
operagdo policial. Falsos moralistas,
ndo havia ninguém a opinar durante
a operagdo, agora querem desmora+
lizar a a¢do policial. Por certo, con-
forme opinido de um agente da Swat
norte-americana, nesses casos 0 po-
licial tem ordem de atirar no “bandi-
do”, mas aqu.\, nesse pals, sea ﬁg‘ollaa
atirasse no "jovem", todos iridm cru-
cificé-la. Pois deveria ter atirado na
cara dele na primeira oportunidade.

Zenir Atanizio - Tijucas

diariodoleltor@diarid.com.bf

(48) 3216-3560

FCarta do Editor

CLAUDIO THOMAS
thomas@diario.com.br

O melhor do turismo

C omo um didrio de viagem, o
blog Volta Turistica, no diario.
com.br, jd sinaliza uma prévia da
grande reportagem que oito repdr-
teres e fotdgrafos produzem desde
a da qui de bro.

Todos estdo em uma missiio espe-
cial: descobrir as atragdes turfsticas
em todas as regides, mestno que elas
jd tenham sido contempladas com
matérias nas revistas de Inverno,
entre maio e julho, e de Verdo, entre
dezembro e margo, nos iltimos anos.

Nem mesmo as condigdes do
clima, com dias chuvosos e nublados,
tiraram o folego da equipe para che-

gar aos roteiros que colocam o Esta-
do 1o topo da diversidade de opgoes
e belezas. O Melhor do Turismo em
SC poderd ser conferido em quatro
cadernos, com 40 pdginas cada uin,
que serdo encartados no DC entre os
dias 8 e 11 de dezembro.

A repdrter Laura Coutinho e o
fotdgrafo Guto Kuerten abriram
a produgdo, com viagens pelos
municipios do Vale do Itajaf e Norte.
Surpreenderam-se com a dedicagdo
de Jodo Quintino Filho, um veterano
lobo-do-mar que trabalha em um
dos barcos que faz o passeio enire
Joinville e a ITha de Sdo Francisco
do Sul. Na expedigdo pelas cavernas,
em Botuverd, a dupla ganhou a
companhia de Ana e Luiz Altmann,
de Curitiba, sob a orientagio do
guia Josimar Leoni.

Os roteiros do Oeste, Meio-Oeste
e Serra foram percorridos pela re-
prter Francine Cadore e o fotdgrafo
Abvarélio Kurossu. Os dois tém uma
relagdo direta com estas regides. No
DC hd dois meses, Francine atua ha
sucursal de ]ougaba, e Abvarélio, em
Lages. Em sua primeira incursdo, a
estreante fez um rafting involuntd-
rio ao cair em m arroio na Trilha
do Pitoco, em Chapecd. Além das
dguas termais, um zooldgico de aves
chamou a atengiio em Piratuba.

Dupla com maior experiéncia em
viagens no jornal, a relpdrterAngela
Bastos e o fotdgrafo Glaicon Covre
rumaram para os municipios do Sul
A chiwa quase ndo deu trégug du-
rante todo o trabalho, mas permitiu
algumas descobertas interessantes,
como a Igreja Nossa Senhora da
Oragdo, em Turvo. A beleza do teto,
das paredes e dos vitrais transfor-
mou o templo em um dos pontos
turfsticos da cidade, colonizada
por imigrantes italianos, conta a
repdrter.

Os ltimos a pegar a estrada
foram a repdrter Simone Kafrunie o
fotdgrafo Diego Redel, responsdveis
pelos contetidos da Grande Floria-
ndpolis. A quilometragem ¢ menor,
e as atragdes, imensas. Desde as
badaladas praias de Jureré Interna-

As cartas devem ser enderegadas 4 sagao Didrio do Lsitor com nome, profissdo, enderego, nimero de identidade do remetente @ telefone para contata. Didrio Catarinense
reserva-se o direito de seleciond-as e resumi-as para publicago. Publicadas ou néo, as cartas ndo serdo devolvidas. E-mail: disriodoleitor@diario.com.br Fax (48) 3216-3615

cional, Mole e Joaquina, os recantos
agorianos do Ribeirdo da Ilha e

Laura Coutinho e Guto Kuerten

Diego Redel, Flavio Campos e Siqone

Santo Antonio de Lisboa, até o char-
me da Serra, em Rancho Queimado
e Angelina. Mais dedicada o drea da
economia, Simone surpreendeu-se
com a beleza da cachoeira do Pogo
Certo, em Lomba Alta, interior de
Alfredo Wagner, que se intitula a
Capital das Nascentes.

0 blog Volta Turistica permitiv,
também, uma interagdo ainda
maior com os leitores do diario.com.
br. Liicia Helena de Miranda Gomes
sugeriu um roteiro pela Praia de
Mariscal, em Bombinhas. Leandro
Lorenzetti indicou Rio Rufino pela
preservagdo da natureza na Serra.
De Itd, Luts Carlos Salvi enviou
Jotos das torres da antiga igreja
submersa pelo lago da hidrelétrica.
José Arcingelo Souza recomendou
um passeio por Morro Grande, no
Sul. Douglas Antonio Bissani pediu
uma reportagem sobre Agua Doce,
110 Meio-Oeste, municipio que tem
cachoeiras, hotéis-fazendas e um
parque de geragdo edlica.

Esta é apenas uma prévia do que
o0 Didrio Catarinense oferecerd aos
leitores em dezembro.
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Talvez essa tragédia que castigou o
Vale do Itajai mostre de maneira
mais clara as necessidades dos Bombei-
ros Militares de Santa Catarina.

Eles foram e estdo sendo incansdveis
1o socorro e resgate ds vitimas das chu-
vas e deslizamentos. Mas o mais incrfvel
é saber que eles ndo possuem um tnico
helicdptero. Por isso, precisam pedir
‘carona” em aeronaves da PM, Policia
Rodovidria Federal, For¢as Armadas, e
por ai vai. Serd questdo de recurso ou
de tornar-se prioridade? Na maior par-
te dos Estados do pafs, alguns inclusive
menores do que o nosso, os bombeiros jd
contam com sua propria aeronave.

Que ndo € utilizada apenas para o
atendimento as catdstrofes. O equi-
pamento seria importante durante a
| Operagdo-Verdo, em que os bombeiros
sulva vidas precisam estar atentos a

Um helicoptero
para os bombeiros

orla, ou no socorro ds vitimas de aci-

dentes de transito.

Hoje, sempre dependentes da dispo-

ibilidade dos equip s de outras
corporagdes, os bombeiros acabam na
mdo em diversas situagoes. Ao que
parece, 0 governador Luiz Henrique
— que estd sobrevoando e visitando os
locais atingidos pela catdstrofe, e que
deve visitar na manhd deste domingo
0 Morro do Bail — jd comega a tomar
nata do fato.

Outra situagdo que marca a corpo-
ragdo, sempre lider quando o assunto
¢ a confianga do brasileiro: o violento
estresse emocional produzido pelas
experiéncias vividas no resgate de
vitimas e corpos no Vale. Os bombeiros
catarinenses ndo contam com assistén-
cia psicoldgica. Sem diivida, mereciam
contar com o0 servigo.

Feliz Natal

© Em Joinville, as criangas do Lar de

* Criangas Abigail véo ter um Natal
caprichado. Uma escriva judicial teve
. seu pedido atendido para que quatro
: caixas cheias de camisetas da Disney,

¢ em vez de serem destruidas, fossem

: doadas para a referida entidade.

A Justica atendeu a solicitagao

com base nos principios da ponde-
ragao, eficiénciae dignidade da pes-
soa humana, ou seja: entre o direito

: autoral e a dignidade das criangas,

- prevaleceu esta tiltima. CDs, DVDs

~ ou artigos de luxo piratas, por outro

- lado, ndo teriam a mesma destina-
¢ao.

Ajuda colorada

Aderindo & campanha do seu
clube para auxiliar as vitimas da
catéstrofe, o Consulado Colorado de
Florianépolis conclama os torcedo-
res do Internacional a comparecer
em massa ao jogo contra o Figuei-
rense.

O posto de arrecadagio estard em
frente ao portdo de acesso da torcida
visitante no Scarpelli. Devem ser do-
ados material de limpeza e higiene
pessoal, produtos alimenticios ndo
pereciveis e roupas de cama.

Dr. Ric’ur'do Bal

Iho digesfivo

« Videocirurg

do aparel
-+ Cirurgia garal « Cirurgia baridtrica

Negado

42 Camara de Direito Piblico
Ado Tribunal de Justica negou

indenizagéo pleiteada pelas em-
presas de transporte urbano da Capital
— Canasvieiras, Emflotur, Insular, Estre-
la e Transol — ao municfpio, por conta
do suposto prejuizo econdmico sofrido
a partir da implantagéo do sistema de
tarifa tnica, em fevereiro de 2006.

As empresas defendem que a
remuneracéo do custo total do siste-
ma de tarifa finica seria incorreta, e
teria causado déficit acumulado que
ultrapassou R$ 3 milhdes, no periodo
fevereiro a junho de 2006.

Mulheres da Chico

Seis mulheres da comunidade Chico
Mendes langam terga-feira o livro Mulheres
da Chico. Serd as 17h30, no BakaRua do
Bairro Monte Cristo, em Florianépolis.

Inspiradas na obra Mulheres de Cabul, da
premiada fotgrafa inglesa Harriet Logan,
Catarina Francisca de Souza, Daniele Braga
Silveira, Janete Osvaldina Marques, Lidia
Almeida, Maria do Carmo Apolindrio e Jus-
sara F4tima dos Santos — a Sara — enfrenta-
ram o desafio de fazer um livro sobre suas
experiéncias de vida.

l ~Consultério: Rua Presidente Coutinho, 579 - sala 201 B - Florianépolis

Fone: (48) 3223.3715 / 3223.6069 - CRM: 1706 -

por convénios I

“ESCOLA DE AV

DIAkO :;TALIWEIVJL

Coisa feia

0 prédio que a prefeitura ergue na
passarela Nego Quirido, a0 lado das arqui-
bancadas, nao poderia ser mais feio do que
¢ — com o agravante de encobrir um dos
principais cartdes-postais da cidade, que é o
mat. Bota coisa feia nisso.

Urgéncia

Senador Neuto De Conto ciceroneou o co-
lega de Senado e relator-geral da Comissao
Mista do Orgamento, Delcidio do Amaral
(PT-MS) sexta-feira, no sobrevoo pelas dre-
as atingidas no Vale do Itajai ¢ Litoral Norte.

Neuto pediu celeridade 4 Comissdo do
Orgamento para a liberagdo dos recursos de
socorro s regides. Delcidio ficou alarmado
com o quadro que presenciou.

Hermanos

0 aeroporto Hercilio Luz recebe, neste
domingo, o primeiro vdo charter da tempo-
rada, vindo de Buenos Aires. Os portenhos
sero recebidos com hospitalidade e a grati-
dao pelos catarinenses.

0s homens ganharéo um Passaporte

Turfstico ilustrado com as belezas do estado.

As mu].heres, uma rosa branca.

QUIOSQUE DA BRAHMA SHOPPING ITAGUA

= SEGUNDA ERGA QUARTA QUINTA SEXTA SABADO DOMINGO
01/42- 20h DZHZ 20h 03112 -20h | 04/12-21h 0512- 22h 06/12-22h | 07112 -22:30h

Dudae Acistico Duo Get Back Quarteto Banda Banda

Sonvidados Rodrigo Ribeiro Farawny Banhode Lua | Eletric Circus |  Atrevidos.

03‘— DL,Z XODG

rene.muller@diario.com.br

| IMPLANTES DENTARIOS Jg§ Parcel . Machado Tariatas 1211 |
CON\IENCIONAIS E ZIGOMATICOS |

" Dentes Fixos em até 72h sem enxerto 6sseo 3

= fﬁb 63.

OYAVDINAIQ ‘¥VZ3D 00UV

As irms Bella e Luiza
Soncini, em um stop
A para a coluna

|} TOQUES

@ JAPAO - O centendrio da imigra-

ao japonesa foi o tema do concurso
Sakura de Moda e Arte, cuja etapa

final acontece neste domingo, em
Balnedrio Camboriii. Voltado para
estudantes e recém formados em

Moda ou Design, contou com apoio da -
Univali. :

© ADIADO - Em razdo das cheias no
Estado , o evento alusivo ao Dia Inter-
nacional de Combate 2 Corrup¢ao, que
seria realizado na Beira-Mar dia 9 de
dezembro, pela coordenagao da campa-
nha “O que vocé tem a ver com a corrup-
¢ao?”, foi transferido para margo.

© TURISTICA - Curioso: Santa Cata-
rina foi o assunto destaque da revista
Gol Linhas Aéreas Inteligentes, do
més de novembro. Mais de 95 pagi-
nas foram destinadas ao Estado, com
diversas informagdes e abordagens.

4 PEDALANDO - Em comemoragio ao
Dia do Ciclista, a Universidade Fede-

ral realiza na manha de segunda-feira
um passeio ciclfstico. Na ocasido serd
-apresentada a proposta da Ciclovia do
entorno da Institui¢go.

Dr? Priscila Sell Tel:(48)3225-0144

(CRO7464) Bafa Sul Medical Center- s1.320 - Centro/Fpolis.

Dr. Frederico Becker Tel(42)3240-2626

(CROB127) Belmira Isabe! Martins,62 51.508 - Estreito/Fpolis.

3343-7"' [)am 06 ff%uz{n
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DIARIO CATARINENSE > SEXTA-FEIRA | 12| DEZEMBRO | 2008

Cacau Menezes o nmwo

A discussao sobre

\ Aagitu;do ¢ grande em torno da 1°
Conferéncia Nacional de Seguran- '
¢a Piblica (Conseg). A sua finalidade:
- aprofundar as discussdes em torno dos
problemas de criminalidade e apontar ca-
minhos para a construgdo de um modelo
de seguranga puiblica mais cidaddo, e que
 yalorize melhor os trabalhadores do setor.
A I° Conseg vai trabalhar com gestores
. ¢ trabalhadores de seguranga piiblica e
* entidades da sociedade civil num processo
participativo. Municipios, regides e esta-
dos precisam fazer as suas conferéncias
também, antes da nacional. O mobili-
 zador regional do Conseg para Santa
Catarina e Rio Grande do Sul, psicdlogo
Wagner Moura, passou pela Capital na
semana passada, onde falou sobre o tema
na Acadepol. -

Som e imagem

0 advogado Sérgio Machado vai
emprestar sua colegdo particular de
videoclipes, considerada uma das

* mais completas do Brasil, para exibir
- nos teldes da festa de réveillon que o
empresdrio da noite Fernando Fon-

tes, ex-dono da histérica boate Dizzy,
ir4 pilotar no Floripa Music Hall

0 acervo tem inais de 1 mil clipes
musicais, especialmente do tem-
po das discotecas, todos com som
remasterizado.

Necessidade

Ainda sobre a necessidade de -
um helicéptero para o Corpo de
Bombeiros catarinense, 0 major
Edupércio Pratts, bombeiro e piloto,
lembra que a corporagao j4 possui
pilotos e tripulantes em condigdes
de operagdo imediata do equipa-
mento “altamente potencializador
das guarnigoes que é o helicoptero”,
com 0 qual “muitas vidas poderdo
ser salvas”.

A coluna destacou a situagéo no -
domingo.

seguranc¢a em SC

0 secretdrio da Seguranga Piblica
do Estado, Ronaldo Benedet, esteve no
Paldcio do Planalto, e participou da
cerimonia em que o presidente Lula lan-
¢ou a conferéncia, no inicio da semana.
As etapas municipais e estaduais da 1¢
Conseg devem acontecer até o final do
primeiro semestre do ano que vem. A eta-
pa nacional acontece de 27 a 30 de agosto
de 2009, em Brastlia.

0 Estado conta hoje com 287 Conselhos
Comunitdrios de Seguranga, os Consegs,
espalhados em 145 municipios catari-
nenses. E as etapas locais da conferéncia,
cotno tem sido bem destacado por lide-
rangas comunitdrias e da sociedade civil
catarinense, é um espago para a discussao
piiblica do assunto, que ndo existia e
passa a existir.

Piscinao

ode estar finalmente com
os dias contados o Pisci-
ndo em que se transforma,
" sempre que chove, a praga Celso
Ramos — a maior da regido da
Beira-Mar.

De acordo com a associagéo
de condominios, moradores e
empresas criada para cuidar da
4rea, o dinheiro para as obras
de drenagem ja existe, e podera
ser liberado-ainda no primeiro
semestre de 2009. Os recursos
estdo vindo da SCGés, em conve-
nio com a prefeitura. :

Off-road

Para deixar ou pegar alguém no ter-
minal fodovidrio Rita Maria, na Capital,
¢ melhor o motorista levar um off-road.
Crateras imensas estdo se tornando um
suplicio. A situagdo precisa ser Sanada
logo. Estamos hé poucos dias da fervura
das festas, e movimento no terminal s6
vai aumentar.

(ARVIDROS) |

.44 Rejuvenescimento facial
pela reab cdo oral e
modelagio do sorriso.

tali“ Rua Presdente Gama Rosa, 110

Oiomis ol

Dr. Mauricio Braun Veit - CRO 5082 .
30548181 -

Andares

0 que mais chama a atengao
dos urbanistas e empresarios
do ramo é queé nos 270 metros
quadrados da Avénida Othon
Gama D’Ega, onde foi erguido
um prédio comercial de oito
andares novinho em folha,

o Plano Diretor ndo permite
mais que dois pisos, ou seja,
garagem e um pavimento.

Nao se fala em outra coisa

também na prefeitura.

Mundo Pop

Joinville vira a meca musi-
cal de Santa Catarina com 0
seu Joinville Mundo Pop. Hoje
e amanh4, a maior cidade
do Estado torna-se também

__uma auténtica “democracia

sonora’.

Um festival em que Cé-
sar Menotti e Fabiano estao
na mesma sintonia de Jeito
Moleque e Pitty, é mole?! Uma
faganha!

rene.muller@diario.com.br

Olhar dagueles
hipnotizantes de
Natalia Adams, na
noite da Capital

Shows

Sem contar o Metalli-
ca, que Fdbio Nunes
aposta como certo para

. vir ao Brasil em 2009
junto com Paul McCar-
tney, AC/DC e Coldplay,
todos os outros eventos
destacados pela nota
Mega de ontem tive-
ram algo em comum:

a participagdo dos ca-
tarinenses levados nas
| festas sobre rodas dos

. Bus Session. Elton John, -

Iron Maiden e Radio-
head sdo os préximos
- confirmados.

Mas j4 que 0 momen-
to é de trazer turistas,
os fas da Madonna
que irdo nos shows da
préxima semana dardo
uma amostra do que hd
por aqui usando ban-
danas com o convite:
“Visite Santa Catarina.
0 sol jé chegou. Agora

a»

s6 falta vocé”.

Velocimetro

Comparado com outros
prefeitos eleitos na Grande
Florianépolis, Ddrio Ber-
ger é 0 que mais estd de-
morando para fechar sua
equipe. Seu irmdo, Djalma
Berger, de Sdo José, j&
anunciou quase todo o
secretariado, restando
apenas algumas pastas
consideradas estratégicas.
José Castelo Deschamps,
de Biguagu, e Ronério
Heiderscheidt, de Palhoga,
também j4 escolheram a
maioria dos seus princi-
pais auxiliares.

Em Florianépolis, de
concreto, nenhum nome.
Apenas as especulagdes.

i TOQUES '

@ NOVA - As'vésperas de
gravar seu primeiro DVD
- a captagdo serd nos dias
18 e 19, no teatro do CIC -,
o Dazaranha acaba de lan-
uma nova miisica na

rede Atlantida. A faixa Dia
Lindo, gravada no estadio
da banda, a Caixa d’Agua,
j4 estd na programacio da
réadio.

© RADIONOVELA - Ri-
cardo Medeiros langa O que
¢é Radioteatro, dia 17, 3s 19h,
na Assembléia Legislativa. O
livro leva o selo da Editora
Insular e conta com 0 apoio
da Acaért. A obra fala sobre
a origem das radionovelas
até a sua chegada no meio
radiofonico.

4 LEAO DO SUL - Her-
cilio Luz Futebol Clube

— Vida e Gléria do Ledo
do Sul, serd lancado nessa
sexta-feira, as 19h, na
livraria Santa Fé, em Tu-
bario. O livro conta a his-
téria do tradicional time
de Tubarao, e traz mais de
100 fotos ilustrativas.

GASA DOS PARABRjg,
" 3240-1769

v e
eakaknisas  (48) 3041-1586

TrindadelFpols

S 3240-1600

ua Leoberto Leal, 9

Vidros e acessorios para
automoéveis e caminhdes:

Nao deixe de ser jovem! =
CONSULTA GRATIS

wn3244-0035
# g sabado’ oh as

Tania
CENTRO DE TRATAMENTO CAPILAR

Camarg
INTERLACE

0 mais novo restaurante japonés da Lagoa!
Aberto de Quarta a Domingo a partir das 19:00
R. Henrique Veras do Nascimento, 110 (no andar
térreo do Club Circuit) Reservas -(48) 4052.9449

Prof. Marco Aurélio

Solugoes em ™%
Bianchini
Implantes 4 (48)3223-3083

Dentarios .~ www.marcobianchini.com.br
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Anexo 14 — INFORMATIVO HELIBRAS n° 30 - 2008.

EM MINAS GERRIS, BOMBEIROS USAM DOIS ESQLUILOS PRRA OPERACOES HERIEHS
E JA ATENDERAM MAIS DE 660 OCORRENCIAS EM MISSOES ARRISCADAS E ATE MESMU CURIDS

Voando para salvar. Esse é o lema do Batalhdo de Operagdes
Aéreas do Corpo de Bombeiros de Minas Gerais que hoje opera com
dois Esquilos e um avido Cessna. Ambos os helicépteros ja somam
cerca de 750 horas de vbo e foram batizados como Arcanjo Uno
e Arcanjo Trés. De 2006, quando foi criado o batalhdo, até hoje
foram mais de 660 ocorréncias, das quais 400 atendimentos de
emergéncia.

0s helicpteros AS 350 B2 sao equipados com sistemas eletronicos
dos parametros da aeronave — VEMD, interface para programa de
monitoramento de manutengdo do motor e dos seus sistemas, farol
de busca, guincho elétrico, cesto para transporte e langamento de
agua, rddio multifreqiiéncia, gancho de carga, sistema de mapas
eletronicos digitais com “moving map”, configuragdo aeromédica
com maca, instalagiio para oxigénio e cardioversor. Nas misses de
rotina, os helicopteros costumam voar com seis militares: o piloto que
comanda a aeronave; o co-piloto que comanda as operagges aéreas;
dois tripulantes operacionais; o técnico de apoio e suprimentos
de aviagio; e o mecanico. Se for, por exemplo, uma operagdo
aeromédica, fazem parte da equipe os tripulantes operacionais com
curso de emergéncia médica ou um médico e um enfermeiro.

0 Batalhdo tem inGmeras histérias de operagdes de emergéncia
bem-sucedidas em que seu lema tornou-se verdade. E o caso, por
exemplo, do socorro a uma vitima de queda de paraglider, que caiu
em uma mata fechada. Os bombeiros s6 conseguiram localizar o
rapaz no dia seguinte e estabiliza-lo até a chegada do Arcanjo Trés.
0 rapaz de 22 anos foi icado para o helicéptero com a ajuda de um
dos tripulantes em uma operagdo considerada arriscada.

Para o Batalhio de Operagdes Aéreas do Corpo de Bombeiros de
Minas Gerais, o resgate de um senhor de 63 anos preso, por mais
de 30 horas, no fundo de uma cisterna, com 85 cm de diametro e
25 m de profundidade foi realmente uma missao comovente. Ele saiu
do pogo consciente, mas os bombeiros preferiram transporta-lo no
Arcanjo Uno até o pronto-socorro em Belo Horizonte, porque ele
estava muito cansado e com sinais de desidratagdo.

Mas nem sempre s&0 apenas as pessoas que séo salvas em operagbes
aéreas. Em outubro deste ano, a equipe do Arcanjo foi acionada para
combater um incéndio no Parque Florestal do Rola Moga. Apés dois
dias de intenso trabalho, o fogo foi debelado. Durante o rescaldo, foi
encontrado um ninho com dois filhotes implumes e ainda vivos. Isso
s6 foi possivel gragas ao resfriamento provocado pelos langamentos
de &gua com o chamado “Bambi Bucket”, usado pelo Arcanjo, que
permitiu &s equipes de terra chegar, entdo, aos filhotes.

Uma outra operagio de que participou a Esquadrilha Arcanjo foi
para atender a um chamado de uma moradora de Belo Horizonte
relatando a queda de uma aeronave. Em procedimento de pouso,
o Esquilo deslocou-se para a regido indicada e comegou as buscas,
sem sucesso. Ap6s novas informagdes sobre as caracteristicas da
aeronave — cores branca, vermelha e amarela — descobriu-se que
se tratava de uma aeronave do Corpo de Bombeiros de Minas. E
o0 mais curioso: na verdade, o Arcanjo estava procurando por ele
mesmo. A moradora observou o helicoptero em procedimento de
pouso e, logo em seguida, um incéndio nas proximidades, o que a
levou a acreditar em um acidente.
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Anexo 15 - Governador visita o Comando de Operacoes Aéreas

GOVERNADOR REUNIDO COM O COMANDO DE OPERAGOES AEREAS EM NAVEGANTES-SC

NOTICIAS:

Na noite de ontem (29), por volta das 20:30h, o Excelentissimo Senhor Governador
do Estado de Santa Catarina, Luiz Henrique da Silveira, antes de deslocar-se para o
Municipio de Luiz Alves, desembarcou no Aeroporto de Navegantes para participar
do debriefing (reunido de depoimentos) das operagdes aéreas de resgate e apoio
realizadas no dia. O Tenente Coronel PM Kern, relatou as atividades desenvolvidas
pelas aeronaves que participam da operacgao, representantes das Policias Militares e
Civil, Rodoviaria Federal, Casa Militar do Parana e IBAMA, com 16 aeronaves no
total, mais a Marinha do Brasil com duas aeronaves, a Forca Aérea Brasileira com
cinco helicopteros e o Corpo de Bombeiros Militar de Minas Gerais com um
helicoptero. Em seguida os técnicos do Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas e do
Instituto Geoldgico, reportaram as incursdes e analises do solo realizadas nas
regides afetadas. Ao final o Major BM Edupércio contextualizou as atividades
desenvolvidas pelos Bombeiros na regido do Bau, em llhota, Luiz Alves e
Navegantes, onde se encontra a Forga Nacional de Seguranga. O Governador
agradeceu o empenho das equipes e hipotecou apoio e solidariedade aos atingidos
na calamidade.

DATA DE ATUALIZACAO: 30/11/2008

CREDITOS: Edigao: 2° Sgt BM Sidney - Aeroporto de Navegantes

Disponivel em: http://www.cbm.sc.gov.br/noticia/cons_for.php?
ano_noticia=2008&mes_noticia=12&cp_titulo=GOVERNADOR+VISITA+O+COMANDO+DE+OPERA
%C7%D5ES+A%CIREAS&notp=555&Submit=Consultar . Acesso em 27 Dez 08.
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Anexo 16 - Bombeiros participam do 1° Férum de Aviagcao em Brasilia

e

o Forum Nagial

NOTICIAS:

A SENASP realizou nos dia 12 e 13 de dezembro de 2008, em Brasilia, o 1° Férum de
Aviacdo de Seguranca Publica e Defesa Civil, onde foram discutidos assuntos
relacionados a area de aviagao dos Corpos de Bombeiros Militares, Policias Militares,
Policias Civis, Policia Federal e Policia Rodoviaria Federal. Dentre os diversos
assuntos discutidos, foram informadas as destinacdes das aeronaves compradas para
o PAN 2007, que foram distribuidas aos seguintes Estados: AL, AM, DF, ES, PA, Pl e
FNSP. Para o ano de 2008, foram assinados no dia 16 de dezembro de 2008
Convénios no valor de R$ 60 milhdes, com verbas destinadas a aviagdo de seguranca
publica e defesa civil, para a compra de aeronaves com os seguintes Estados: AC, AM,
AL, BA, MA, MT, PB, PE, PI, RS, RO e TO. O Corpo de Bombeiros Militar de Santa
Catarina esteve presente com dois Oficiais Pilotos e dois Pracgas Tripulantes, e esta
trabalhando para que possamos ter um helicéptero em breve, para o atendimento de
nossas demandas operacionais, a exemplo da “Operagdo Arca de Noé”, “Operagao
Veraneio” e demais atividades de socorrimento publico desenvolvidas ao longo do ano.

DATA DE ATUALIZACAO: 17/12/2008
CREDITOS: Centro de Comunicag¢ao Social do CBMSC

Disponivel em: http://www.cbm.sc.gov.br/noticia/cons_for.php?
ano_noticia=2008&mes_noticia=12&cp_titulo=BOMBEIROS+PARTICIPAM+DO+1%BA+F
%D3RUM+DE+AVIA%C7%C30+EM+BRAS%CDLIA&notp=559&Submit=Consultar. Acesso em 27 Dez
08.
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Quadro 03 - Transcri¢ao Boletim do Comando do 1° Grupamento de Incéndios

(1° GI)

Participaram da Operagao Veraneio 93/94, como socorristas na aeronave PT-HMI
(Aguia Uno), os BBMM abaixo relacionados com as respectivas horas de véo:

REGISTRO

1° Ten Mat 911935-3 Edupércio Pratts 11:53hs
2° Ten Mat 914460-9 César de Assumpcgao Nunes 05:00hs
2° Sgt BM Mat 910953-6 Macario da Silva Filho 04:35hs
Cb BM Mat 913036-5 Moisés Ferreira 08:45hs
Sd BM Mat 904855-3 Alcionei Lécio Martins 03:41hs
Sd BM Mat 913404-2 Valdecir Cristiani 15:55hs
Sd BM Mat 916272-0 Jorge Lacerda do Nascimento 15:55hs
Sd BM Mat 916926-1 Mario César Correa Filho 02:10hs
Sd BM Mat 917057-0 Antbénio Cesar Cavalcante da Silva 01:54hs
Sd BM Mat 917698-5 Gerson Luiz Machado 05:46hs
Sd BM Mat 917799-0 José Carlos Lopes 02:45hs
Sd BM Mat 918395-7 Ailton Sebastido Bruchado 08:50hs
Sd BM Mat 919444-4 Moacir Roberto Ferreira 09:42hs
Sd  BM Mat 919531-9 Fabio Machado dos Santos 10:47hs
Sd BM Mat 920378-8 Arley Puttkammer 13:59hs
Sd  BM Mat 920438-5 Marlio Luiz Gongalves 09:10hs
Sd  BM Mat 920446-6 Sandro André Lunardelli 14:55hs
Sd BM Mat 920465-2 Aldo César Martins 10:40hs

Fonte: BOLETIM INTERNO - 1° GI - N° 024 - 09 JUNHO 94.



134

Quadro 04 - Transcrigao Boletim do Comando do 1° Batalhdo de Bombeiros

Militar (1° BBM)

OPERAGAO VERANEIO - REGISTRO

Participaram da operagao veraneio 94/95, como socorristas na aeronave PT-HMI

(Aguia Uno) os BBM abaixo relacionados com as respectivas horas de voo:

1° Ten Mat 911935-3 Edupércio Pratts 14:10hs
2° Sgt 2.11 Mat 910953-6 Macario da Silva Filho 05:47hs
Cb 2.11 Mat 913036-5 Moisés Ferreira 15:10hs
Sd 2.0 Mat 904855-3 Alcionei Lécio Martins 07:30hs
Sd 2.11 Mat 913325-9 Manoel Ivo da Silva 02:33hs
Sd 2.11 Mat 916272-0 Jorge Lacerda do Nascimento 06:23hs
Sd 2.11 Mat 916926-1 Mario César Correa Filho 03:47hs
Sd 2.11 Mat 917057-0 Antonio C. Cavalcante da Silva 04:10hs
Sd 2.11 Mat 917075-2 André Luiz de Oliveira 04:08hs
Sd 2.11 Mat 917698-5 Gerson Luiz Machado 11:30hs
Sd 2.11 Mat 917799-0 José Carlos Lopes 06:12hs
Sd 2.0 Mat 918395-7 Ailton Sebastido Bruchado 13:30hs
Sd 2.11 Mat 919531-9 Fabio Machado dos Santos 01:15hs
Sd 2.11 Mat 919662-5 Elyton Pupo Trovo 07:32hs
Sd 2.0 Mat 920378-8 Arley Puttkammer 15:43hs
Sd 2.11 Mat 920446-6 Sandro André Lunardelli 08:58hs
Sd 2.11 Mat 920465-2 Aldo César Martins 09:30hs
Sd 2.0 Mat 921540-9 Régis Rosa Ferreira Junior 11:20hs

Fonte: BOLETIM INTERNO N°013 - 1°BBM - 06 Abril 95.



135

Quadro 05 - Transcrigao Boletim do Comando do 1° Batalhdao de Bombeiros

Militar (1° BBM)

Participaram da Operagao Veraneio 95/96, como socorristas na aeronave PT-HMI
(Aguia Uno), os BBMM abaixo relacionados com as respectivas horas de véo:

OPERAGAO VERANEIO - REGISTRO

1° Ten Mat 911935-3 Edupércio Pratts 11:06hs
Cb 2.11 Mat 913036-5 Moisés Ferreira 42:10hs
Sd 2.0 Mat 904855-3 Alcionei Lécio Martins 03:15hs
Sd 2.0 Mat 913339-9 Bento Manoel Dias 05:31hs
Sd 2.11 Mat 916272-0 Jorge Lacerda do Nascimento 16:15hs
Sd 2.11 Mat 916926-1 Mario César Correa Filho 05:05hs
Sd 2.11 Mat 916270-7 Edenilson Rosa dos Santos 13:31hs
Sd 2.0 Mat 918395-7 Ailton Sebastido Bruchado 09:10hs
Sd 2.11 Mat 919662-5 Elyton Pupo Trovo 19:31hs
Sd 2.0 Mat 920378-8 Arley Puttkammer 06:15hs
Sd  2.11 Mat 920411-3 Marcio Aurélio Silveira 06:15hs
Sd 2.11 Mat 920446-6 Sandro André Lunardelli 46:21hs
Sd 2.11 Mat 920465-2 Aldo César Martins 37:03hs

Fonte: BOLETIM 1° BBM N° 026 - 30 Maio 96 - (Conf. NB n° 004/4°/1%/1°BBM/96).
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Quadro 06 - Transcrigao Boletim do Comando do 1° Batalhdo de Bombeiros

Militar (1° BBM)

ALTERAGCOES DE CABOS E SOLDADOS

HORAS DE VOO - REGISTRO

Participaram como Socorristas/Salva-Vidas das Aeronaves PT-HMI e PT-HML,
com as respectivas horas de vbéo, os seguintes Bombeiros Militares abaixo

relacionados na Op V 96/97:

Cb 2.11 Mat 913036-5 Moisés Ferreira 36:58hs
Sd 2.11 Mat 916272-0 Jorge Lacerda do Nascimento 44:36hs
Sd 2.11 Mat 920411-3 Marcio Aurélio Silveira 20:12hs
Sd 2.11 Mar 920438-5 Marlio Luiz Gongalves 44:11hs
Sd 2.11 Mat 920446-6 Sandro André Lunardelli 42:17hs
Sd 2.11 Mat 920465-2 Aldo César Martins 28:28hs

Fonte: BOLETIM INTERNO N° 016 — 1° BBM - 17 Abril 97 (Conf NB 004/4°/1*/BBM, de 10 Abr 97).
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Figura 11 - Foto demonstragao operacional de salvamento no mar

Demonstragao operacional de salvamento no mar - Fev 1987.
Fonte: acervo pessoal do Autor.
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Figura 12 - Foto Curso de Tripulante 2°/10° G Av — FAB.

Curso de Tripulante 2°/10° G Av — FAB — Campo Grande — MS,
em Nov 1987 — Ten BM Edupércio - descida de rapel.
Fonte: acervo pessoal do Autor.
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Figura 13 - Foto Guarnigao do Aguia 01 (PT-HMI) da Op V 92/93.

Guarnigao do Aguia 01 (PT-HMI), locado pela SSP, aeroporto de Florianépolis,
em Fev 1993. Esq/dir: Ten BM César; Sd BM Moacir e Ten BM Edupércio.
Fonte: acervo pessoal do Autor.
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Figura 14 - Foto Guarnigdo do Aguia 01 (PT-HMI) da Op V 92/93.

Guarnigdo do Aguia 01 (PT-HMI), locado pela SSP, aeroporto de Florianépolis, em Fev 1993. Esq/dir:
Ten BM Giovani; Sd BM Ivo; Ten BM Edupércio; Ten BM César; Cmt Camilo — Piloto civil da HELISUL.
Fonte: acervo pessoal do Autor.
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Figura 15 - Foto Guarnigdo do Aguia 01 (PT-HMI) da Op V 92/93.

Guarnicdo do Aguia 01 (PT-HMI), locado pela SSP, aeroporto de Florianépolis, em Jan 1993. Esq/dir: Ten
BM Edupércio - Tripulante; Cap Méd PM Roberge — Socorrista, e Ten BM Giovani — Co-piloto Anv. Fonte:
acervo do Ten Cel Méd PM Roberge.
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Figura 16 - Foto Guarnigdo do Aguia 01 (PT-HMI) da Op V 93/94.

Guarnicdo do Aguia 01 (PT-HMI), aeroporto de Floriandpolis, em 26 Fev 1994.
Esqg/dir: Cmt Camilo — Piloto civil da HELISUL; Cap Méd PM Roberge; Ten BM Giovani; Sd BM Lunardelli;
Sd BM Puttkammer; Sd BM Moacir e Sd BM Aldo. Fonte: acervo do Ten Cel Méd PM Roberge.
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Figura 17 - Foto Guarnigdo do Aguia 01 (PT-HMI) da Op V 94/95.

Guarnigdo do Aguia 01 (PT-HMI), no aeroporto de Florianépolis, em 13 Mar 95.
Esq/Dir: Jadir - Mecanico Anv; Cap Méd PM Roberge; 1° Ten BM Edupércio; Sd BM Elyton;Sd BM

Lacerda; Sd BM Locio e Sd BM Lunardelli. Fonte acervo pessoal do Autor.
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Figura 18 - Foto do encerramento da Op V 94/95.

Solenidade de encerramento da Op V 94/95, no Quartel do CEPM, Florianopolis-SC, em 15 Mar 95.
Entrega de brasdo de mérito ao Cap PM Amorim, Ten BM Edupércio, Sd BM Ailton e Sd BM Aldo.
Helicoptero PT-HMI (Aguia 01) ao fundo.

Fonte: acervo pessoal do Autor.



145

Figura 19 - Foto Guarnigao do Aguia 02 (PT-HLO) da Op V 94/95.

Esq/dir: Sd BM Setti, Sgt BM Vicente, Piloto civil, Sd BM Joao Batista, Sd BM Bagattoli,
Mecanico Jadir, Piloto PM Maiochi e Coelho, e Piloto civil Humberto.
Fonte: Acervo Sgt BM Vicente - Itajai-SC.
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Figura 20 - Foto Gu Aguia 02 - 2007.

Guarnigado do Aguia 02 — Florianépolis 2007 — Esq/dir: Maj BM Edupércio, Cap PM Rohling, Sd PM
Ramires e Sd PM Marcos. Helicoptero PT-HML (Aguia 02) ao fundo. Fonte: acervo pessoal do Autor.
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