CORPO DE BOMBEIROS MILITAR DE SANTA CATARINA
UNIVERSIDADE DO ESTADO DE SANTA CATARINA

CENTRO DE ENSINO BOMBEIRO MILITAR i
CENTRO DE CIENCIAS DA ADMINISTRACAO E SOCIOECONOMICAS

CURSO DE COMANDO E ESTADO MAIOR: ESPECIALIZACAO EM

ADMINISTRAGCAO EM SEGURANGA PUBLICA COM ENFASE NA ATIVIDADE
BOMBEIRO MILITAR

GLAYCON JEAN REITZ

DIAGNOSTICO DA ATIVIDADE DE RESGATE VEICULAR COMO FERRAMENTA
DE MELHORIA DE ATUACAO DO CBMSC

FLORIANOPOLIS
2021






GLAYCON JEAN REITZ

Monografia apresentada ao Curso de
Comando e Estado-Maior e ao Curso de
Especializacdo em Administragcao em
Seguranca Publica com énfase na
atividade Bombeiro Militar, do Centro de
Ensino Bombeiro Militar (CBMSC) e do
Centro de Ciéncias da Administracao e
Socioecondémicas (UDESC) como
requisito parcial para a obtencao do grau
de Especialista em Administracao em
Seguranca Publica com Enfase a
Atividade Bombeiro Militar.

Orientador (a): Prof. Mauricio Custddio
Serafim, Dr.

Florianopolis
2021



Ficha de identificacao da obra elaborada pelo autor com orientacées da Biblioteca CBMSC

Reitz, Glaycon Jean
Titulo da monografia apresentada como TCC no Curso de
Comando e Estado Maior do CBMSC. / Glaycon Jean Reitz --
Floriandpolis: CEBM, 2021.
51 p.

Monografia (Curso de Comando e Estado Maior) — Corpo de
Bombeiros Militar de Santa Catarina, Centro de Ensino Bombeiro
Militar, Curso de, 2021.

Orientador: Prof. Mauricio Custodio Serafim, Dr.

1. Resgate Veicular. 2. Acidentes de Transito. 3. Diagndstico.
|. SobrenomeQrientador, NomeOQrientador. Il. Titulo.







GLAYCON REITZ

Diagnostico da Atividade de Resgate Veicular como ferramenta de melhoria de
atuacao do CBMSC

Monografia apresentada ao Curso de Comando e Estado-Maior e ao Curso de
Especializacdo em Administragdo em Seguranga Publica com énfase na atividade
Bombeiro Militar, do Centro de Ensino Bombeiro Militar (CBMSC) e do Centro de
Ciéncias da Administracao e Socioeconémicas (UDESC) como requisito parcial para
a obtencao do grau de Especialista em Administragdo em Seguranca Publica com
Enfase a Atividade de Bombeiro Militar.

Banca Examinadora:

Orientador(a):

Prof. Mauricio Custodio Serafim, Dr.
UDESC

Membros:

Prof. Mauricio Custodio Serafim, Dr.
UDESC

Dr Marcello B. Zappellini
UDESC

Me. Walter Parizotto
CBMSC

Florianopolis, 01 de novembro de 2021.






Dedico este trabalho a minha esposa Mariana
e ao meu filho Arthur por ter entendido a
minha auséncia nesse periodo de estudo.
Vocés sao pessoas fundamentais na minha
vida e como sempre falo: “A minha melhor
parte”.






AGRADECIMENTOS

Agradeco ao CBMSC por ter me proporcionado mais um momento de
conhecimento na carreira.

Aos meus Pais Sénia e Janio pelo incentivo constante. A minha irma Suayne
pelos conselhos e comprometimento em me ajudar quando as duvidas surgiam.

Ao meu Coorientador Hilton de Souza Zeferino, pelo norte geral no trabalho,
tornando assim mais facil o caminho.

Ao meu orientador, Mauricio, pessoa de conhecimento impar, sereno no trato

das palavras e com uma capacidade de entendimento do trabalho muito grande.






“Noés SOmMos o] que fazemos
repetidamente, a exceléncia ndo é um
feito, e sim, um habito.”

(Aristételes)






RESUMO

O presente trabalho faz um estudo sobre o resgate veicular, demonstrando como os
acidentes de transito estao presentes no cotidiano das guarnicées do Corpo de
Bombeiros Militar. Realizar um atendimento rapido e com qualidade & primordial
para 0 aumento da chance de sobrevivéncia da vitima. Para obtencao dos dados foi
efetuado uma pesquisa bibliografica, bem como a obtengao dos dados de acidentes
de transito e a analise de um diagndstico realizado pela coordenadoria de Resgate
Veicular do CBMSC. O trabalho demonstrou o quanto os acidentes estao muito
presentes no dia a dia da instituicdo, e apesar de todo o avanco ja ocorrido, ainda é
necessario dar uma atengcao maior em alguns pontos para otimizar os atendimentos
em resgate veicular. Por fim foram propostas recomendacdes com objetivo de
melhorar a atividade no Estado de Santa Catarina.
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1 INTRODUCAO

O presente trabalho tem como objetivo propor melhorias da atividade de
resgate veicular no Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina. Destaca-se que o
salvamento veicular tem atual relevancia devido a quantidade de acidentes que
ocorrem diariamente nas rodovias, sejam elas municipais, estaduais ou federais.

Trazer os numeros dessas fatalidades, bem como as causas principais dos
sinistros e as perdas geradas (produgdo e atendimento pré-hospitalar), faz-se
necessario para a percepgao e conscientizagao da populacdo. Tais nimeros podem
sensibilizar ainda mais a instituicado Bombeiro Militar e reforcar a importancia para o
fortalecimento dos protocolos existentes de resgate veicular, visando a melhoria
deste tipo de procedimento.

Erroneamente, por vezes, define-se o salvamento veicular como meramente a
acao de retirada das vitimas das ferragens. Entretanto o resgate € muito mais
complexo, “[...] a operacdo pode ser organizada em quatro fases, cada uma delas
igualmente importante para o sucesso da acdo, formando um ciclo: prontidao,
acionamento, resposta e finalizagdo.” (CBMSC, 2019, p. 18).

Mormente, € importante destacar que o resgate veicular € uma atividade de
extrema importancia e muitas vezes arriscada.

O desencarceramento das vitimas em acidentes automobilisticos envolve
um trabalho em equipe extremamente complexo, técnico e importante,
ocorrendo sob condicées extremas de estresse causadas pela urgéncia do

tempo, pela presenca de curiosos, pelos riscos no ambiente e pela pressao
emocional em fun¢ao da ansia de salvar as vitimas. (CBMSC, 2019, p. 17).

Os primeiros veiculos a entrar em circulacao possuiam uma engenharia muito
rudimentar, porém, com o passar dos tempos os automéveis desenvolveram
tecnologias extremamente avangadas. Nesse sentido, o resgate veicular também
necessitou apurar suas técnicas e formas do atendimento dos acidentes, motivo pelo
qual se faz necessario discorrer sobre tal evolucao.

Estudos mostram que pacientes vitimas de traumas, ao receberem um
tratamento definitivo, tendem a ter uma chance maior de sobrevida. A partir disso,
estabeleceu-se o conceito da hora dourada do trauma, o qual indica que as chances
de sobrevivéncia de um politraumatizado aumentam em até 80% se o atendimento
definitivo for realizado dentro do prazo de até uma hora apdés o trauma (AMERICAN
COLLEGE OF SURGEONS, 2008).
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Equipes bem-preparadas para o atendimento de uma vitima politraumatizada
tornam-se fundamentais para atingir o conceito da hora dourada, sendo que a
otimizagdo na prestacdo do servico esta ligada a area de capacitacdo dos
bombeiros, pois uma guarnicdo de bombeiros militares sincronizadas e capacitadas,
por 6bvio, tendem a entregar a vitima para atendimento definitvo em um menor
tempo. Perante o exposto, percebe-se como proeminente tratar o assunto sobre
inovacgao tecnoldgica na corporacao em relacao ao resgate veicular.

O CBMSC, em 2021, realizou um diagndéstico visando conhecer melhor como
estdo os aquartelamentos no que tange, principalmente, as ferramentas de resgate.
A atualizagdo dos equipamentos que estdo em operacdo € necessaria em
decorréncia das configuragdes técnicas, se comparados aos novos elementos
estruturais dos veiculos. Trazer essa analise para o Trabalho de Conclusdao de
Curso evidenciara como esta e o que precisa ser realizado para a melhoria do
servico.

1.1 DESCRICAO DA SITUACAO-PROBLEMA

O resgate veicular possui uma doutrina limitada como um todo, pois € uma
atividade muito especifica, e quase que exclusivamente realizada pelos Corpos de
Bombeiros do pais. O presente estudo se propde a consolidar a atividade buscando
melhorias e, também, analisar um diagnostico ja realizado pelo CBMSC. Vale frisar
que a razao de existir do resgate esta nos acidentes de transito, motivo pelo qual
conceituar e discorrer sobre esse sinistro faz-se importante para entender o quao
inserido ele esta na sociedade como um todo.

Considerando que a atividade de resgate veicular é pauta diaria de
organizagao, percebe-se ser necessario demonstrar a importancia do conhecimento
do tema para todos da instituicao. Existe uma escassez de estudos na referida area,
motivo pelo qual o trabalho pretende resolver o seguinte problema da Corporacao: A
aplicacao parcial dos protocolos de resgate veicular vigentes, e uma
necessidade de repensar a prioridade da atividade.

Por fim, o trabalho pretende propor recomendacfes para otimizacao do
resgate veicular nos mais diversos enfoques, pois nao se deve restringir o resgate

veicular apenas ao atendimento do acidente
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1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo Geral

Propor recomendacdes para a otimizacao do Resgate Veicular no Corpo de
Bombeiros Militar de Santa Catarina.

1.2.2 Objetivos Especificos

a) Demonstrar a importancia da atividade de resgate veicular para o
CBMSC diante dos dados apresentados em relacdo aos acidentes de
transito em Santa Catarina;

b) Analisar o resgate veicular com base no diagnéstico realizado e
apresentado pela coordenadoria de Resgate Veicular no Corpo de
Bombeiros Militar de Santa Catarina, e suas atribuigoes;

c¢) Identificar pontos a serem melhorados na Atividade de Resgate Veicular
no Corpo de Bombeiros Militar.

1.3. CONTRIBUICAO DO TRABALHO

Conforme o anuario publicado pelo CNT (2020), em 2019 foram registrados
55.756 acidentes de transito com vitimas nas rodovias federais, 3,3% a mais do que
o registrado em 2018 (53.963); houve também um total de 5.332 O&bitos em
acidentes de transito nas rodovias federais brasileiras, representando 1,2% a mais
do que em 2018 (5.269).

Entre os anos de 2015 e 2019 cerca de 1.238 pessoas perderam a vida nas
rodovias estaduais de Santa Catarina, e o CBMSC atendeu 17.495 acidentes de
transito com vitimas, tanto em rodovias estaduais quanto municipais, tais acidentes
vitimaram cerca de 209 pessoas (CBMSC, 2021).

A ONU em setembro de 2020, através de assembleia intitulada:
"Transformando nosso mundo: a Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel”
definiu que a década entre 2021 e 2030 sera dedicada, entre outros pontos, para
alcancar as questoes relacionadas a seguranca no transito - Agenda 2030. Tal meta

prop6e a diminuicdo em 50% o numero de lesées e morte no transito (WHO, 2020).



14

Dentre os itens elencados na Resolugao, dois podem ser destacados pelo
entendimento de que os Corpos de Bombeiros sdao partes primordiais para o
cumprimento:

A ONU Convida os Estados Membros a encorajar e incentivar o
desenvolvimento, aplicacdo e implantacdo de tecnologias existentes e
futuras e outras inovagoes para melhorar a acessibilidade e todos os
aspectos da seguranca no transito, desde acidenies prevencao de
resposta a emergéncias e atendimento ao trauma, com atengao especial
para as necessidades de seguranca dos usuarios da estrada que sdo os

mais vulneraveis, incluindo pedestres, ciclistas, motociclistas e usuérios de
transporte publico; [...]. (WHO, 2020, grifos do autor).

Ainda segundo a organizagao

Incentivar os Estados Membros a fortalecer o atendimento pré-hospitalar,
incluindo servicos de salde de emergéncia e a resposta imediata pos-
acidente, diretrizes hospitalares e ambulatoriais para servicos de
atendimento a traumas e reabilitacdo. (WHO, 2020, grifos nosso).

E de primordial importancia demonstrar que a Corporacédo esta alinhada ao
projeto apresentado pela ONU, pois a andlise de informagdes e diagndsticos podem
identificar pontos a melhorar e otimizar o servigo de atendimentos, buscando uma
resposta ainda mais adequada e agil nos acidentes de transito.

Destaca-se que, além da notabilidade para a instituicdo, o presente trabalho
desperta consideravel notoriedade para a populagao em geral, pois um estudo sobre
os acidentes e a evolucao dos resgates possibilita um atendimento de melhor
qualidade em todo o estado de Santa Catarina.
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2 REFERENCIAL TEORICO
2.1 ACIDENTES DE TRANSITO: CONCEITOS E DEFINIGOES

A seguranca no transito € uma preocupacao antiga. Rozestraten (1988 apud
SOUZA FILHO, 2015) afirma que o inicio de relatos sobre transito de veiculos
remete ao Império Romano, quando algumas proibicoes surgiram durante o dia para
tentar atenuar os acidentes com as bigas.

Ha alguns entendimentos sobre a definicdo de transito. Para Biavatti e
Martins (2007 apud SOUZA FILHO, 2015, p. 20) conceituam transito como “[...] o
movimento e a circulacdo de pessoas em busca de satisfacao de alguma
necessidade, da sobrevivéncia, do lazer.”

De acordo com Ferreira (1993 apud SOUZA FILHO, 2015, p. 19) transito é o
“[...] ato ou efeito de caminhar; movimento, circulagéo, afluéncia de pessoas e/ou
veiculo; trafego.” Para Rozestraten (1988 apud SOUZA FILHO, 2015, p. 19) “[...] as
definicdes de transito, em sua maioria, denotam simplesmente uma movimentagao e
nao implicam a existéncia de uma norma que assegure a integridade das pessoas.”

Em 1997 foi criada a Lei 9.503, que instituiu o Codigo de Transito Brasileiro —
CTB, e em seu Art 1° § 1° definiu transito como a “[...] utilizacdo das vias por
pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou nao, para fins
de circulacéo, parada, estacionamento e operagao de carga ou descarga.” (BRASIL,
1997).

Em seu § 2° o legislador preocupou-se em falar sobre a seguranga, e expoe
que o transito em condicdes seguras € um direito de todos e um dever dos érgaos e
entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, cabendo a estes, no
ambito das respectivas competéncias, adotar as medidas destinadas a assegurar
esse direito (BRASIL, 1997).

O Departament of Transportation dos Estados Unidos define acidente como
um evento que ocorre em via publica (urbana ou rodovia), e resulta em danos a
propriedade ou pessoas (USDOT, 1996).

Luz (1999 apud SOUZA FILHO, 2015, p. 41) define que “Acidente de transito
é todo acontecimento ou evento ocorrido em uma via, do qual participa pelo menos
um veiculo e resulte em danos materiais ou pessoais.”

Os acidentes em vias publicas surgiram antes mesmo da introdugcao dos
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automoveis como meio de transporte. Ha registros de acidentes desde a segunda
metade do século XIX; eram acidentes que envolviam cavalos, carrogas e pedestires
em vias de circulagdo. Quando os primeiros automoveis comegaram a transitar nas
ruas, no inicio dos anos 1880 (ainda com sistemas de freios e direcao rudimentares),
comecaram a ocorrer 0s primeiros acidentes (SOUZA FILHO, 2015).

O primeiro acidente resultando em les@o corporal ocorreu na cidade de Nova
York, envolvendo o ferimento de um ciclista. Este foi o primeiro caso registrado de
lesdo envolvendo um veiculo motorizado, em 30 de maio de 1896. A morte de um
pedestre em Londres foi 0 primeiro caso registrado de um 6bito causado por veiculo
motorizado, em 17 de agosto do mesmo ano (OMS, 2012).

No Brasil, ha um registro de acidente ocorrido no final do século XIX (ha
controvérsias entre os anos de 1897 ou 1901) na Estrada Velha da Tijuca (RJ),
entao capital federal. O veiculo havia sido importado da Franca pelo abolicionista
José do Patrocinio (1853-1905) e estava sendo conduzido pelo poeta parnasiano
Olavo Bilac (1865-1918) (BERTOCHI, 2005).

Em outro entendimento, define-se acidente de transito como ‘[...] uma
desavenca, nao intencionada, envolvendo um ou mais participantes do transito,
implicando em algum dano e noticiada a policia diretamente ou através dos servigcos
de medicina legal.” (ROZESTRATEN, 1988 apud SOUZA FILHO, 2015, p. 41).

O acidente de transito, de acordo com Hoffman, Cruz e Alchieri (2003 apud
SOUZA FILHO, 2015), é o resultado final de um processo em que se encadeiam
inumeros eventos, condicoes e comportamentos. Os diferentes fatores que resultam
num acidente surgem da complexa relacao entre veiculo, ambiente,
normas/sinalizacao, fiscalizagdo e comportamento do condutor.

Acidente de transito (AT) foi definido, pelo Instituto de Pesquisa Econdémica
Aplicada (IPEA) e Departamento Nacional de Transito (DENATRAN) como um:

[...] evento ocorrido em via publica, inclusive calcadas, decorrente do
transito de veiculos e pessoas, que resulta em danos humanos e materiais.
Compreende colisbes entre veiculos, chogues com objetos fixos,
capotamentos, tombamentos, atropelamentos e queda de pedestres e
ciclistas. (MELO; MENDONCA, 2021).

A ABNT definiu o acidente de transito como:

Todo evento ndao premeditado de que resulte dano em veiculo ou na sua
carga e/ou lesbes em pessoas e/ou animais, em que pelo menos uma das
partes estd [em] movimento nas vias terrestres ou aéreas abertas ao
publico. Pode originar-se, terminar ou envolver veiculos parcialmente na via
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plblica. (ABNT, 1989).

Em 2021 a ABNT mudou a terminologia do acidente de transito para sinistro
de transito:
Todo o evento que resulte em dano ao veiculo ou & sua carga e/ou em
lesbes de pessoas e/ou animais, e que possa trazer dano material ou
prejuizos ao transito, & via ou ao meio ambiente, em que pelo menos uma

das partes esta em movimento nas vias terrestres ou em areas abertas ao
publico. (ABNT, 2021).

Em relacdo a essa questao, o PNATRANS (2021) publicou:

Entende-se que o uso do termo “acidente de transito” deve ser revisto. A
palavra “acidente” remete, semanticamente, a algo inevitavel ou que nao
poderia ter sido evitado. A velocidade, o desenho das vias, as leis e as
condicoes de mobilidade disponiveis para as pessoas, que contribuem
decisivamente para os riscos de uma colisdo ou atropelamento ocorrer, séao
fatores que podem ser controlados.

Para fins do presente trabalho, sera considerado transito, a definicao do CTB
1997 supracitada. Com relagado a acidente de transito, sera usada a definicao da
ABNT 1989, pois ainda nao existe uma pacificagdo por parte da literatura na nova
definicao.

2.1.2 Causas dos Acidentes

Identificar os fatores que causaram os acidentes, e as caracteristicas do
ambiente da estrada que afetam a seguranca e o estilo de diregao, sdo essenciais
para definir as acbes de mitigacdo com potencial impacto para reducao dos
acidentes (CHAGAS, 2015).

Neste sentido, um resultado observado é em relacao a qualidade das
estradas e rodovias que atravessam os estados. Utilizando-se o percentual de
estradas ruins e péssimas observadas nos estados pela Pesquisa Rodoviaria da
CNT (2016), péde-se inferir o impacto dessa medida sobre as taxas de mortalidade.
Inesperadamente, os coeficientes dessa variavel mostraram-se negativos, indicando
que melhorias nas condicoes das estradas poderiam aumentar as mortes por ATT.

Segundo Anuario Estatistico de Seguranca Rodoviaria, relatado pelo
Ministério dos Transportes, Portos e Aviagao Civil, as cinco principais causas de
acidentes de transito nas rodovias federais no ano de 2017 foram: falta de atencao a
conducgao; velocidade incompativel; ingestao de alcool; nao guardar distancia de
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seguranga; e desobediéncia a sinalizagdo. A sexta causa foi decorrente do veiculo e
a sétima causa, do fator ambiental. Percebe-se que quase todos estao associados a
causa humana (BRASIL, 2018; 2006).

Conforme o “Relatério mundial sobre prevengdo de lesdes causadas por
acidentes”, os principais fatores de risco causadores de acidente sdo: excesso de
velocidade; beber e dirigir; veiculos inseguros; tracados viarios inseguros; e a falta
de aplicacao eficaz da legislacao e regulamentacdes de seguranca no transito.

A figura abaixo representa os motivos que mais contribuem para a ocorréncia
dos acidentes de transito: comportamento humano 93%, fator rodoviario 34% e fator
veiculo 13% (PIARC, 2007).

Figura 1 - Principais causas de acidentes - PIARC

human behaviour
factors 93%

road factors 34%

3%

1%

vehicle factors 13%

Fonte: Piarc (2007).

2.1.3 Dados dos Acidentes de transito no mundo e no Brasil

De acordo com a Organizacao Mundial da Saude (OMS, 2012), os acidentes
de transito sao a principal causa de morte de pessoas de 15 a 29 anos. Além disso,
90% das mortes nas estradas no mundo ocorrem em paises de baixa e média
renda, embora esses paises sejam responsaveis por cerca de 54% dos veiculos do
mundo.

Mesquita Filho, Carvalho e Garcia (2017 apud MELO; SILVA; CORREA,
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2017, p. 177) relatam o conjunto de maleficios que os acidentes trazem:

Pode-se afirmar que pela sua alta morbimortalidade, por trazer
consequéncias graves a saude dos acidentados, por sobrecarregarem o0s
servicos de saude, apresentarem altissimos custos econémicos, sociais e
pessoais, os acidentes de transito sdo importante problema de saude
publica. Além disso, estas situacbes afetam as familias e as pessoas
préximas as vitimas, muitas vezes desestruturando-as pessoal, financeira e
emocionalmente.

Conforme ainda a OMS (2018), os acidentes causam a morte de mais de 1,35
milhao de pessoas no planeta, sendo o Brasil o quinto pais no ranking no numero de
mortes no mundo, ficando atras apenas da China, Russia, india e EUA. Dados do
Ministério da Saude mostram que em 2017 houve 35,3 mil mortes ocasionadas por
acidentes viarios, sendo 82% homens, destes 37% da faixa etaria de 20 a 39 anos
(apud GUIMARAES; MENDES; SANTOS, 2021).

Diante desse mapeamento, a OMS e a ONU passaram a fomentar agoes a
fim de promover a seguranga no transito em escala mundial, com base em cinco
pilares: Gestao de Seguranca no Transito; Infraestrutura Viaria; Seguranca Veicular;
Seguranca dos Usuarios e Conscientizacao; e Resposta ao Acidente (BERTOCCHI,
2005).

Segundo Carvalho (2021) o Brasil possui um dos mais elevados indices
absolutos e relativos de mortes e causas de invalidez envolvendo acidentes entre
motoristas, pedestres, ciclistas e motociclistas do mundo.

De acordo com o Conselho Federal de Medicina:

No Brasil, a cada 60 minutos, em média, pelo menos cinco pessoas morrem
vitimas de acidente de transito. Os desastres nas ruas e estradas do Pais
também ja deixaram mais de 1,6 milh@o de feridos nos Ultimos dez anos, ao
custo direto de quase R$ 3 bilhdes para o Sistema Unico de Salde (SUS).

Os numeros fazem parte de um levantamento elaborado pelo Conselho
Federal de Medicina. (CFM, 2021).

De acordo com o Instituto de Pesquisas Econdmicas Aplicadas (IPEA), os
custos totais dos acidentes de transito levam em consideracao os custos diretos,
indiretos e o custo humano. Onde o primeiro remete ao resgate das vitimas, ao seu
atendimento hospitalar, a danos causados a propriedades publicas e privadas, aos
custos gerados ao governo por despesas previdenciarias e aos danos na produgao
efetiva da vitima. Ja os custos indiretos envolvem a obstrucao das vias pelo acidente
de transito, como também o prejuizo na perda do potencial de producao da vitima.
Ha ainda o custo humano que remete aos problemas que assolam a vitima e seus
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familiares, por conta das circunstancias geradas pés-acidente, as quais provocam
caréncias na qualidade de vida. Além disso, os custos humanos sao impalpaveis e
imensuraveis (CARVALHO, 2021).

Somente no ano de 2016 as despesas meédico-hospitalares dos acidentes de
transito envolvendo ciclistas e pedestres totalizaram R$ 3,05 milhdes. O custo com
o6bito totalizou R$ 167,5 milhées no Estado de Santa Catarina (TISCHER, 2019).

Segundo o Centro de Pesquisa e Economia do Seguro, em 2017 os acidentes
de transito resultaram para economia 199 bilhées de impacto negativo, comparado
ao Produto Interno Bruto - PIB isso corresponde a 3%, numeros realmente muito
significantes (ENS, 2018).

Estudo publicado pelo Observatério Nacional de Seguranga Viaria, indica que
por ano é gasto com acidentes de transito R$ 36 bilhdes. No acumulado entre os
anos de 1998 até 2015 mais a projecao até o ano 2017 indicam que R$ 720 bilhdes
sao os custos totais (ONSV, 2015).

Aquino, Antunes e Morais Neto (2020) dizem que entre os anos de 2000 e
2016 foram analisados 648.322 6bitos envolvendo acidentes de transito no territorio
brasileiro. Desse valor, 206.338 (31,82%) desses 0bitos a vitima estava na condicao
de pedestre, em 189.994 (29,30%) na condicdo de ocupante de motocicleta ou
triciclo e em 188.569 (29,08%) na condicdo de ocupante de automoével ou
caminhonete.

Segundo o Atlas da Acidentalidade no Transporte Brasileiro! (2021), no ano
de 2020 ocorreram 65.260 acidentes com 5.333 mortes e 18.573 feridos graves.
Segundo esses dados da PRF pode-se concluir que a cada 8 minutos um acidente
ocorre em via federal.

Abaixo segue a figura classificada em: Estado, Acidentes, Feridos Leves,

Feridos Graves, Feridos e Mortos.

1 O Atlas da Acidentalidade no Transporte foi desenvolvido pelo Programa Volvo de Seguranca no
Transito (PVST) para determinar o tamanho da acidentalidade nas rodovias federais brasileiras.

A andlise estatistica do documento considera dados da Policia Rodoviaria Federal (PRF), com base
nos registros de acidentes envolvendo todos os tipos de veiculos. Entretanto, a prioridade deste
trabalho é a andlise detalhada dos acidentes envolvendo caminhdes e 6nibus.
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Figura 2 - Dados de Acidentes em 2020

Dados de Acidentes 2020
UF Acidentes Feridos leves Feridos graves Feridos Mortos
AC 300 240 96 336 13
AL 628 466 228 694 82
AM 137 156 39 195 16
AP 155 155 56 211 5
BA 3.443 3.082 962 4.044 507
CE 1.569 1.201 553 1.754 176
DF 1.040 923 177 1.100 39
ES 2.530 2.029 938 2.967 142
GO 3.226 2.849 873 3.722 271
MA 1.151 840 450 1.290 244
MG 8.363 8.009 2.409 10.418 717
MS 1.539 1.322 380 1702 139
MT 2.189 1.798 538 2.336 232
PA 959 766 305 1.071 122
PB 1.401 1.092 436 1.528 103
PE 2.557 1.931 750 2.681 317
Pl 1.200 836 428 1.264 159
PR 7.168 5.619 1.818 7.437 526
RJ 4222 3.815 881 4.696 272
RN 1.333 1.023 412 1.435 100
RO 1.485 1.180 441 1.621 82
RR 250 206 65 271 27
RS 4176 3.851 926 4.777 236
sC 7.217 6.456 1.804 8.260 380
SE 574 468 181 649 42
SP 4.040 3.520 692 4212 240
TO 595 481 218 699 98
Total 63.447 54.314 17.056 71.370 5.287

Fonte: PRF (2021).

2.1.4 Campanhas para reducao de acidentes

Em 2013 sob a coordenagcao do Ministério da Saude, foi langcado o Projeto
Vida no Transito - PVT, visando estar alinhado com os desafios da Organizagao das
Nacdes Unidas. A OMS declarou os anos de 2011 a 2020 como a primeira Década
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de Agbes pela seguranga no transito. A finalidade do Vida no Transito €
principalmente intervir em dirigir apés o consumo de bebida alcodlica e velocidade
excessiva e/ou inadequada, além de outros fatores ou grupos de vitimas
identificados localmente a partir das analises dos dados (MINISTERIO DA SAUDE,
2017).

Ja em 2018 é lancado o Plano Nacional de Reducao de Mortes e LesGes no
Transito (PNATRANS), através da Lei 13.614 de 11 de janeiro de 2018:

Art. 12 Esta Lei cria o Plano Nacional de Redugdo de Mortes e Lesbes no
Transito (PNATRANS) e acrescenta dispositivo a Lei n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997 (Codigo de Transito Brasileiro), para dispor sobre regime
de metas de redugdo de indice de mortos no transito por grupos de
habitantes e de indice de mortos no transito por grupos de veiculos.

Art. 22 Fica criado o Plano Nacional de Reducao de Mortes e Lesdes no
Transito (Pnatrans) a ser elaborado em conjunto pelos oérgaos de
saude de transito, de transporte e de justica. (BRASIL, 2018, grifos
nosso).

O plano visa principalmente mapear a real situacdo das estatisticas de
transito no pais, com o fito de estabelecer diretrizes para melhorar o cenario
catastréfico dos acidentes. A busca ainda da lei € tracar objetivos na reducao de
6bitos. Tal Plano foi desenvolvido em 6 pilares:

® Pilar 1: Gestao da Seguranga no Transito;
Pilar 2: Vias Seguras;
Pilar 3: Seguranca Veicular
Pilar 4: Educacgao no Transito
Pilar 5: Atendimento as Vitimas; e
® Pilar 6: Normatizacao e Fiscalizagao (BRASIL, 2018).

O PNATRANS relaciona seus pilares com as Metas Globais estabelecidas
pela ONU para a Seguranca no Transito, conforme Anexo A (pagina 48).

Outro projeto lancado pelo Governo Federal, no intuito de buscar maiores
informacgdes sobre os acidentes de transito, € o “Registro Nacional de Acidentes e
Estatisticas de Transito"- RENAEST. O propdsito do plano é “[...] estabelecer uma
metodologia padronizada de coleta e tratamento de dados sobre os acidentes de
transito e uma gestdao baseada em analises e melhoria do sistema de seguranca
viaria para todo o Brasil.” (MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA, 2021).

Frederico Carneiro, diretor geral do Denatran, declarou que:

Por meio desses dados, sera possivel fazer um diagnéstico dos acidentes
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de transito no Brasil, monitorar quais sdo os trechos de rodovias e vias
urbanas mais criticos e, a partir dai, adotar as medidas necessarias para
prevenir a ocorréncia de acidentes, minimizar a gravidade das leséGes,
diminuir o nimero de mortes, enfim, garantir um transito mais seguro para
todos [...]. (ONSV, 2021).

Em Santa Catarina, sobretudo no més de maio, os érgaos de Governos
langam campanhas visando a conscientizagao em relagao aos acidentes de transito.
O CBMSC, principalmente em cidades onde tem quartéis sediados, participa dos
eventos durante o periodo, realiza palestras e em alguns casos até executa
demonstracdes e simulados de resgate veicular, visando a compreensao do quao
prejudicial e importante € a questao dos sinistros de transito.

2.2 RESGATE VEICULAR E A HORA DE OURO
2.2.1 Historico e Conceito de Resgate Veicular

A medida que a indUstria de veiculos aumenta sua producéo e venda, as vias
iniciam seu processo de crescimento urbano. Com a presenca de automéveis, uma
estatistica negativa aparece nas cidades: os acidentes de transito. Destaca-se que
pela falta de um atendimento adequado, viu-se a necessidade de estudar sobre o
assunto. Corroborando com esse sentimento, o CBPMSP aborda o estudo e
importancia da questao de resgate:

Gerando um grande numero de vitimas fatais ou portadoras de graves
sequelas, os acidentes de transito levaram os pesquisadores a estudar
formas de imobilizagao, transporte de vitimas, equipamentos de segurancga,

lesbes por desaceleragdo e outros relacionados, sendo possivel encontrar
textos técnicos ja na década de 60. (CBPMSP, 2021).

De acordo com o Corpo de Bombeiros da Policia Militar de Sao Paulo —
CBPMSP (2021), em 1970 o mundo ingressou em uma nova fase do atendimento
emergencial, momento em que se definiu de uma maneira ampla, que para o
atendimento de um acidente, todos os recursos deveriam chegar até a vitima no
local do sinistro e somente apds estabilizacdo a sua remocao seria feita para o
hospital.

Conforme Koch (apud LISBOA, 2019), o primeiro curso de resgate veicular foi
no ano de 1995, ocorreu no Grupamento de Busca e Salvamento na cidade de

Florianépolis, e sua denominagao foi treinamento basico, pois a instituicao nao
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dispunha de qualquer recurso para tornar o curso mais elaborado.
Em relagdo as primeiras bibliografias para o curso, o CBMSC buscou
referéncias internacionais:
Vale o destaque, gque primeiramente o CBMSC utilizou de materiais
didaticos americanos em seus primeiros Cursos de Resgate, sendo
importante ressaltar ainda que a corporacdo entdo passou a adotar um
procedimento operacional para atendimento, identificado como Rotina de
Resgate Veicular e contava com 9 etapas: 1) Assuncao do Comando; 2)
Dimensionamento da Cena; 3) Gerenciamento de Riscos; 4) Obtencao de
Acesso; 5) Avaliacdo Inicial; 6) Desencarceramento; 7) Exiracao; 8)

Avaliagdo Dirigida/Detalhada e; 9) Transporte/Transferéncia. (LISBOA,
2019, p. 15).

Nos anos subsequentes, com o avanco das técnicas, a rotina supracitada
avangou para 12 etapas. Tal procedimento sera descrito em momento oportuno no
trabalho.

2.2.1.2 Conceito de Resgate Veicular

Conceitua-se 0 resgate veicular como a sequéncia de procedimentos
utilizados para localizar, acessar, estabilizar, desencarcerar, extrair e transportar
vitimas que estejam presas nas ferragens de um veiculo acidentado (CBMDF,
2017).

Outra definicao € do CBMES (2021), cujo conceito de “Resgate veicular € o
procedimento utilizado para localizar, acessar, extrair, estabilizar e transportar
vitimas que estejam presas as ferragens de um veiculo acidentado.”

De acordo com o Corpo de Bombeiros do Distrito Federal, o
desencarceramento veicular € uma atividade desenvolvida pelo profissional
bombeiro militar que exige conhecimento especifico, bem como exige reforco,
capacitacao e atualizacao desse mesmo conhecimento (CBMDF, 2017).

Melo, Silva e Corréa (2017, p. 177) relatam o quao detalhista é a atividade de

resgate veicular:

A atividade de resgate veicular requer um conhecimento minucioso e
especifico em varios aspectos, uma vez que existem diversas técnicas e
equipamentos voltados para esse fim, para isso os militares precisam de
capacitacao e treinamentos frequentes a fim de se atualizarem em busca do
atendimento ideal tanto para as vitimas, quanto para os socorristas
reduzindo o tempo resposta e os riscos existentes no cenario.

Ja para o CBMSC (2019) o Resgate Veicular é o procedimento utilizado para
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localizar, acessar, estabilizar e transportar as vitimas que estejam presas nas
ferragens de um veiculo acidentado. O resgate veicular envolve principalmente o
desencarceramento e a extragcao das vitimas.

Ainda segundo o Manual, a Rotina de Resgate Veicular segue as seguintes

etapas:

Estabelecimento do Comando;
Dimensionamento da Cena;
Gerenciamento dos Riscos;
Estabilizacao veicular;

Acesso ao veiculo;

Inspecao interna de seguranga;
Avaliagao primaria

Reunido Tripartida
Desencarceramento;

10. Extracao;

11.  Avaliagdo Secundaria;

12.  Transporte e transferéncia do paciente. (CBMSC, 2019, p. 20).

LooNIORWN =

Para um melhor entendimento, a descricado das etapas esta em um
fluxograma no Anexo C (pagina 51).

Conforme Melo, Silva e Corréa (2017) o resgate veicular sem duvidas é uma
das areas de conhecimento que mais cresceu em todos os Corpos de Bombeiros do
Brasil, motivado sobretudo pelo aumento da frota de veiculos. Com tal acréscimo, as
tecnologias dos veiculos automotores mudaram significativamente, exigindo um
novo olhar para as técnicas e taticas de resgate, nao obstante, os materiais e
equipamentos necessitam igualmente de uma evolugao constante.

Todos os itens na rotina de Resgate Veicular sdo importantes, porém é
necessario referenciar que o tépico 9 (desencarceramento) é o mais destacado, pois
dependendo da gravidade do sinistro, ele tende a ocupar o maior tempo da rotina.

Conforme (CMBSC, 2019, p. 30), no Resgate Veicular, a finalidade é
desencarcerar e extrair a vitima de um acidente de transito. Existe trés
possibilidades de encarceramento dos pacientes:

Encarceramento mecéanico: o paciente, embora possa ndo apresentar
lesdes, estara impossibilitado de sair por seus proprios meios, devido a
deformacgéao do veiculo acidentado.

Encarceramento tipo fisico 1 (TF1): situacdo em que o paciente
apresentara lesbes que imponham a necessidade de criagao de espago
adicional para que seja possivel, em condicdes de seguranga, prestar os
cuidados preé-hospitalares necessarios a sua estabilizagao e realizar

de extragao.

Encarceramento tipo fisico 2 (TF2): situacdo em que o paciente
apresentara lesdes devido ao contato fisico direto ou a penetracdo de

estruturas componentes do veiculo. O TF2 sempre aumentard a
complexidade do atendimento no resgate veicular.
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2.2.2 A importancia do Resgate veicular na “Hora de Ouro”

A "Hora de Ouro” da doutrina pré-hospitalar, considera desde o momento do
acidente ocorrido, levando em conta o tempo de acionamento, deslocamento até o
acidente, o atendimento propriamente dito e deslocamento até o suporte hospitalar.

E considerado o tempo critico para a implementagdo do tratamento que
modificara o prognostico da vitima de trauma, o que foi evidenciado em varios
estudos e considerado de grande importancia para sobrevida e recuperacao da
vitima (GOMES, 2018).

Segundo Simdes, Duarte Neto, Maciel et al. (2012)

Os oObitos por trauma ocorrem em trés picos: o primeiro acontece em
segundos ou minutos apés a lesao e é provocado por traumatismo da aorta,
coragdo, medula, tronco cerebral ou por insuficiéncia respiratéria aguda. O
segundo pico ocorre em algumas horas apés o trauma e é decorrente de
hemorragias e de lesdes do sistema nervoso central. O terceiro pico ocorre
apos 24 horas, em decorréncia da faléncia de mdultiplos 6érgaos, e por

infeccdo. O atendimento pré-hospitalar influencia diretamente na sobrevida
do segundo pico de 6bito e indiretamente do terceiro pico.

O manual do resgate do Corpo de Bombeiros de Sao Paulo menciona que a
"hora de ouro" defende o aumento do indice de sobrevivéncia quando as vitimas de
acidentes sao estabilizadas, transportadas e recebem procedimentos médicos
hospitalares em até uma hora do momento do acidente (CBMESP, 2006).

Um individuo, quando vitima de trauma, necessita de atendimento rapido,
sistematico e seguro, exigindo uma assisténcia harménica entre os profissionais de
saude. Diante disso, sabe-se que ao longo da primeira hora apds um trauma muitas
condicbes podem desestabilizar o paciente e leva-lo a morte, sendo assim, o
trabalho multiprofissional durante esse momento é indispensavel (LIMA; SANTOS;
ALVES; RIBEIRO et al., 2021).

Para Carmo, Nery e Rocha (2019), muitos sdao os fatores que podem
influenciar na qualidade de vida apds o trauma, como a qualidade do atendimento
oferecido pelo sistema de saude, tipo e gravidade das lesdes, numero de
intervengdes cirdrgicas, grau de sequelas, dor, acesso a reabilitagdao, condigao
socioeconémica, entre outros.

A resposta a emergéncias € fundamental para reduzir o impacto das lesées.
Por essa razao, os primeiros-socorristas, e 0os centros traumatolégicos, devem ser
coordenados dentro da estratégia geral de seguranca viaria (EMBARQ, 2021).
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Os minutos apds a ocorréncia do acidente sdo criticos para diminuir a
probabilidade de morte, estudos mostram que a primeira hora aumenta nao so6 a
chance de sobrevivéncia, mas também a plena recuperagao ap6s acidente (OMS,
2012 apud EMBARQ, 2021).

Um estudo realizado na Espanha, demonstrou que a diminuicao em 10
minutos no tempo de resposta médica em um acidente de transito, reduziu em
média um terco a probabilidade de morte (SANCHEZ-MANGAS; GARCIA-
FERRRER; JUAN; ARROYO, 2010).

Segundo Vanderschuren; McKune (2015), estudos no Cabo Oriental - Africa
do Sul, demonstrou que acidentes em areas consideradas de alto risco, devido a
demora no atendimento, ou seja, n&o contemplando a “hora de ouro” do acidente, a
chance de fatalidade € nove vezes maior.

Conforme relatorio mundial de lesdes:

Evolugao das lesbes apds o acidente, os fatores de risco incluem atrasos
para se identificar uma colisdo e providenciar medidas que salvam vida;
prestacdo e assisténcia psicolégica; falta ou atraso de cuidados

emergenciais no local do acidente e no transporte até um local com servigos
de saude; e a disponibilidade e qualidade dos cuidados pds-traumaticos e a

reabilitagdo. (OMS, 2012).

Para que as equipes de atendimento pré-hospitalar possam realizar
atendimentos com rapidez e qualidade, devem estar em constantes qualificagdes,
evitando o agravamento de lesdes nas vitimas acometidas por trauma, e gerando
maiores expectativas de vida para a populagao atingida pelo trauma.

Em paises de baixa renda, e sem um servico de resgate veicular adequado, o
namero de mortes em acidentes chega a ser o dobro se comparado com paises de
alta renda e um bom servico de resgate. Fortalecer o sistema de resgate juntamente
com equipes bem treinadas tem um impacto global sobre os niumeros de obitos
(WHO, 2016).

Ofertar capacitacao sistematica em atendimento pré-hospitalar e resgate para
os bombeiros podem salvar muitas vidas, pois geralmente esse grupo € o primeiro
interveniente em acidentes (OPAS, 2018).

Um exame dos estudos realizados na Europa concluiu que cerca de 50% das
mortes no transito ocorrem a alguns minutos do local do acidente a caminho do
hospital, 15% ocorrem no hospital, em um periodo de 4 horas ap6s o acidente, e
35% apds 4 horas (OPAS, 2018).
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Cabe esclarecer que durante a rotina de resgate, a diminuigado do tempo de
atendimento na busca pela hora de ouro engloba todo os procedimentos, conforme
os 12 itens supracitados (pagina 24), porém a intervengao pré-hospitalar ocorre na
fase da 7 - Avaliacao Primaria.

A Avaliagdo Primaria consiste em uma sequéncia ordenada de etapas a
serem seguidas, de acordo com a importancia de cada sistema, 6rgao ou
estrutura afetada no acidente. O objetivo da avaliacdo sera identificar e
corrigir os possiveis riscos de morte encontrados. Atualmente, o0 método
mais seguido para a identificagcdo e corre¢ao imediata de risco de morte é o
mneménico do trauma XABCDEZ? (LOSSO; ZEFERINO apud CBMSC,
2019, p. 146).

A figura abaixo relaciona, de forma sucinta, o significado o que cada letra do
mnemaonico corresponde:

Figura 3 - Significado das letras do mneménico

exsanguination: Graves Hemorragias
airway - Vias Aéreas

breathing - Respiracao

circulation - Circulacao

disability - Disfuncoes decorrentes de Danos
Neurolégicos

exposure - Exposicdo e inicio da Avaliacao
Dirigida.

‘Fonte: Losso e Zeferino (apud CBMSC, 2019, p. 146).

2.3 COORDENADORIA DE RESGATE VEICULAR NO CORPO DE BOMBEIROS
MILITAR DE SANTA CATARINA

O CBMSC com intuito de melhorar a gestao das suas diversas areas de
atuacao, criou Coordenadorias Operacionais, através da Portaria N® 473 de 07 de
dezembro de 2020.

Em seu Art. 2° a portaria apresenta o0s objetivos propostos a cada
coordenadoria:

2Denomina-se mnemaonico as técnicas utilizadas para auxiliar o processo de memorizagdo, em outras
palavras, sao associa¢des que permitem uma melhor assimilagao do contetdo.
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Art. 22 As Coordenadorias Operacionais s@o grupos de trabalho consultivos,
que auxiliam tecnicamente o Subcomando-Geral, por ocasido do
assessoramento técnico-cientifico em:

| — elaboracéo de pareceres e estudos;

Il — propostas de normas técnicas;

Il — elaboragéo de especificacbes técnicas;

IV — desenvolvimento e avanco de tecnologias aplicadas;

V — coordenacéo técnica na area de ensino, pesquisa e extensao; e

VI — interligagdo entre areas e atividades do CBMSC.

Paragrafo Unico. As coordenadorias sdo de origem permanentes
operacionais ou permanentes de atividades complementares. (SANTA
CATARINA, 2020).

Positivado em tal portaria, esta inserida a Coordenadoria de Resgate
Veicular, tendo como Presidente o Cel BM Hilton de Souza Zeferino.

Ainda para distribuir melhor as atribuicbes de cada integrante, e objetivando
uma melhor otimizacao da Coordenadoria de RVE, ela foi dividida em areas:

1. Desenvolvimento  Técnico  Operacional (Eventos, Treinamentos e

Competicoes);

2. Camara Técnica de Tecnologias Aplicadas;
3. Camara Técnica de Ensino, Pesquisa e Extenséo;

A coordenadoria busca constantemente otimizar a atividade de resgate
veicular no CBMSC. Através dela sao propostos treinamentos; manuais s@o escritos;
novos equipamentos e materiais sao analisados e padronizados.

O responsavel pelo servico de resgate veicular € o comandante da unidade
operacional onde o quartel esteja implantado, cabendo-lhe o encargo das atividades
operacionais treinamento das equipes de resgatistas, gerenciamento de escalas de
servico, aquisicao de equipamentos, materiais e os acessoérios condizentes para o
resgate.

Destaca-se que a referida coordenadoria de RVE tem objetivo tanto de
capacitar os militares que estdao entrando na Corporacado, através do Curso de
Formacao de Soldado, bem como realizar treinamentos continuados para atualizar
0s bombeiros de forma geral. Ainda na area de treinamento, a Coordenadoria
ministra Curso de Instrutor de RVE, onde os participantes serao os responsaveis em
seus batalhdes por pulverizar novos conhecimentos para o efetivo.

Nesse viés de qualificacdao e avanco, no capitulo 4 sera apresentado um

estudo feito pela referida coordenadoria.
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3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Com relacao a metodologia empregada no trabalho, trata-se de uma pesquisa
qualitativa cujo objetivo foi elucidar os problemas identificados. Buscou-se atingir os
objetivos por meio de pesquisa bibliografica e documental, bem como oferecer uma
analise dos resultados do diagnéstico de Resgate Veicular apresentado (CBMSC,
2021).

A pesquisa bibliografica e documental, com andlise de monografias,
dissertagoes, teses, publicagées, periodicos, legislacdes, normas técnicas, manuais,
livros, artigos, informacdes disponibilizadas pela Internet, além de fontes que ja se
encontram disponiveis em trabalhos realizados (GIL, 2007).

No que se refere aos objetivos da pesquisa, o presente trabalho adota
aspectos exploratorios, pois foi realizada uma explanacao geral sobre determinado
fato, através da delimitagao do estudo, levantamento bibliografico, leitura e analise
de documentos (OLIVEIRA, 2013).

Para destacar a situacdo dos acidentes de transito no Brasil e em Santa
Catarina, buscou-se dados junto as instituicées: PMSC, PMRv e PRF, devido ao fato
destas instituicbes, em suas areas de atuagao, serem responsaveis pelo
atendimento e levantamento das causas dos acidentes.

Conjuntamente, pesquisou-se 0s numeros de acidentes atendidos pelo Corpo
de Bombeiros de Santa Catarina. Os dados foram extraidos do Business Intelligence
- Analytics - CBMSC 20213

Ja em relacao ao Diagnéstico do Resgate Veicular, foi feito uma analise da
pesquisa realizada pela coordenadoria, demonstrando os fatores mais relevantes do
diagnoéstico, ao passo que na sequéncia foram propostas recomendagdes para a
atividade.

3 O Business Intelligence ¢ um software utilizado pelo CBMSC para auxiliar na tomada de decisao
pelo Comando. Por possuir informagbes de acesso restrito, como dados e informagbes de vitimas,
seu acesso € reservado para informagdes internas da instituicao.
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4 ANALISE DA REALIDADE ESTUDADA

A presente pesquisa centrou-se em dois enfoques principais: mostrar como o
Estado de Santa Catarina € impactado por acidentes de transito; e, como o resgate
veicular € imprescindivel para a preservacao de vidas pés acidentes de transito.

Uma das mais diversas areas de atendimento do CBMSC é o resgate. Porém,
€ sensivel a necessidade de um enfoque, nesse ambito, que demonstre aos
diferentes integrantes da Corporacao como os acidentes impactam diariamente o
nuamero de atendimentos na institui¢ao.

Na sequéncia, serd explanado sobre como os acidentes de transito impactam
no territério Catarinense, pois nao se pode restringir o acidente apenas no servico de
resgate, mas considerar toda continuacao do atendimento dos demais érgaos.

Ato continuo na leitura, sera comentado os resultados do diagnostico aplicado
na Corporacao, através dos principais pontos a serem debatidos. Diante de tal
problematica, a pesquisa procurou elencar quais pontos necessitam de uma atencao
mais efetiva por parte da corporagdo como um todo. Na sequéncia, foram propostos
algumas recomendagdes para otimizar essa atividade tao presente e consideravel
no dia a dia da Instituicao

4.1 ACIDENTES DE TRANSITO EM SANTA CATARINA

O Estado de Santa Catarina possui uma malha viaria com cerca de 2,5 mil km
de rodovias federais e 6 mil km de rodovias estaduais (CARDOSO, 2018).

Segundo o Atlas da Acidentalidade no Transporte Brasileiro (2021), SC
possui cerca de 2.528 Km de rodovias federais, com o total 16 rodovias: BR-101;
BR-116; BR-153; BR-158; BR-163; BR-280; BR-282; BR-283; BR-85; BR-376; BR-
386; BR-470; BR-475; BR-477; BR-480; e BR-486.

Em 2019 houve 8.428 acidentes, destes, 2.094 tiveram feridos graves, e 403
pessoas morreram no estado. Com tais numeros, Santa Catarina ficou em terceiro
lugar em numeros de feridos graves e quarto lugar no ranking de mortes no Brasil.

Realizando-se o tratamento de dados no ano de 2020, no tocante apenas as
rodovias federais, o Estado de Santa Catarina evidencia-se como um dos que mais
tem matado pessoas no transito, ficando em 42 lugar, com 380 mortes nessa triste

estatistica.
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Ainda analisando os numeros de acidentes, mas observando a questao de
feridos graves, Santa Catarina sobe uma posicao, ficando em 3° lugar com 1.818
vitimas (PRF, 2020).

Outra estatistica exiremamente negativa para SC, diz respeito as rodovias
federais no que tange aos feridos, conforme dados abaixo. Santa Catarina apresenta
3 rodovias entre as 10 com maior frequéncia de registro de feridos.

Figura 4 - Rodovias com maiores registros de feridos em acidentes

BR/UF Feridos
BR 101/SC 3745
BR 381/MG 3227
BR 116/SP 2955
BR 101/ES 2043
BR 40/MG 2040
BR 277/PR 1855
BR 101/RJ 1782
BR 376/PR 1745
BR 282/SC 1508
BR 470/SC 1489

Fonte: Do autor com base nos dados PRF (2020).

Com relagcao as Rodovias Estaduais, no ano de 2020, segundo a Policia
Militar Rodoviaria de Santa Catarina, foram registrados 5.723 acidentes, com 871
vitimas graves, 3.555 feridos e 209 mortes*.

Segue a Figura 5, com a ilustracao do mapa com as rodovias do estado.

4 A PMRuv disponibilizou os nimeros através de e-mail: cpmrestatistica@pm.sc.gov.br.
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Figura 5 — Mapa das rodovias estaduais de Santa Catarina

AP MsoMAN

Fonte: PMRv (2021).5

Ainda segundo a PMRyv, os trechos com maiores numeros de acidentes estao
contemplados na Figura 6.

Figura 6 - Rodovias com maior frequéncia de acidentes atendidos

Rodovia SC Acidentes

SC108 616
SC401 354
SC445 367
SC350 224
SC418 223
SC283 208
SC406 200
SC370 188
SC114 135
SC135 132

Fonte: PMRv (2021).
Dados enviados pela Policia Militar de Santa Catarina - PMSC, relatam que

5 A PMRv disponibilizou os nimeros através de e-mail: cpmrestatistica@pm.sc.gov.br.
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no ano de 2020 nos municipios do Estado de SC foram registrados 26.531
acidentes, sendo que 4.189 pessoas ficaram em estado grave, e 1.368 vitimas
morrerams.

Somente em 2021 a PMSC ja atendeu 21.076 acidentes, com 3.210 feridos
graves e 928 pessoas perderam suas vidas em estradas municipais do Estado.

O Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina, conforme a ferramenta Qlik
Sense’, utilizada pela corporacdo para gerenciamento de dados, atendeu no ano de
2020 aproximadamente 4.729 acidentes de transito, com um total de 5.687 vitimas.
Vale ressaltar que o CBMSC néo presta servigco operacional em todas as cidades do
estado de SC, e em muitos casos outras agéncias também sdo responséaveis pelo
atendimento dos acidentes de transito, motivo pelo qual os numeros da PMSC,
PMRv e PRF tem uma fidedignidade maior.

4.2 ANALISE DO DIAGNOSTICO DE RESGATE VEICULAR NO CBMSC

Com o intuito de avaliar a atividade no CBMSC, em 2020 a coordenadoria de
RVE, aplicou um questionario para os quartéis da Corporacdo. Tais questdes
buscaram principalmente mapear a situacao real dos quartéis com informacdes de
cunho técnico, formativo e logistico. No total, 120 respostas foram obtidas,
contemplando todos as OBMs com viaturas Auto Bomba Tanque Resgate - ABTR
ativas.

Foram formuladas 22 perguntas pela coordenadoria, conforme Anexo B
(pagina 49). Para fins deste trabalho, algumas das respostas foram suprimidas, pois
tratam de marcas e especificacfes 0s quais sao apenas de interesse interno da
Corporacéo.

A fim de estruturar melhor a corporagao e nivelar de forma equanime todos os
quarteis, tal diagnéstico também municia os comandantes na decisdo de suas
futuras aquisicoes.

Ressalta-se ainda, que no més de junho de 2021, houve uma atualizagcao por

parte da Coordenadoria, no que tange apenas ao aspecto do conjunto hidraulico.

6 A PMSC disponibilizou os nimeros através do e-mail: s205@pm.sc.gov.br.

7 A PMSC disponibilizou os nimeros através do e-mail: s205@pm.sc.gov.br.

8 O CBMSC esta presente em 136 cidades, porém sdo 120 quarteis com servigo operacional e19
unidades em que se tem apenas o Atendimento de Atividade Técnica. Destaca-se que o Estado de
Santa Catarina tem 295 municipios.
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Destaca-se, por fim, que sera trazido a luz do trabalho somente as questoes
mais relevantes para esta pesquisa, definidas pelo autor.
A seguir, apresenta-se os resultados da pesquisa.

4.3 RESULTADO - CONJUNTOS HIDRAULICOS - DESENCARCERADORES

Os desencarceradores, também conhecidos como ferramentas hidraulicas,
sao conjuntos primordiais para a atividade de resgate veicular.

O principal problema, atualmente, € a presenca de desencarceradores que ja
foram adquiridos ha mais de 10 anos e que, em muitos, casos tornaram-se
obsoletos e ja nao conseguem ofertar qualidade, agilidade e rapidez aos bombeiros
que prestam atendimento em ocorréncias com vitimas presas em ferragens.

Atualmente, pela pesquisa realizada pela instituicao, o CBMSC dispde de 146
(cento e quarenta e seis) equipamentos ativos.

Conforme preconiza a doutrina operacional do CBMSC, o Kit basico de
resgate veicular consiste em: motobomba; um par de mangueiras hidraulicas;
ferramenta cortadora (tesoura); ferramenta alargadora; cilindro telescépico e mini-
cortador (cortador de pedal). Admite-se substituicao por eventual conjunto a bateria,
desde que tenha as mesmas ferramentas (com exce¢ao do mini-cortador, pois ainda
nao existe tal item).

Segundo o estudo efetuado pela coordenadoria, em junho de 2021, para
atingir o Kit completo existe a necessidade de substituicio de 60 (sessenta)
conjuntos, principalmente pelo fato que os desencarceradores estdao com mais de 10

anos de uso, e nao atendem os objetivos desejados.

44 RESULTADO - ASPECTOS DE TREINAMENTO E CAPACITACAO
CONTINUADA

Outro aspecto questionado €& com relacdo as principais dificuldades
reportadas pelas OBMs para realizar os treinamentos. Em primeiro lugar, foi
apontado a falta de efetivo e militares voluntarios para treinamentos. Outro fator
preponderante foi a dificuldade para aquisicao de sucatas para treinamentos. Ja em
terceiro lugar os quartéis remeteram a inexisténcia de equipamentos adequados.
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4.5 DESAFIOS DE RESGATE VEICULAR E TRAUMA E OUTROS EVENTOS DE
RVE

Entre os anos de 2017, 2018 e 2019 o CBMSC realizou 03 (irés) desafios de
resgate, sendo que os referidos eventos ofereceram treinamentos com novas
técnicas de resgate. Nos eventos também foram realizadas competicées com intuito
de demonstrar o quanto as guarnicées/equipes estdao preparadas para o resgate
veicular.

Nesse quesito, apenas 16% dos militares participaram de algum evento, e
84% nunca participaram de um desafio.

4.6 POSSIBILIDADE DE CUSTEIO EM EVENTOS

A Coordenadoria consultou o efetivo sobre a disponibilidade da OBM em
custear o envio de bombeiros militares para treinamentos e capacitagcdes no Brasil e
exterior. Este € um importante quesito, pois a evolugcao da atividade relaciona-se
intimamente com os eventos e treinamentos. Com as respostas, 50,8% das OBMs
tém capacidade de encaminhar bombeiros militares.

4.7 MONTAGEM DE CENARIOS

Sobre a forma como sdao montados os cenarios para treinamento nas OBMs,
foram recebidos os seguintes dados: 47,5% dos quarteis treinam com apenas um
veiculo, sem necessidade de montagem de cenarios; 40,8% montam os cenarios de
forma manual, sendo que os préprios participantes sao 0s responsaveis por
moverem os veiculos; e 2,5% treinam com maquinario contratado para realizacao do
Servigo.

Cabe salientar que para a montagem de cendarios mais proximos as
ocorréncias reais é de extrema importancia o uso de maquinarios (empilhadeira,
retroescavadeira).

Ainda na linha de treinamento, outra questdao importante é a obtencao de
sucatas para realizar os treinamentos, sendo que a maioria dos quartéis, 73,3%,
recebem carros velhos mediante doacao/parceria com ferro velho local; 18,3%

adquirem sucatas pelo convénio municipal; e cerca de 8,3% recebem sucatas
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mediante doagao/parceria com outros 6rgaos (Receita Federal, Policia Civil).
4.8 MANUTENCAO DOS DESENCARCERADORES HIDRAULICOS

Sobre a manutencao dos conjuntos hidraulicos, verificou-se dados
preocupantes, pois 59,2% realizam manutencdes apenas corretivas, e 40,8%
realizam manutencgdes preventivas. Uma grande dificuldade encontrada pelas OBMs
é a falta de profissionais credenciados para realizar o servico, e ainda a custo

elevado para o conserto.
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5 PROPOSTA DE INTERVENCAO/RECOMENDACAOQ

No que tange a recomendacao, foi definido um conjunto de acées que podem
contribuir para qualidade do resgate junto ao CBMSC. Estas agdes estdo centradas
em trés enfoques: ensino e instrucao; inovacao tecnoldgica; e apoio operacional;

O CBMSC necessita de um fortalecimento do material de EaD e a criacao de
Planos de Instrucao divididos, de forma que os militares possam exercer
treinamentos diarios em todos os quartéis do Estado. Ainda nessa linha, propoe-se
criar seminarios de curta duracao para que representantes de cada Batalhdo
possam multiplicar seus conhecimentos junto as OBMs de sua circunscrigao.

Outra recomendacao é realizar certificacdes anuais para que os bombeiros
possam ter nogao de como estao preparados em relacao as técnicas de resgate, e
quais as novas habilidades que podem aprimorar para um melhor atendimento da
ocorréncia de resgate veicular, visando, assim, criar instrucoes que as guarnicoes
possam aplicar durante o servigo.

Como pode ser analisado, os desencarceradores sao pecas-chaves no
resgate veicular, pois essa ferramenta torna-se essencial para o sucesso do resgate
de quase todos os acidentes com vitimas presas em ferragens.

Conforme diagnosticado, muitos quartéis do estado estao aquém do ideal em
relagéo aos desencarceradores, inclusive as OBMs que tém capacidades financeiras
para a aquisicao imediata dos equipamentos.

E importante a coordenadoria sensibilizar os comandantes para criarem um
cronograma de aquisi¢ao, pois assim os quartéis poderao iniciar seu processo de
programacao de compras. Nesse sentido ainda, a aquisicao de materiais e
equipamentos de apoio conforme especificagao chancelada pela Coordenadoria de
RVE.

Sabe-se que hoje a maioria das guarni¢cdes de servico possuem a modalidade
de Bombeiros Comunitarios (BCs) inseridos nos quartéis. Os BCs sdo pessoas da
comunidade que auxiliam no atendimento de emergéncias, apesar de serem
considerados auxiliares nos atendimentos de emergéncias, muitas vezes, pela falta
de efetivo, acabam tendo um protagonismo muito grande na ocorréncia, motivo pelo
qual é extremamente valido que sejam estendidos cursos e treinamentos com maior
énfase nessas pessoas, pois certamente os acidentes com vitimas terao um

atendimento melhor.
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O CBMSC tem-se destacado por sediar eventos e competicdes na area de
resgate, porém a participacdo dos proprios bombeiros do estado € muito pequena.
Sugere-se uma sensibilizagdo dos comandantes para que estes possam fomentar a
presencga do seu efetivo nos respectivos eventos.

Como visto no presente trabalho, existe uma necessidade proeminente de
investimentos financeiros maci¢os, compativeis para o atendimento de resgate
veicular e dos traumas associados. O referido aporte cabe nao somente ao CBMSC,
mas, principalmente, a todos os entes publicos, e inclusive os privados.

E necessario a criagdo de uma ampla promogcdo na darea da saude
envolvendo o resgate de vitimas de acidentes, nesse sentindo, os entes que
atendem os acidentes de transito, devem estar em sincronismo na busca pela hora
de ouro do trauma, pois como discutido trabalho, a diminuicdo no numero de mortes
e sequelas sera consideravel.

Para um melhor entendimento e compreensdo, abaixo segue o Quadro 1 com as
principais recomendagdes expostas no texto;

Figura 7 - Proposta de Intervengéao

R = APOIO
ENSINO E INSTRUCAO INOVACAO TECNOLOGICA OPERACIONAL
- Fortalecimento de material
ERR: - Cronograma de aquisi¢ao de - Capacitagao
- s desencarceradores; dos Bombeiros
- Criacao de Planos Diarios Comunitarios

de Instrucao; - Criacao de EPI multimissao;

- Participacao em
- Aquisicao de materiais e eventos e
equipamentos modernos; competigoes;

- Seminarios de curta
duragao;

- Certificagdes anuais;

Fonte: Do autor.

A titulo de sugestao, e para que a Coordenadoria tenha um panorama geral
de como os quarteis estdo, seria interessante a criagdo de um painel com
demonstracao, praticamente em tempo real, quais quartéis estdo com nivel ideal no
que tange a equipamentos, materiais e sobretudo nimero de bombeiros treinados
por periodo.
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5.1 CENTRO DE INOVACAO EM SALVAMENTO VEICULAR E SAUDE - CIRS

O referido Centro, ilustrado na Figura 08 (abaixo), esta em fase de construgao
na cidade de Chapecd, e sera uma referéncia em nivel de Brasil para o estudo de
Resgate Veicular, pois diversos cenarios poderao ser criados em um ambiente
criado para tal finalidade. Destaca-se que foi escolhido a cidade de Chapeco,
principalmente pela regiao ser referéncia no CBMSC com relacao as instrucdes e
capacitacoes na area de Resgate Veicular.

O fator diferencial deste complexo serd a possibilidade da realizagao de
simulagdes realisticas em saude, e uma réplica de uma unidade hospitalar para
onde as vitimas dos diversos tipos de ocorréncias, criadas nas dependéncias, serao
conduzidas pelos profissionais que atuam no atendimento pré-hospitalar, sendo
possivel dar continuidade ao atendimento dessa vitima, seguindo protocolos de
atendimento emergencial.

O CIRS foi concebido com intuito de ser um local para avaliagdo e
monitoramento dos alunos da area da saude durante atendimento de pacientes,
contard com Unidade de Terapia Intensiva (UTI), Centro Cirlrgico, sala de parada
cardiaca, sala de sutura, administracdo de medicamentos, consultérios, sala de
parto e demais areas de apoio existentes em um hospital. Tera, também, salas de
controle em que os professores poderao acompanhar o desempenho dos seus
alunos desde as entrevistas/consultas até a intervengao propriamente.

Os pacientes serao retratados por manequins de alta fidelidade, os quais
receberao comandos e emitirdo ordens mediante apoio de profissionais da saude,
bombeiros militares experientes e softwares especificos, possibilitando uma grande
aproximacdo com a realidade.

Figura 8 - Centro de Inovagdo em Salvamento Veicular e Saude

tro de Inovagao em Salvamento >
“\Veicular e Saiide

Fonte: CBMSC (2021).
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6 CONCLUSOES

Este Trabalho de Conclusdao de Curso estudou sobre o Resgate Veicular,
visando conceder um carater cientifico para uma pesquisa aplicada pela
Coordenadoria de Resgate Veicular do CBMSC.

Percebeu-se a necessidade de buscar, e demonstrar, o quanto os acidentes
de transito estdo presentes no Estado de Santa Catarina. Os numeros sao
realmente muito elevados, pois somente se consideramos o ano de 2020, tivemos
1957 mortes e 6878 feridos graves em acidentes automobilisticos. Com tais
numeros elevados, certificou-se que a atividade de resgate deve ser prioridade para
a Corporacao.

Demonstrou o trabalho, que os atendimentos de acidentes de transito com
pessoas presas as ferragens requerem um conhecimento especifico, assim como
uma reciclagem constante, pois a todo momento surgem tecnologias e novas
técnicas de abordagem na area Bombeiril.

A pesquisa trouxe a luz que alguns quesitos ainda necessitam ser
melhorados na referida area de atendimento. O ponto crucial € o investimento
permanente em desencarceradores, por ser este equipamento primordial no resgate.
Diversas das OBMs do CBMSC possuem equipamentos com mais de 10 anos de
uso, 0S quais nao sao mais considerados ideais para o resgate. Efetuar um
cronograma de atualizagdo e monitoramento de compras sem duvida incentivara os
quartéis a realizarem a aquisicao de ferramentas e equipamentos com melhores
tecnologias.

QOutro quesito importante é a realizacao de treinamentos, e capacitacoes para
atingir o maior nimero de bombeiros da corporagcao. As referéncias trouxeram, e
confirmaram, dados relevantes do quao capital € o cumprimento da “hora de ouro”
no resgate veicular para a sobrevivéncia da vitima. Para cumprir tal objetivo, uma
solucao é reforgar o elo de instrutores do resgate veicular em cada Batalhdo de
Bombeiros Militar, assim este militar ficard responsavel por disseminar a doutrina em
cada Unidade do CBMSC.

Nessa area de aprendizagem, e treinamento, o Centro de Inovacao em
Resgate Veicular e Saude - CIRS devera ser o pilar de apoio central e inovador para
0 contexto, pois diversos atores serao submetidos ao estresse e variaveis causados

num acidente, propiciando assim um crescimento exponencial na area de resgate
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veicular. Esse projeto € totalmente inovador e sera, apés concluido, referéncia para
todos os Estados na area de resgate veicular e atendimento de emergéncias.

Trazer para o CBMSC, anualmente, os niumeros dos acidentes e fomentar a
manutengdo de pesquisas e diagnosticos como o aplicado pela coordenadoria,
agregara um aspecto de importancia da atividade para os comandantes dos
quartéis, permitindo que estes fagam uma analise mais detalhada sobre como estao
0s materiais e equipamentos de RVE. Ainda nessa area de pesquisa, detalhar
exaustivamente os acidentes atendidos pela Corporacado, permitira que as
ocorréncias embasem novas abordagens a luz das técnicas de resgate veicular.

O CBMSC é parte fundamental para que o Estado consiga atingir as metas de
diminuicdo de mortes no transito, conforme campanha da ONU 2021-2030, motivo
pelo qual faz-se necessario investimentos fortes na area de treinamentos, cursos e
equipamentos que respondam cada vez mais rapido ao atendimento desse tipo de
ocorréncia, que assolam de forma significativa a sociedade como um todo.

Por fim, aconselha-se expandir estudos na area de resgate veicular,
sobretudo com todos os atores presentes no atendimento, desde o pré-hospitalar até
o intra-hospitalar, buscando a padronizagcdo e sinergia, pois, sem duvidas, tais
pesquisas potencializam a resposta pés acidente, e consequentemente muitas vidas
poderao ser salvas.
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ANEXO A - Metas Globais para a seguranca no transito

METAS GLOBAIS DE DESEMPENHO PARA ASEGURANCA NO TRANSITO

1 Até 2020, todos os paises estabelecererm um plano de agac nacional
multissetorial de seguranga no transito abrangente, com metas e prazos .
determinadas.

2 Ald 2030, 1odos os paises aderirem a um ou mais dos prindpas
instrumentos juridices da ONU reladonados com a seguranga no ransio.

3 Ard 2030, todas as novas vias com padrdes 1éonicos que considerem a
.\'.E;:"urarr-;a o Iransito para 1ados oS usuarios da via ou At am classifi
de trés estrelss au mais

d Are 2030, mas de 75% dos deslocamentos em vias que atendam acs
padrdes téenicos que levam em conta a seguranga no transite para todos
Q5 USUATIOS.

8 Até 2030, 100% doas weiculos noves (produzidas, vendidas ou importadas)
e usados atenderam a padrdes de seguranda de alta qualidade, comao o8 .
regulamentas prioritanos recomendados pela ONU, Regulamentos Tecnikos
Glabais ou reconhecidos requisitas nacionais de desempenho equivalentes.

6 Atd 2030, reduzir a metade a proporgdo de vekulos trafegando acima do . . .
limite de velocidade e reduzir as lesSies e mortes relacionadas 3 wlockdade.

7 Ate 2030, aumentar paracerca de 100% a propor¢ac de usuarios de . .
motoddetas que utilizam corretamente capadetes padranizados.

§ At 2030, aumentar paracerda de 100% a propor¢do de ocupantes de
veiculos utilizanda o cinto de seguranga ou sistemas padrao de retengao . .
para ciangas.

9 Ard 2030, reduzir pela metade o ndmera de lesdes @ martes no transito
reladionadas a condutores que consomem alcool efou reduzir os casos . .
relacionados a outras substancias psicoativas

10 Aré 2030, todos os paises com leis nacionais para restringir ou proibir g .

uso de telefones celulares o dirigi

tempo de diregdo e periodos de descanso para condutores profissionais .
e/au aderir a regulamentagdo internacional/regional nesta area.

12 Até 2030, tod raises agtabeleceram & alcangarem metas .
para minimizar ¢ intervaky de tempo entre a acarréndia de um acidente ¢ .
a atencdo emergendal profissional.

Pilares do PNATRANS

Pllar 1: Gestdo da . e s Yy T
Segiranca na Tramsto . Pilar 2 \ias Seguras . Pilar 3: Seguranca Vescula

& Pilar 4: Educacdo & Pilar 5: Atendimento = Pilar 6: Normatzacao
para o Trinsito as Vitimas e Fsalzacgio

Fonte: PNATRANS (2021, p. 9).
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ANEXO B - Formulario de diagndéstico operacional em resgate veicular

01) Qual é a marca do desencarcerador?
02) Quais itens compdem o conjunto?

03) Cite agora os modelos de cada item que sua OBM possui conforme citado
acima.

04) Ano de fabricacao/Ano de aquisicao.

05) A manutencdo do conjunto desencarcerador é feita conforme preconiza a
marca?

06) Caso realizada a manutengao, informe se ela ocorreu em assisténcia
credenciada pela marca.

07) A manutengéao informada acima foi corretiva ou preventiva?

08) Se a resposta anterior foi CORRETIVA, cite quais foram os problemas
diagnosticados no conjunto desencarcerador.

09) Qual haste de estabilizagao sua OBM possui?

10) Caso possua, qual € o modelo e poténcia da serra-sabre?

11) Para o atendimento de ocorréncias de Resgate Veicular, quais EPIls sao
utilizados?

12) Como sao obtidas as sucatas veiculares para treinamento em sua OBM?

13) Atualmente, qual é a maior dificuldade encontrada para realizagdo de
treinamentos de Resgate Veicular em sua OBM?

14) Como sao montados os cenarios para treinamento em sua OBM?

15) A OBM possui contrato ou disponibilidade para contratacao de maquinario de
apoio?

16) Sua OBM ja participou do Desafio Catarinense de Resgate Veicular? Se sim, em
quais anos?

17) Quantos bombeiros militares de sua OBM participaram de alguma edi¢cao do
Desafio Catarinense de Resgate Veicular?

18) Sua OBM ja participou do Desafio Catarinense de Trauma (APH)? Se sim, em
quais anos?

19) Quantos bombeiros militares de sua OBM participaram de alguma edi¢cdo do
Desafio Catarinense de Trauma?

20) Quantos bombeiros militares de sua OBM participaram de cursos ou
treinamentos pos-formacgao? (Rescue Days (Brasil ou Alemanha), Holmatro Rescue
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Experience e outros).

21) A sua OBM possui disponibilidade de custear o envio de bombeiros para
treinamentos e capacitacoes em Santa Catarina ou em outro estado do Brasil?

22) Relacao completa de itens presentes no ABTR: Motocortador (motoabrasivo),
serra-sabre a bateria (com bateria sobressalente), serra-sabre elétrica, chave de
impacto, parafusadeira, micro-retifica, serra circular para metais, par de catracas -
tamanho P, M e G, ferramenta halligan, protetor de air-bag (condutor), plataforma de
resgate, ferramenta quebra-vidros, protecao rigida (escudo-lagrima), meia-maca
rigida (mini-maca), conjunto de lonas de prote¢ao (protecdo de cantos vivos),
conjunto de estabilizador veicular tipo escada (calgos escalonados), conjunto de
almofadas pneumaticas de baixa pressao, conjunto de almofadas pneumaticas de
alta pressao, suporte de pressao para painel, suporte de pressao para colunas,
suporte de pressao para teto, machadinha para resgate veicular, tesoura corta-

vergalhao (corta-frio), e conjunto de calgos e cunhas de madeira.
Fonte: CBMSC (2018, p. 2).
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ANEXO C - Fluxograma da rotina de resgate

e
* Posicionament o da Viatura

Barraira de sacrificso)

* Siralm g o da rodovia

* balamento da cona;

* Varamento de Combasts
wal figuidos desizantes)
* Prindpio do Incéndio;

* Produtos Perigosos;

» Enargia Ebd trica;

* Batoria o airbags (oxisthn

cia @ candighes atuas);

* Suparfides aquecidas’cor

Entes;
* instabiidade do velcula

* O qua acontaceu?

= Como estd asmmga?
* Qual a tondiinca da
evolugio?

ESTABELECIMENTO DE COMANDOD

Riscos

= Vebulos {Quantidade, ancas do clapso ¢ mmtabiidade]

* Witimas (quantidade ¢ bbalmda deemdtica do trauma
proviveslesbes

* Nocessdade do recurses adicionais | solcitar ou dispemsar)

. DIMENSIONAMENTO DE CENA (3

( Idam ficacso o Comunicacio dos riscos ]

4, ESTABILZACAD VEICULAR

* portas pof masos NS0 oes i tvos

= * janelas por meins ndo destrutivos
* janolas por mesos destrutivos
* portas por meios destrutivos
* e
= " QUiros mes

* abortur a de portas @ wdms;

+ fredéo da mbo; manipulo do capd o

bagageira

» air bavges { i sthinzia o condighes
atua);

» bancos {olétricos/manuas @
possibidados de reclinar) o

+ chave do veiculo.

6. INSPECAD INTERNA DE SEGURANCA

7. AVALLACAD PRIMARIA

S 8. REUNIAO TRIPARTIDA

\
Plang Emergencial o Mano Principal; Definigio do Aman de
Trabalhao

- Comandante: 5.1, brevemants o caso da vitima.

SOCORRSTA-1: Vitima instivel, mconsdente. Melhor rota
de axtragio pola retaguarda do veeculo

COMANDANTE: Equipe técnica, com base nas infarma
¢hes, sugestio de Mano Emergencial ¢ Plano Principal

RESGATISTA1 : Como Plano Emesyencial, sugiro

RESGATISTA-2 : Coma Plano Principal, sugir....

COMANDANTE: 51, osplancs sho os malhores para a
witima?

SOCORRSTA 1 : Postve.

COMANDANTE: OK, senhores. Vamas definir ACV am tal
locle AD em tal local Palo Adiclonal poderd ser aqul
Duvidas?

GUARNICAD : Negativo!

COMANDANTE : Expcagdal

Espago suluciente? Conferinga da estabilizacho; prote
¢do da rota de extr agdo; troca de comando.

\

AVALIACAD SECUNDARIA

CBMSC (2019, p. 33).




