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INTRODUGAO

A sociedade brasileira ano a ano vem atingindo um nivel de
crescimento e desenvolvimento muito grande, exigindo condigdes de
seguranga que lhes proporcionem um bem estar condizente com os ni

veis de tecnologia disponiveis.

A PMSC consciente destas exigéncias j& prevé a adhisigéo de
helicépteros para os servigos de r&ddio patrulhamento, salvamento e
Combate a Incéndios, proporcionando assim mais seguranga ao povo ca
tarinense.

Diante desta realidade, o presente trabalho tem por finalida
de apresentar algumas técnicas de trabalho de resgate com helicépte
ros, visando a padronizagdo de atitudes e métodos a serem utiliza
dos para que a miss3@o apresentada seja cumprida a contento, e no me
nor tempo possivel.

0 méfodo a ser empregado no salvamento ird depender das con
digSes da vitima, do socorrista e do meio ambiente. Quanto maior for
a habilidade, o treino e a experi@ncia do socorrista, maiores serdo
as possibilidades de um salvamento bem sucedido.

As técnicas de salvamento com helicépteros aqui apresentadas
referem-se as mais utilizadas pela Forga Aérea e outras Policias Mi
litares; n3o esgotande o assunto, pois existem outras variacdes de

salvamento, que depender3@o do nivel de adestramento do grupo de res

gate.

BATALHAO DE OPERAGOES AEREASICBMSC
Aeroporto Internacional Hercilio Luz
Rodovia Deputado Diomicio Freitas, s/n°
FONE: (048) 3331-4064/4065
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0 sucesso e um maior rendimento que se obterd no emprego ope
racional do helicdptero dependerd do grau de adestramento da - sua
tripulagdo. O ideal, operacionalmente, é que em todas asfmissaes em
que se utilize o helicéptero, o fagamos com a tripulagdo toda forma
da pela mesma equipe de resgate e pilotos. Assim teremos interagido
os conhecimentos técnicos inerentes as duas atividades, sem improvi
sagbes de Gltima hora, que por vezes comprometem a eficiéncia da
missdo.

Sendo assim, existe a necessidade de treinamentos constantes
da tripulacdo.

Os membros das equipes de resgate dever3o ter condigdes de
prestar os socorros de urgéncia, realizar trabalhos de mefgulho,
buscas em matas, salvamento no mar, combate a inc&ndios e salvamen
to em alturas, sendo que no exercicio dessas atividades ndo venham
a prejudicar o trabalho dos pilotos e vice-versa.

Os membros da tripulagdo devem utilizar a mesma fraseologia e

os mesmos sinals convencionados, facilitando assim, as comunicacgdes,



I1- COMPOSIGAQ DA TRIPULACAQ
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As tripulagdes que operardo o helicdptero constardo de pilg

tos e equipe de resgate (socorristad, num total, ideal, de cinco

PM/BM.

gate,

PILOTO: & o comandante da aeronave (O0ficial)

28 PILOTIO: & o auxiliar do comandante da aeronave (Oficial)

Bt Pt Bt 3t

&EHEQEQEBEEZé= & o chefe da equipe de resgate e operador do
gancho/guincho, realiza os contatos via interfone com o
Cmt da ANV (Oficial)

298 SQQORRISTA: membro da equipe de resgate, sendo 0 primeiro

a deixar a ANV para as miss0es de salvamento (Sgt, Cb)
32 SOCORRISTA: membro de equipe de resgate, sendo o segundo

S B Bt ek B3 Bt Bt

a deixar a ANV para as missdes de salvamento (Cb).

Devido a condigdes de peso, para cidlculos de decolagem e Téeg

o ideal para o biotipo dos membros da tripulacdo seria:

Altura méaxima: 1,70 m

Peso maximo: 70 Kg
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III- FRASEOLOGIA

el par P Pl SRS

a linguagem técnico utilizada pela tripulagdo, objetiva

facilitar a obtengdo répida do entendimento do assunto veiculado.

Quando pronto para a decolagem:

10

=]

20

02. DE

[=]

19
29

NDIGOES DA CABINE (AMARRAGAO DOS TRIPULANTES)
PILOTO: CABINE?
SOCORRISTA: DIREITA PRONTA. NOSSO PESO DE DECOLAGEM E ____,
LIBRAS e informar dados que julgar importante (panes, obg
taculos etcC...)
SOCORRISTA: ESQUERDA PRONTA
GOLAGENS:
PILOTO: HELICOPTERO PARA DECOLAGEM Hmﬂuu(citar tipo da
missd@o)
§0C: DIREITA LIVRE
S0C: ESQUERDA LIVRE

Obs: Observar e informar ao piloto todo obstéaculo préximo ao heg

1

icéptero. Ex: Um trator as 4 horas.

03. MQVIMENTO COM A AERONAVE:

a)

b)

c)

DESLOCAMENTO A FRENTE: ndo serd necessario a informagd@o do

ool PPy P =R ]

piloto.

DESLOCAMENIO LATERAL:

1© PILOTO: HELICOPTERO A DIREITA/ESQUERDA

SOCORRISTA: DIREITA (ESQUERDA) E CAUDA LIVRE
DIREITA E CAUDA CONTINUA LIVRE (a intervalos
regulares, quando houver siléncio radio).

DESLOCAMENTO PARA TRAS:

Bt B Bl e Bl B

19 PILOTO: HELICOPTERO PARA TRAS
1L S0C: DIREITA E CAUDA LIVRE PARA TRAS
28 S0C: ESQUERDA E CAUDA LIVRE PARA TRAS

DIREITA (ESQUERDA) E CAUDA CONTINUA LIVRE PARA
TRAS (a intervalos regulares, quando houver si

léncio réadio).
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d) GLROS:
lo PILOTO: CAUDA A DIREITA (ESQUERDA)
SOCORRISTA: CAUDA A DIREITA (ESQUERDA) LIVRE GIRO
CONTINUA LIVRE O GIRO (a intervalos regulares)
Obs: Caso exista algum obstédculo que impossibilite ou restrinja
a movimentagdo da aeronave, qualquer dos tripulantes a bogr
do comandard MANTENHA, informando o motivo.

04. CURVAS_EM vDO:

Jo PILOTO: CURVA A DIREITA (ESQUERDA)

SOCORRISTA: DIREITA (ESQUERDA) LIVRE
05. FINAL (APROXIMAGAO PARA HELIPONTO) :

1o PILOTO: HELICOPTERO NA FINAL

1 SOC: DIREITA CIENTE

20 SOC: ESQUERDA CIENTE

20 PILOTO: CHEQUE ANTES DO POUSO REALIZADO
APOS O OULTIMO OBSTACULO NA APROXIMAGCAO PARA POUSO:

18 - S0C: DIREITA E CAUDA LIVRE OBSTACULO. LIVRE BAIXAR
2L S0C: ESQUERDA E CAUDA LIVRE BAIXAR

0 : CIENTE

a) PQUSO NA VERTIGAL, TERRENO INCLINADO E DIREIQ:

1¢ PILOTO: HELICOPTERO PARA POUSO i (eitar tipo'do;musoh
19 S0C: DIREITA E CAUDA LIVRE POUSO
20 S0C: ESQUERDA E CAUDA LIVRE POUSO
0BS:1) O 1¢ Socorrista devera informar ao piloto as condigdes do
terreno, quanto a inclinagdo e firmeza:
SoC: TERRENO NAO COMPACTADO
50C: TERRENO ALAGADO
SOC: TERRENO INCLINADO PARA A DIREITA
S0C: TERRENO INCLINADO PARA A DIREITA E PARA A FRERNTE
etCens
soc: DIREITO (ESQUERDO) PROXIMO AD SOLO
ESQUERDO (DIREITO) A 1/2 METRO DO SOLO
soc: DIREITO (ESQUERDO) TOCANDO 0 SOLO

ESQUERDO (DIREITO) PROXIMO AO SOLO
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SOC: DIREITO (ESQUERDO) NO SOLO
ESQUERDO (DIREITO) TOCANDO O SOLO
SOC: DIREITO (ESQUERDO) APOIADO
ESQUERDO (DIREITO) NO SOLO SOMENTE A PARTE TRAZEIRA

APOIADA

Obs:1) Caso o esqui n3o esteja apoiado ou parcialmente apoiado
este dado deverd ser reportado.
2) Atentar quando no pouso em terreno inclinado possivel tpg

que de cauda e/ou deslizamento da aeronave.

b) POUSO CORRIDO:

Os socorristas dever 3o . alertar os pilotos quanto a .: um
possivel toque de cauda.

S0C: CAUDA BAIXA

SOC: MANTENHA CAUDA !! (se n3o houver corregio na atitude da

cauda pelo piloto).

OBSERVACOES, GERALS:
1) Caso se deseje cessar o movimento da aeronave em toda e qual
quer direg3o ou em direg3o especifica, deveremos utilizar o
comando de MANTENHA. com este comando o piloto deveré real
mente manter a aeronave na posigdo que esta se encontrava
quando do comandamento. |
Caso se deseje somente manter um movimento especifico, usarge
mos o MANTENHA sucedido pela orientacdo prépria:
Ex: MANTENHA ALTURA
MANTENHA CAUDA
MANTENHA HELICOPTERO PARA CIMA

MANTENHA ESTAMOS DESCENDO.

2) Caso haja alguma divida quanto & mensagem enviada serd utili

zado CONFIRME.

3) Qualquer movimento da aeronave sb deverd ser iniciado apos
solicitado e liberado pelo socorrista do lado emvolvido no
movimento, exceto o movimento para a frente; neste movimento
o piloto n3o precisard solicitar, apenas informar que inicig

rda o deslocamento.
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07. QPERAGAQ EM AREA RESTIRLIA:
1) Apbés localizada a drea de pouso e apbés o cheque de potépn

cia o piloto deverd informar:
a) Posigdo da clareira
b) Setor de aproximagdo

c) Setor de arremetida

1e¢ PILOTO: Helicbptero na perna do vento. Clareira as___ . bs.
1o s0C: DIREITA CIENTE '
20 S0C: ESQUERDA CIENTE

Obs: Deverd ser mantido constante contato visual com a &rea de
poOusO.

1© PILOTO: HELICOPTERO NA FINAL
18 SOC: DIREITA CIENTE LIVRE APROXIMAGAO
Zc SOC: ESQUERDA CIENTE LIVRE APROXIMAGAO

12 PILOTO: CIENTE

2) Caso haja algum obstédculo na final:
SOCORRISTA: DIREITA (ESQUERDA) MANTENHA ALTURA

12 PILOTO: CIENTE

Apés ultrapassado © obstédculo na final:
SOCORRISTA: LIVRE OBSTACULO - LIVRE PROSSEGUIR NA APROXIMACAO

1¢ PILOTO: CIENTE

3) Na vertical da clareira:
1¢ SO0C: NA VERTICAL DA CLAREIRA MANTENHA

12 PILOTO: CIENTE

4) Apbs analizadas as dimensdes da clareira:

1° PILOTO: HELICOPTERO PARA BATIXO

1 S0C: DIREITA E CAUDA LIVRE BAIXAR

209 S0C: ESQUERDA E CAUDA LIVRE BAIXAR

1e PILOTO: CILENTE

Obs: Caso haja algum obstadculo que impossibilite a descida da ag

ronave, o socorrista do lado do.referido obstéculo passara
a ser o primeiro a reportar e solicitaréa:

S0C (obstédculo): MANTENHA

1¢ PILOTO: CIENTE

anc (obst.): POSSIBILIDADE DE HELICOPTERO A DIREITA



Obs:
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s0C (outro lado): DIREITA E CAUDA LIVRE

12 PILOTO: HELICOPTERO A DIREITA

soc (outro lado): DIREITA E CAUDA LIVRE

12 PILOTO: CIENTE

Caso ndo seja possivel o deslocamento para o lado solicitado

serd reportado!

S0C (outro lado): NEGATIVO MANTENHA

5) Para os movimentos da aeromnave dentro da Area restrita sg

r4 utilizada a fraseologia prevista no ftem 3...

6) Para o pouso serd utilizada a fraseologia prevista no fitem

6. a).

7) Decolagem em &area restrita:

Apbs chegada a cabine e apbs a decolagem vertical para vdo
pairado:
12 PILOTO: Cheque GO-NO-GO
20 PILOTO (apbés realizado): temperatura”_uwoc. TEMOS_ % dig
poniveis.
12 PILOTO: CIENTE HELICOPTERO PARA DECOLAGEM DE MAXIMA PER
FORMANCE (ou PARA CIMA).
e - S0C: DIREITA E CAUDA LIVRE SUBIDA, informando peso e
possiveis obstéculos acima, lateralmente e a cauda.
212 SsoC: ESQUERDA E CAUDA LIVRE, também informando.

Nos movimentos necess@rios a subida serd utilizada a fra
seologia prevista no item 3..

Apbés o disco do rotor principal livrar os obstaculos:
10 S0C: LIVRE ARREMETIDA PELA DIREITA
28 SOC: LIVRE ARREMETIDA FELA ESQUERDA

1° PILOTO: CIENTE ARREMETENDO

1) Toda a tripulagdo deverd observar possiweis ﬁbjetos pen
dentes ou soltos no solo ou a&rvores, que possam colidir com
0o rotor.

2) N3o deverd ser executado treinamento com apenas 0l socor-
rista a bordo, porém, no caso de haver apenas um socorrista

no helicdptero, este informara apenas o lado em que :estiver
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postado. O outro lado serd de responsabilidade do 22 Piloto

ou mesmo do Piloto em comando.

§. OPERAGAO DO GUINCHO (ICAMENIO)

Para se evitar ddvidas, termos que S@ apliquem igualmente ao
helicéptero e ao guincho ou outro equipamento, devem ser antecipa
dos da palavra que designa © respectivo equipamento.

As distancias deverdo ser dadas em metros.

As comunicagdes entre o Operador do guincho (129 éOCORRISTA)e
o piloto, na fase de pairado e recuperagdo, nao deverﬁo.ser inter
rompidas a nido ser em emergéncia. Obs: A fraseologia abaixo, seré
utilizada para igamentos na vertical, quando ndo for realizado tré
fego KAPOFF. Para este Gltimo caso, existe fraseologia especifica.

12 PILOTO: HELICOPTERO FINAL PARA IGCAMENTO

SOC . DIREITA (ESQUERDA) CIENTE
- 0 socorrista deverd orientar o piloto para a vertical do
local de igamento.

12 s0C . HELICOPTERO PARA FRENTE (TRAS)

lo PILOTO: CIENTE E EXECUTA

12 S0C : HELICOPTERO PARA A DIREITA (ESQUERDA)

1 PILOTO: CIENTE E EXECUTA

18 SdC : HELICOPTERO SUBINDO (DESCENDO) MANTENHA ALTURA

12 PILOTO: CILENTE FAZ CORREGAO

12 socC : HELICOPTERO DESLOCANDO-SE PARA FRENTE (TRAS)

1¢ PILOTO: CIENTE FAZ CORREGAD

12 S0C : HELICOPTERO DESLOCANDO-SE PARA A DIREITA OU. ESQUER

DA

le PILOTO: CIENTE FAZ CORRECAO
OPERAGARO DO GUINGCHO

12 80C : GUINCEO PARA FORA

10 PILOTO: A SEU COMANDO

12 s0C : BAIXANDO O GUINCHO

12 PILOTO: Responderd CIENTE a todas as observagbes do sSOCOL
rista.

12 sOC : GUINCHO PROXIMO DO SOLO

(BOTE)



GUINCHO ENGANCHADO

GUINCHO FORA DO SOLO
GUINCHO SUBINDO
GUINCHO PROXIMO DO ESQUI
GUINCHO RECOLHIDO

GUINCHO PARA DENTRO,

e r——

LIVRE ARREMETER

Obs: O piloto deve confirmar a mensagem de LIVRE ARREMETER.

pon

rapelistas (22 e

9. OPERACAO DE RAPEL
12 PILOTO: CABINE FINAL PARA RAPEL
socC : DIREITA (ESQUERDA) CIENTE
PORTA DIREITA (ESQUERDA) ABERTA
Obs: O 12 SOCORRISTA orientard o piloto para a vertical do
to, mediante fraseologia especifica.
12 PILOTO: LIVRE BALXAR CABO (S)
180 80C : CIENTE, faz sinal LIVRE para os rapelista.
1 s0¢C : CABO LANCADO
1¢ PILOTO: CIENTE
Obs: O 12 SOCORRISTA somente poderd liberar os
32 SOCORRISTAS) apbés obter autorizagdo do piloto.
12 50C : PRIMEIRO HOMEM PRONTO (8)
12 PILOTO: CIENTE LIVRE DESCIDA
1¢ socC : DESCIDA LIVRE. Faz sinal para rapelista
DIREITA (ESQUERDA) NO.ESQUI
DIREITA (ESQUERDA) DESCENDO
DIREITA (ESQUERDA) A MEIO CURSO
DIREITA (ESQUERDA) TOCANDO 0O SOLO
DIREITA (ESQUERDA) NO SOLO - LIBERANDO
DIREITA (ESQUERDA) CABO LIVRE - RECOLHENDO
DIREITA (ESQUERDA) CABO RECOLHIDO
DIREITA (ESQUERDA) LIVRE - ARREMETER
12 PILOTO: CIENTE - ARREMETENDO
10. OPERAGAQ DE _EMBARQUE E _DESEMBARQUE DE PASSAGEIROS

PPl bty

1¢ PILOTO:

50C

Bk B i 8 R ok Sk S B et Bt et Bt Sl S ok S S B d 3 ot B B Bt

EMBARQUE
CABINE FINAL PARA POUSO
DIREITA (ESQUERDA) CIENTE

PORTA DIREITA (ESQUERDA) ABERTA
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Obs: O procedimento para pouso normal serd efetuado usando fra
seologia especifica.
No solo o piloto dard livre embarque:
12 PILOTO: LIVRE EMBARCAR
12 S0OC : CIENTE. Fard sinal aos passageiros para embarque.
2 s0C : PASSAGEIROS EMBARCADOS E AMARRADOS
1 PILOTO: CIENTE. DECOLAGEM
socC : DIREITA (ESQUERDA) LIVRE DECOLAGEM
Obs: Se houver obstéculo, o socorrista orientard owpiloato confor

me fraseologia padrido.

DESEMBARQUE
12 PILOTO: CABINE FINAL PARA DESEMBARQUE
s0C : DIREITA (ESQUERDA) CIENTE
12 PILOTO: LIVRE DESEMBARQUE
s0C : LIVRE DESEMBARQUE - Fard sinal aos passageiros
l1e soOC : PASSAGEIROS DESEMBARCADOS - LIVRE DECOLAGEM

12 PILOTO: CIENTE - DECOLANDO
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IV- ORIENTACAO E APOIO A AERONAVES NO SOLO

Bt s

Acidentes e incedentes aeronduticos nio ocorrem exclusivameg

te em vb0o, sendo passiveis de ser registrados, também, em operagdes

no solo. Mhitos danos materiais e humanos poderiam ter sido evita

dos pela simples obidiéncia de normas bisicas de seguranga na orien

tagdo e apoio a aeronaves no solo. Embora todas sejam bem conheci

das, sua recordag3o faz com que sejam colotadas em pratica. com

maior automatismo, o que, certamente, ajuda na elevag¢3o dos indices

de seguranga.

@l. ORIENTANDO O MOVIMENTO DE AERONAVES: A pessoa que orienta

uma aeronave que estd sendo taxiada deve ficar suficientemente afas

tada a frente e 2 esquerda do helicéptero, para que o piloto o

serve com toda a facilidade. Orientando & noite ou em mau tempo,

tilize lanternas ou paineis refletores. EEE&EEEHEEEBMHMEHH”Eiﬁéliﬁé

$380 padronizada!

[ s e R o Py e



02. ESTACIONAMENTO DE AERONAVES: O pessoal de terra deve desen

volver o hébito de fazer uma checagem visual da aeronave tao logo
ela esteja estacionada e calgada. Antes que a tripulagdo deixe o
local, deve ser avisado de qualguer irregularidade:que tenha sido
observada e informada da natureza dos servigos que se fardo neceg

~ sdrios para a realizagdo do prdéximo vdo.

helicopteros;

&

S

-,

partida Engrese o rotor Pare o rotar Pere

N
0. o~ -
H .
L{ -
i : _‘ : >
i — i) ‘
r . . : .
"t’l's' Aproxire—se Ve para a direita Va para g gsquerda

0) 0 1 0 7 ’

Decole Dirsgaop do pouso Suba

0 <

Vire a cauda Vire a cauda
para a direita : para e esguerda
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~DE_SEGURANCA EM OPERACOES COM HELICOPTEROS

Muitas pessoas tém se ferido, algumas fatalmente, em aciden
2

tes com helicépteros. Tais acidentes talvez nZo ocorressem sem elas

tivessem sido devidamente instruidas em como embarcar ou desembarcar.

Um passageiro bem orientado jamais serd ameagado por um rotor de

cauda, mas, muitos jd perderam a vida pelo simples fato de nio te

—_

rem recebido as necessdrias instrugdes.

A maneira mais simples de se evitar acidentes desse tipo é
ter os rotores parados quando os passageiros embarcam. Como isso
nem sempre & possivel, é comum aos helicOpteros receber ou deixar

passageiros com 0s rotores girando em quase regime de vdo.

RECOMENDACOES IMPORTANTES:

1-

estigue para apanhar um chapéu {(cobertura) ou
qualquer outro objeto que tenha sido levado pelo deslocga
mento de ar.

Proteja os olhos com as m@os, ou, apenas, cerrando um pou

co as pélpebras.
Se for repentinamente cegado por poeira ou qualquer outra

¢oisa que tenha atingido sua vista, pare e abaixe-se. Ou,

-

melhor ainda, sente-se e espere o auxilio de alguém.

B ok B

Em vdos sobre o mar, os passageiros devem ser informados

da localizacdo de coletes salva-vidas e outros equipamen

PP SR P e e FASTar PP e g )

tos de sobrevivéncia que estejam a bordo. Devem saber, eg

pecialmente, como deixar o helicl6ptero, no caso de .uma

descida de emergéncia.
No caso de vbos sobre regibes isoladas e desertas, todos

a localizacdo de mapas e  bol

Para o evento de uma emergéncia, o0s passageiros devem ser
orientados com relagdo &s precaugdes e tomar, tais como a
posigdo do corpo para melhor proteger a espinha contra um
impacto vertical (ereto, com as costas firmemente colocg

das no encosto do assento).

Nas operacdes de pouso e decolagem, todos os passageiros: e

- . -
pessoal dispensédvel devem ser mantidos afastados da  area
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~HELLCORTEROS

Muitas pessoas tém se ferido, algumas fatalmente, em aciden
tes com helicépteros. Tais acidentes talvez ndo ocorressem sem elas
tivessem sido devidamente instruidas em como embarcar ou desembarcar.
Um passageiro bem orientado jamais serid ameagado por um rotor de
cauda, mas, muitos ja& perderam a vida pelo simples fato de ndo te

rem recebido as necessarias instrug¢des.

A maneira mais simples de se evitar acidentes desse tipo é
ter os rotores parados quando os passageiros embarcam. Como isso
nem sempre é possivel, é comum aos helicbépteros receber ou deixar

passageiros com os rotores girando em quase regime de vdo.

RECOMENDACOES IMPORTANTES:

1

1=

estigque para apanhar um chapéu (cobertura) ou

unca se
Perffal-Par b P P e e

a

ualquer outro objeto que tenha sido levado pelo deslocg

al

mento de ar.

2. Proteja os olhos com as mios, ou, apenas, cerrando um pou

3. Se for repentinamente cegado por poeira ou qualquer outra

¢oisa que tenha atingido sua vista, pare e abaixe-se. Ou,

e espere o auxilio de alguém.

B3 et et

melhor ainda, sente-se
Bt B B RS Bl Bl B

4. Em vdos sobre o mar, os passageiros devem ser informados

da localizacdo de coletes salva-vidas e outros equipamen

=

tos de sobrevivéncia que estejam a bordo. Devem saber, eg

pecialmente, como deixar o helicdptero, no caso de .uma

descida de emergéncia.

5. No caso de vdos sobre regides isoladas e desertas, todos

sas _de sobrevivéncia.

6. Para o evento de uma emergéncia, os passageiros devem ser
orientados com relacdio as precaugbes e tomar, talis como a
posicdao do corpo para melhor proteger a espinha contra um
impacto vertical (ereto, com as costas firmemente coloca
das no encosto do assento).

7. Nas operagdes de pouso e decolagem, todos os passageiros: e

pessoal dispensédvel devem ser mantidos afastados da &rea

de_operscuecs.

PR



8. N&o fumar, principalmente na partida, poisha injegdo

combustivel para as turbinas.

9. Nas safdas ou descidas por cabos deve-se atentar para

seguinte: Saidas

Péndulos; deixar que o cabo toque o0 solo antes de efetuar

lentas,

sem trancos; n3o deixar

a descida, para controle do piloto.

Em terreno inclinado, mo-
vimente-se pela descida.

Aproxims—ss pu efuste-se centro
do cempo de visao do pileotao,

Mantenha o ponto de descida
livre de objetos soltos (lae
tas vazizs, caixotes, BtC.)l

Carregue ferrarentas ou

vutros objetos horizontal=
rente, sbaixo c¢a cintura.

-

Apos pendurar carga extarﬁm.
afaste-se para frents e pa-
ra 0 lado, para sinelizar ao
piloto e evitar ser atingido
palo volume pendurads,

£ A

Segure seu chapsu ou
capacete com firmeza,

Orientande o helicoptero para
0 -pouso, figue de costas para
O vento, zom os bragos em di-
regao ao ponto de descida,

e

o

Cologue 0 cinto de saguran-
¢e logo ap entrar no heli-
';Spteru g mantenha—o afivela-
go ate a hors de descer,

=

OritsT€ _PElo RABIO; map dé
instrugoes que regueiram confire
magao do piloto:, ele tera am-
bas as maos ocupadas,

=

i
i

£ ceixar o epareilho guanco este
stiver pairsndo, feja—o ce ma=-
-ira sucve e sem pressa.

LT

AD reunir um grupo de ressgas
pzra embarcar, de-lhes conse-
lhos ce segursnga e mantenha-
0s para tras e para o lado da
erea de pouso. Isto cars so
piloto fe:ilicacdes pzra efstuy=
AT um pouso ¢z Eﬁerggn:iu.




Vi- SINALIZACAO LUMINOSA DA TORRE PARA AERONAVES, VEICULOS E PESSOAL

E prédticaiantiga.:0 uso de sinmais luminosos pelo pessoal das
torres de controle de aeroportos para enviar mensagens para aeronga
ves desprovidas de riddio, bem como para aqueles que, por uma razio
qualquer, fiquem impossibilitad s de comunicar-se via-rédio.

Mensagens luminosas semelhantes também sio usadas para enviar
ordens a veiculos e pessoas que se movimentam pelos aeroportos. 0
quadro abaixo relembra as cores, tipos e significados dés sinais lu
minosos padronizados internacionalmente. Eles devem ser muito bem
conhecidos de todos, pilotos ou, mesmo, aqueles que habitualmente cir

culem nas &reas internas dos aeroportos.
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SIGNIFICADO
COR E TIPO AERONAVES AERONAVES MOVIMENTO VEICU
DE SINAL NO SOLO EM V0O LOB .E \PESSOAL
LHHHHHHH"I—IHMHMIHHI—IHI—!H B Bl S B Bt et d Bt e B Bt Bl Bt Bt Bt s Bl P aan
Verde ._ Livre para Livre para Livre para cruzar,
continuo decolagem. pouso. continuar, ir.
Verde Livre para Retorne para| N3o se aplica.
intermitente taxiar. pouso.
bt s s s pn e e ey - 5 pl N Bt e B B B Pt Bt et Bt Bt [ B B St B Bt Bt St Bt B Pl Bond Bl B Bl Bt Bk Bl Bl B B B Bl Bt S
Vermelho Pare. Ceda a vez Pare.
continuo ' para outra

aeronave e

circule.
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Vermelho Taxie para Aerédromo peri | Livre a pista de
intermitente fora da pista goso. Nao pou- | taxi/pouso.

em uso., se.
Branco Volte ao pon NZo se aplica.| Volte para o ponto
intermitente to de partida. de partida.

et Bt Bk Bk Bt Bk s ek et s s R P S s e

Vermelho e Ver-
de alternados Tenha o méiximo de cautela.
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VII- ELAIAFORMA DE TREINAMENTO

Brago de ferro
giratério

o Roldana

AN

Plataforma
de madeira

,Z

(0] Argola? de o \
- (®) fixacdo de
L Ocabos ¢——— Estribo de
. O ferro

. .ada 6 m ou +
>~da :

- 2.5 m Postes de

> concreto

Idealizada com finalidade de possibilitar o adestramento
de salvamento, gque

NS gy

das

equipes de resgate, simulando missdes reais

sibilitam o treinamento acompanhado de perto pelos instrutores,

tando-se possiveis erros, que em missdes reais comprometeriam a

ci&ncia da missao.
A plataforma é de f&cil construgdo, com custo relativamente'
pequemno, sendo que o helicéptero & poupado nestas fases do treina

mento.



VIII- EMBARQUE COM ROTORES GIRANDO
1. GENERALIDADES
0 embarque normal e mais seguro em helicdptero & realizado
com o aparelho pousado e rotores parados, entretanto hi ocasibes

queé requerem a manutencdo da situagdo de vdo obrigando a sua execu
¢do0 com os rotores girando.

A despeito do surgimento de riscos adicionais ngste procedi
mento, podem ser minimizados se observadas determinadas regras de
seguranga.

2.  BBOCEBIMENTOS

a. Comandante da aeronave (12 Piloto)
1) pousar o aparelho de maneira a manter eob sgeu campo vi
sual o trajeto a ser percorrido pelas pessoas a embarcar;
2) manter-se em condi¢Bes para imediata decolagem .. ~caso
constatada situacgdo de perigo para a aeronave ou circunstantes.
b: 12 Socorrista
1) sinalizar para inicio da aproximag3o para o embarque,

mediante autorizag3o do comandante da aeronave.

c. 29 Socorrista

1) guarnecer a &rea do rotor de cauda atentando a aproxi
macd3o inadvertidas fora do campo visual do comandante da aeronave.
d. 39 Socorrista
Em se tratando de embarque de pessoas estranhas a ativida
de, desloca-se para realizar o acompanhamento-e orientacio.

e. Pessoal a embarcar

1) aproximar-se sempre pela frente do helicdéptero, dentro
do campo visual do comandante da aeronave;

2) verificar altura da trajetdria da ponta da pd do rotor
principal e progredir adequadamente, com a cabega ligeiramente abai
xada;

3) lembrar-se que em terrenos desnivelados a distancia

da ponta da péd ao solo é varidvel e conforme o vento pode dimi



nuir repentinamente em virtude do flapeamento;

4) ndo usar cobertura nas proximidades do heliclptero;

5) n3o aproximar-se da &rea do rotor de cauda;

6) segurar firmemente documentos e objetos carregados, man
tendo-os abaixo da cabega, durante o deslocamento;

7) em caso de cegueira momentd@nea devida a ciscos ou poei
ra, i;terromper o deslocamento e sentar-se no solo aguardando socor
ro da tripulagido;

8) atentar para eventual sinalizag3o emitida por tripulan
tes a bordo; |

9) embarcar pela porta que lhe for indicada, observando a
localizagdo dos comandos de vdo e precavendo-se contra toques inad
vertidos;

10) colocar e ajustar o cinto de seguranga;
11) utilizar os equipamentos de comunicagdo interna confor

me orientag3o recebida.

£ R

Aproxime—se e afaste-se

Nao se aproxime peleo lado do rotor

m2io abaixadp, ' h de cauda,
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IX- EMBARQUE DURANTE V0O A BAIXA ALTURA

s Bt Bt B Pk Bt Bt et et Bt

1. GENERALIDADES

Técnica:utilizada gquando apesar de permitir a aproximacio do
helicdéptero, as caracteristicas do local de embarque impossibilitam
0 pouso completo.

Quando indispensédvel o embarque de pessoal nao treinado, tg
das as fases do procedimento deverio ser acompanhadas por tripulap

te designado pelo comandante da aeronave. (12 Socorrista).
2. EROCEDIMENTIOS

a. Comandante da aeronave (19 Piloto)
1) avaliar as condig¢bes para a manobra, atentando para:
a) obsticulos e objetos soltos na &areaj
b) direcgdo e intensidade do vento;
c) instrumentos de perfomance considerando acréscimo de
peso apbs o embarque;
d) localizagdo do-pessoal a embarcar;
e) condigdes de arremetida.

2) orientar tripulag3io quanto a manobra.

3) aproximar a aerenave do ponto de embargque colocando-a'
em posig3do mais favordvel & aproximagio do pessoal, preferencialmen
te com vento de proa.

4) executar vdo pairado tdo prdéximo ao solo gquando possi
vel.

5) manter o helicdéptero estabilizado.

6) informar o 12 socorrista quawdo em condigGes para o em
barque.

b. 12 Socorrista

1) auxiliar o comandante da aeronave nos procedimentos, a
tentando pricipalmente aos instrumentos de performance da aeronave.

2) sinalizar para o inicio da aproximag3do mediante ordem
do comandante da aeromnave.

c) Pessoal a embarcar
1) aguardar sinalizag3@o para aproximar+se.
2) n3o aproximar-se em grupo, fazendo-o0 pessoa a pessoa.

3) evitar movimentos bruscos ao pisar no trem de pouso



(esquis) para o embarque.

4) interromper a aproximagdo e afastar-se imediatamenteca

so receba sinais da tripulagdo nesse sentido ou se observar qual

gquer anormalidade no aparelho.
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O RAPEL é o procedimento de descida executado por homens, a
través de cabos, partindo de um helicbptero, para locais cujas ca
racteristicas impegam a aproximag¢@o do aparelho para pouso ou voo
pairado préximo ao solo.

2. EMPREGO

Numa operacio de salvamento, poderd ser utilizado para atin
gir locais de diffcil acesso, tais como: descida na selva, para a
bertura de clareiras ou resgate, encosta de montanhas, vales, escar
pas, etc,

Esse procedimento & indicado 4pénas para o pessoal que tem
conhecimento de suas técnicas, pois sua eficiéncia depende da opera

cionalidade de quem o utiliza.

1) avaliar condigbes técnicas e meteorolbégicas da drea de

operacio:



2) realizar vdo pairado sobre a Adrea de desembarque e che
car poténcia da aeronave, aproado com O Ventoj

3) determinar langamento de cabosj

4) manter o helicbébptero em condigbes estabilizadas, procy
rando manter uma referdncia no solo, a fim de se orientar sobre o
ponto de desembarquej

5) verificar com &2 socorrista se as pontas dos cabos tg
cam o solo sem sobras excessivas;

6) atentar para oscilagdes laterais no apare%ho e a ten
déncia de ganhar altura a medida que O Peso é aliviado no desembag
que;j

7) determinar o inicio do desembarque;

8) determinar o corte dos cabos em caso de pane que justi

fique o procedimento.

b. 208 Pilotio
1) auxiliar o comandante da aeronave;j

2) checar instrumentos de performance do helicéptero.

c. 12 Socorrista

1) realizar a amarragdo dos cabos;

‘2? deitar-se no piso do aparelho, munido de facdo ou ali
cate corta cabos; para casos de emergéncias;

3) manter condigdes de comunicagdo interna com O 19 piloto;

4) auxiliar o 12 piloto orientando-o quanto ao posiciona-
mento na vertical do ponto de desembarquej;

5) langar cabos mediante autorizagdio, checando a situagao
das extremidades que devem tocar o solo sem sobras excessivas}

6) orientar o desembarque quando autorizado pelo 12piloto;

7) observar a descida mantendo o 12 piloto informado da
posicdo dos homens nos cabos;

8) efetuar o corte dos cabos em caso de emergéncia, se dg
terminado pelo 12 piloto;

9) recolher os cabos imediatamente apbs a liberacdo dando

ciéncia ao 19 piloto.

d. Tripulantes a desembarcar (2¢ e 32 Socorristas)
1) colocar a cadeira japonesa ou cinto freseg com mosquge

tdio e freio de seguranga tipo "8";



2) calgar luvas;

3) posicionar-se na aeronave conforme a situag@o e oriep
tagcdo do 19 socorristaj

4) passar o cabo pelo freio de seguranga e conectar mos
quetd@ao na peca "8" e cintoj

5) mediante ordem posicionar-se no esqui do helicbptero,
com a frente voltada para o aparelho e iniciar rotagie para trids em
torno do esqui, evitando movimentos bruscos, apoiando 0s pés no es
qui, distendendo as pernas, liberando o cabo até que consiga visug
lizar o esqui acima de sua cabega. A partir dai inicia-se a descida;

6) iniciada a descida, controlar a velocidade adequadamen
te, atentando para a posigdo da ponta do cabo em relagdo ao soloj;

7) procurar realizar a descida no menor tempo possivel den
tro dos limites de seguranga, para que o helicdéptero permanega no
pairado o menor tempo possivel. A frenagem deverd ser feita suave
mente, evitando movimentos bruscos;

8) quando utilizados dois cabos executar descida simultd
nea em ambas para evitar desbalanceamento na aeronave, facilitando o
pairado;

9) no solo, procurar liberar o cabo o mais réapido possi
vel, sinalizando ao 12 socorrista, fazendo o sinal de "positivo" com

os bragos distendidos.
4. EVLIAR

a. realizag3o da manobra com alturas inferiores a 7 m ou su
periores a 30 m;

b. o posicionamento de mais de-um homem no mesmo cabo duran
te a descida, o que poderid acarretar choques inadvertidos;

c. variag3o de altura da aeronave mudando o posicionamento: da
ponta do cabo em relag3o ao solo;

d. correcdes bruscas de atitude do helicéptero.
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5. EMERGENCIAS

Se duramte a descida ocorrer o travamento do cabo, (né, des
fiamento, etc...) o procedimento correto serd o seguinte:

a. mido direita mantemdo o cabo na situa¢do de freio;

b. mZo esquerda sobre a cabega, olhando para cima;

c. aguardar as providéncias da tripulacgdo.

No caso de ocorrer a perda de poténcia do motor do helicépte
ro ou outra pane qualquer que ponha em risco a seguranca da aerong
ve, o piloto comandarid "CORTAR CABOS", mesmo que Existam elementos
descendo pelos mesmes. Para isso, o 12 socorrista deveré& ter sempre

em seu poder, um facdo.

6. GCABO DE RAPEL

O cabo ideal para o rapel, & o cabo de salvamento, por ser
flexivel, de comprimento aproximado de 100 metros, ( 50 metros para

cada lado ). O diametro deverd ser de aproximadamente 12 mm.



_én-—

No piso do helicbéptero deverdao existir vérias argolas de amag

ragio de carga. Deverdo ser usadas, no minimo, quatro delas para ca

da lado do cabo.




8. ASSENIOS DE RAPEL

a. Cadeira japoneza

Usado tanto pelo socorrista como pelas vitimas para sua

sustentagdo, & confortdvel e bastante seguroy

b. Cinto de seguranca

E um cinto altamente vers&til, destinado acpermitir ao sg
corrista executar trabalhos em alturas, com integral seguranga, c¢gQ

mo também possibilitar rdpidas descidas, com o emprego da pega "8".

—_— —_— ——
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a. cabo e. capacete

b. mosquetdo f. cabo solteiro para confecgédo

c. pega "8" do assento

d. par de luvas g. cinto de seguranga

TIRANTE DE NYLON
ACOLCHOADO DE COURO

MEIA ARGOLA
ARGOLA COM PASSADOR
FIVELA RETANGULAR DUPLA
PRESILHA

EXTENSAO - FIXA
MOSQUETAD COM PASSADOR RETANGULAR
‘TLHOS PARA- SUPORTES DE FERRAMENTAS
PASSADOR DE COURD
COSTURA PADRAO NASA
EXTENSAO MOVEL
PECA OITO

BOLSA DE LONA

LUVA DE RASPA

MOSQUETAQ
CABC? DE SALVAWENTO

Gl i

10. FRASEOLOGIA

Par i Pt Py e

Conforme pégina 41.
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€olocacao do cabo no freio "8"

Colocecao do cabo no mosguetao.

Obs: O cabo passa pelc lado oposto
X a travér '



- MAC-GUIRE
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XI- MAC

Mac-guire é o nome de um transporte, de 1 ou 2 pessoas, Sug
pensas por cabos, feito em helicéptero que se constitui de um cabo
de salvamento ou-similar com o comprimento de 30 a 60 m, amarrado
no piso ou colocade com argolas. Em cada lado da extremidade dos
cabos faz-se duas azelhas pequenas para transporte do pessoal, mnor
malmente nas azelhas coloca-se um mosquetdo em cada extremidade,
sendo os cabos langados a pessoa que seré resgatada, em locais que
impecam a aproximagdo normal do helicéptero.

Possui o nome do militar americano que o idealizou (Sargento

Mac-guire).
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2. EMPREGO

[ e b e

0 mac-guire é comumente empregado quando se faz necessario
a retirada imediata e o guincho foi considerado VAGAROSO ou ndo eg
td a disposigdo.

Sua utilizacdo deve ser condicionada & distdncia.a ser VOADA,
que deve ser pequena, em virtude do tempoc médio que uméﬂpessoa pode
ser transportada nesse tipo de artefato. Esse tempo varia-em torno

de 30 minutos.

4
E
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3. CONSIDERAGCOES

a. 0 mac-guire ndo requer treinamento pois o homem apenas
deixa-se transportar;

b. Deveréd se atentar para as condig¢des fisicas do individuo
a ser transportado;

c. 0 22 socorrista deverd orientar o socorrista quanto a cgQ
locag3o do cinto e a fixagdo no cabo de salvamento; ’

d. O transporte de dois homens simultaneamente em cabos . mac
guire, estes deverdo viajar com as mdos segurando um 0 anfebra;o do
outro a fim de evitar o giro em torno de si mesmo e o possivel en

trelagamento dos cabosj -

I~
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e. Quando o transporte for individual além das duas extremi

dades serem langadas ao homem, com &8 azelhas prontas e um mosque
tio, langa-se também junto um assento suigo promto (é somente ves
%l ) I

f. 0 homem apbs a cafda do solo deverd cruzar OS bragos a
frente do gérax, fechar os olhos, para evitar uma possivel desorien
tac3o causada pelo giro. Esse giro serd apenas no inicio, e apbs a
estabilizacdo, o homem abrird os olhos assim permanecendo até o fi
nal do transporte;j

g. Posicionar-se na vertical do helicdptero ficando frente a

frente com O companheiro, segurando 0S tirantes com as duas maos e

verificando se os cabos. nio estdo trangades;



g

h. Durante o trafego, caso se inicie movimentos de giro, ob

servar a tendéncia do mesmo e efetuar o seguinte procedimento:
O elemento que estiver no lado intermno do giro, deveré
fechar as pernas, colocando o brago ao longo do corpo e o elemento
que estiver no lado externo, deverd abrir o brago e as pernas cessan

do esses movimentos assim que for corrigido o giro.

4. PROCEDIMENTOS

a. Comandante da aeronave (12 Piloto)

1) observar condigdes meteorolbgicas e situagdo de obsti
culos na &rea de operacgdo;

2) efetuar vdo pairado acima dos obstadculos e verificar
condigdes da aeronave, considerando o aumento de peso durante a opg
racao;

3) determinar o lancamento dos cabos;

4) decolar na vertical conforme orientagdo do 12 socorris
ta, até que o pessoal trasladado atinja altura de seguranga, livranp

An Aakhetirnlac { anrnavimadamente 16580 m acima dn fp.'r'rr—!nn):



5) utilizar velocidade que minimize oscilagdes (aproxima
damente 60 nés);

6) efetuar aproximagio para o local de desembarque com pe
quena razdo de descida, livrando obsticulos;

7) iniciar descida suave na vertical quando certo que os
homens encontrem-se na posigdo adequada, conforme informagdes do
12 socorrista;

8) manobrar o helicéptero de maneira a colocdr os homens
suavemente no solo;

9) aguardar recolhimento dos cabos para novo deélocamento;

10) determinar o corte dos cabos em situag3o da emergéncia
da aeronave, conforme o caso, pois & preferivel quebrar a perna, do

que explodir junto com o helicdptero.

b. 22 Piloto
1) auxiliar o comandante da aeronave nos procedimentos,ng
tadamente na verificagdo dos instrumentos de performance do aparetho;

2) executar a fonia operacional adequada ao caso.

c. 12 Socorrista

1) iniciada a operagd@o, com portas removidas, deitar-se
no piso traseiro da aeronave de maneira a poder observar a situagido
gob o helicédptero;

2) manter condic¢BSes de comunicacdo interna com o comandan
te da aeronave e fazer amarracdo dos cabos no piso da aeronave, cuil
dando para que as duas extremidades tenham tamanhos iguails;

3) mediante autorizagd3o do comandante da aeronave langar
cabos, jéd com azelhas prontas e um cinto para a pessoa resgatada.

determinar a descida . do 292 socorrista por um dos
cabos, usando rapel (se necessdrio);

4) orientar o comandante da aeronave para inicio-.do ica

mento assim que obtiver o sinal correspondente do pessoal a ser trasg

ladado;

5) manter contato visual durante todo o traslado, infor
mando situacdo de obstdculos, principalmente na decolagem e pouso;
6) realizar o recolher dos cabos assim que liberados, cien

tificando o comandante da aeromnave quando pronto para novo desloca

mento:
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7) Manter fac3@o ou alicate corta cabos em condigbes para corte
dos cabos mediante ordem do comandante da aeronave em caso de pane.

d. 2° Socorristd

1) Realizar descida pelo rapel, utilizando um dos cabos;

2) Chegar e instalar o equipamento prdprio e na pessoa a
ser resgatada.

3) Posicionar-se na vertical do aparelho verificando se
os cabos nd3o estdo trangados; i

4) Sinalizar ao 1° socorrista quando pronto, Eﬁzendo o
sinal de positivo;

5) Oﬁservar tendéncia de giro no deslocamento e proceder
adequadamente (conforme item 3.h.);

6) Finalizando o traslado, liberar cabos o mais répido pog

sivel, sinalizando ao 192 socorrista para o recolhimento.
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5. EVIIAR

a. utilizagdo da técnica por tempo prolongado;
b. cabos maiores que 60 m e menores que 30 mj;

c. manobras bruscas durante a operagido.

a. comprimento - 30 a 60 m em cada extremidade do helicéptero;

b. didmetro - 12 nmm;
c. amarragdo - piso do helicbéptero ou argolas;
d. material - cabo de salvamento ou similar em nylon com rge

sisténcia minima 600 Kg.

7. AMARRAGZQ

B Bt Bt et 5t b

A amarrac3o do cabo Mac-Guire no helicOptero se faz conforme

a figura.

T

(e
o

"y




8. FRASEOLOGIA

A fraseologia a ser empregada & o seguinte:

no pairado.

de

b.

langar cabo (s)
cabo (s) recolhido (s)
para cima

para baixo

para a direita

para a esquerda
para frente

para tréas

mantenha

para igamento
homens fora do solo
livre decolagem

homens no solo

livre arremetida

i Sl e N PR .m.mmm.n-..-um“m:wj

R

ST

para as

g

operagdes



Técnica utilizada para o embarque de pessoas a partir de lo
cais cujas caracteristicas f{sicas impeg¢am a aproximagao normal da
aeronave, através de escada confeccionada em cordas e tubos de me
tal ou madeira.

2. QBSERVAGAQ

A utilizac3o da técnica restringe-se a situagbes revestidas'
de urgéncia e o pessoal a embarcar necessita preparo fisico, recg

menda-se este resgate somente para bombeiros.

Deve-se evitar escadas com comprimentos superior a 16 m.



3. EROCEDIMENTOS

a. Comandante da aeronave (19 Piloto)

1) avaliar condigBes metereolbgicas e obstéculos na
drea do embarque;

2) orientar os participantes;

3) efetuar vdo pairado sobre a adrea de embarque;

4) avaliar condigdes de performance da aeronave e con
siderar o aumento de peso apds o embarque;

5) determinar o lancamento de escadas;

6) procurar manter a aeronave estabilizada para ndo di
ficultar a tarefa de subida pelas escadas;

7) determinar o recolhimento das escadas apbés o embag
que;

8) caso necessdria a arremetida, considerar que a &scCg
da estard sujeita a carga maior do que aquela para a qual foi cong
truidaj

G) determinar o ‘corte dos cabos de amarracdo em caso

de emergéncia que justifique o procedimento.

b. 29 Piloto
1) auxiliar o .comandante da aeronave, atentando princi

palmente aos instrumentos de performance da aeronave.

c. l° Socorrista
1) deitar-se no piso do helicdéptero de maneira a poder
observar o solo e manter condigdes de comunicagdo interna com O ¢€Q

mandante da aeronavej

2) orientar o comandante da aeronave quanto a posigdo
ideal para langamento das escadas;
3) mediante autorizacgdo -do comandante da aeronave lan.

gcar as escadas;

4) sinalizar ao pessoal em terra para o inficio da subi

5) manter o comandante da aeronave informado da posi

¢do das pessoas nas escadas;
6) manter-se em condigdes de realizar o corte das amar
ragdes mediante ordem do comandante da aeronave em caso de emergén

clasz
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1. DEFINIGAQ

Consiste na utilizac3o de egquipamento conieccionado com ced
bos e metal que preso ao gancho do helicédptero em vdo adquire a
forma que lhe deu o nome.

Destinado ao transporte em emergéncia de grupos de pessoas a
partir de locais -4inacessiveis & aeronave, € utilizado em operagdes
de resgate em calamidades, salvamento aquédtico ou salvamento em al
tura.

2. PROCEDIMENTOS

a. Comandante da aeronave, 22 piloto e 12 socorrista
1) os mesmos procedimentos previstos para o traslado lNac
guire.
b. 29 socorrista
1) do interior do equipamento, sinalizar adequadamente ao
ke Bocorrista;
2) orientar o embarque e desembarque duv pessoal a ser rge

movido;



3) Coibir movimentos bruscos no interior do equipamento.

3. EVIIAR
a. Prolongamento desnecessédrios do vdo, procurando agilizarao
miximo o desembarque em local de segurangaj
b. A realizag@o de manobras bruscas com a aeronave durante o

transporte, minimizando a possibilidade de péndulo.

4. QOBSERVACOES
a. A cesta ou puga para ser empregado no salvamento em altu
ra deve ser confeccionado em material leve e resistente e de tama
nho a poder resgatar de 3 a 5 pessoas de cada vez; -
b. O puga ou cesta deve ser fixado no helicéptero em seu gan
cho de carga, através de um cabo de sustentacgdo, sendo_este fixado

a cesta por meio de um distorcedor;

c. A aeronave deve se posicionar numa altura que a cesta ou

puca fique préximo ao solo, permitindo desta forma o embarque dos

bombeiros.

bpés o embarque dos bombeiros na cesta ou puga, O helicépte

ro deslocar-se-a4 até o ponto onde se encontram as vitimas;
d. Para os casos de vitimas retidas em terragos a cesta pode
descer até o ponto de perigo sendo que na situacd@o de vitimas retl

das em janelas ou parapeitos, deve ser empregado um cabo de ligagdo
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com o5 individuos a serem resgatados;

€. Ao chegar préximo ao local onde as vitimas se encontram,
através do megafone os bombeiros devem orienti-las quanto da aprp
ximagdo dos mesmos. Caso seja necessdria a utilizagdo do cabo de 1j
gagdo o mesmo deverd ser langado para que as vitimas mantenham a
cesta proxima a janela até o desembarque dos bombeiros;

f. Assim que a cesta ou puga estiver posicionado préximo ao

[

local, um dos bombeiros passa para o ponto onde se encontram as v
timas controlando a situa¢3o e mantendo contato constante com o bom
beiro que ficou na cesta ou puga;

g. De acordo com a ﬁossibilidade de carga da cesta e do heli
cébptero as vitimas ser3o colocadas em seu interior.

Apés o embarque da vitima na aeronave, a mesma deslocar-se-4
para o ponto de salvamento conduzindo as vitimas e um bombeiro guar
necendo as mesmas.

5. [ERASEQLOGIA
Conforme padrdes j& vistos na pagina _0Q8 ; orientando-se o

piloto quanto a localizagdo do resgatedoe do socorrista.
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XIV- GUINCHO

0 guincho de resgate & usado para o salvamento de pessoas ou
carga, quando um pouso nioc pode ser efetuado. Os tipos.de resgate
que usualmente exigem o uso do guincho sdo:

1) Resgates em florestas ou Areas obstruidas;

2) Resgates na Aaguaj;

3) Resgate em botes ou embarcacdes onde o pouso néo possa

ser realizado.

E o meio ideal para os trabalhos de salvamento, pois permite

levar a vitima para dentro da aeronave e prestar-lhe os 192 socorros.



2. GENERALLDADES

Dois sistemas de guincho podem ser utilizados no helicéptero:
o sistema do Guincho de Resgate de adaptagdo interna e o sistema do
Guincho de Resgate de adaptag@io externa. Os dois sistemas sdo semg

lhantes no emprego, mas diferentes quanto as caracteristicas de mag

—

nuteng3o, de pot@ncia para salvamento e suas adaptagdes dependem do
tipo do helicéptero.

3. DESCRIGAO DO GUINGHO DE_RESGATE DE ADAPTACAQ INTERNA UTILI-

F Bt Bt

—

ZADO PELA FAB (GUINCHO DE ALTA PERFORMANCE)

furiep by

0 conjunto do guincho de resgate consiste de uma coluna veg
tical (disposta da estrutura do piso ao teto da cabine), um bracgo
mecinico e um guincho, operados eletricamente., Este conjunto pode
ser instalado em quatro posigOes na cabine de carga/passageiros.

0 sistema do guincho de resgate possul uma capacidade méxi-
ma para sua operagdo de 268 Kg de carga. A velocidade do cabo é vga
riidvel, sendo reduzida a 23 m/min quando o cabo estiver de 3 a
3,5 m de sua posicd3o "em cima'", e menos de 4 m/min quando estiver
a 33 cm desta mesma posig3o. A extensdo do cabo é de 85 m,

0 prato (que serve de base) e o brago de reagdo possibilitam
que o0 coniupto do guincho seja instalado em qualquer das quétro PO
sig¢des ji& mencionadas. Um atuador rotativo estd incluido no conjun
to a fim de proporcionar o movimento de abertura ou de recolhimento
do braco no interior da cabine.

0 guincho de resgate pode ser operado por dois comandos, ou
seja, por um controle pendente ou por meio de um switch de controle,
este localizado na alavanca direita do comando ciclico (comando do
12 piloto).

0 controle do piloto proporcioma o movimento de abertura ou
recolhimento do brago do guincho e a descida ou subida do cabo, a
1ém de ter prioridade sobre o controle pendente operado pelo opera-
dor do guincho. Quanto ao movimento do cabo, o controle do piloto
permite uma sé velocidade de subida ou descida.

0 controle pendente usado pelo operador do guincho (12 socor
rista) possui os seguintes switches (controles):

- um switch de velocidade do cabo, centralizado por agdo de
mola, e que prové o controle variadvel da velocidade do cabo;

um switch do tipo gatilho, que possibilita a intercomunicga
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¢330 do operador com as demais tripulantes;
- um switch de comando do brago do guincho;
- uma luz de aviso do limite do cabo e

- uma luz de aviso de temperatura.

0 conjunto do brago inclui uma polia de tragdo, switch du
plos de limites do cabo (posigio em cima) e um guia do cabo. A ex
tremidade do brago possui um movimento de 60 graus em torno do eixo
do conjunto, isto &, 30 graus para cada lado do centro:‘

A polia de tragdo, operada eletricamente e localizada na ex
tremidade do brago mecanico, auxilia no baixamento do cabo e previ-
ne uma interfer@ncia no mesmo quando esti sendo baixado.

Uma guilhotina de corte, empregando uma carga balistica, pog
sibilita o corte do cabo, liberando-o do helicbéptero em caso de e
mergéncia. O comando do corte & eletricamente dado por qualquer dos
switches de comando, protegidos contra acionamento inadvertido, 1lpg
calizados no painel de controle do guincho e em um painel no pedegs
tal, na cabine.

A energia para o guincho e seus componentes & de 28 vdc.

0 circuito é protegido pelos corta-circuito "Hoist Cable Cut",
"Hoist Coné? e“Hoist Pur", localizada no console do teto. A tomada
elétrica para o sistema do guincho estd localizada no teto da cabi
ne, acima da protegdo achstica.

O painel de controle do guinche contém um indicador de tempo
de funcionamento, uma luz (azul) indicadora de energia elétrica no
guincho, um switch seletor de velocidade do cabo (high speed - 85 m/

min; low speed - 42 m/min) e um switch de comando de corte do cabo.

Cuidado: o corta-circuito ™Cable Cut" n3o atua sobre o swi
Sk Bt 33 Bd Bed Bl Bt

tch de controle do operador do guincho.

a. Procedimentos para a operacdo:
Bl Jed Bl B Bd B Bl Bd Bed Bed B Bnd Ped B B e s e Sk
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1) Antes de vdo
a) Verificar o nivel de 6leo do guincho (motor) e do

braco mecénico (meio do wvisor);
b) Conectar uma fonte de forca externa;

c) Comprimir os corta-circuitos do sistema do guincho



no console do teto. A luz azul indicadora de energia e o ventilador
devem estar operantes;

d) Usando o switch de comando do brago, no controle pen
dente, movimente o brago para fora, para dentro e novamente para fo
ra a fim de efetuar o teste de operagdo do guincho;

e) Usando o comando do piloto, movimente o brago para
dentro e para fora, deixando nesta posicdo;

Nota: um tripulante deve andar com o cabo e o gancho, '
afastando-o do helicéptero durante os seguintes testes do guincho:

f) Colocar o switch seletor de velocidade do cabo, no
painel de controle, na posigZo "Higt speed";

g) Usando o comando do piloto, desga o cabo do guincho
na mdxima velocidade ao tempo em que a luz de aviso do controle per
manecer apagada;

h) Usando o comando do piloto, recolha o cabo e obser
ve a desaceleragdo deste quando a luz de aviso acende;

Nota: se n3do ocorrer a desaceleracio, observe a voltg
gem da fonte externa.

i) Durante o recolhimento do cabo, levantar o brago ga
tuador do switch limite da posicio "em cima'", verificando se o guin
cho para quéndo os switches atuam;

j) Continuar a recolher o cabo e observar se o mesmo de
sacelera quando o gancho estada de 30 a 45 cm da extremidade do bra
Coj

1) Repetir os passos de "F" a "I" usando o controle pen
dente. Verificar se a velocidade do cabo pode ser regulada pelo con
trole pendente de 0 a 85 m/min. quando o cabo & descido além do 1ji
mite de precaugao de 3,5 m;

m) Posicionar o switch seletor de velocidade no painel
de contrcole, na posigao "Low speed" e repetir os passos de "F" a
I'IJH;

n) Recolher todo o cabo e movimentar o braco do guin
cho para a posig3o recolhida.

2) Durante
2L

et i P
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e
Perigo: qualquer tripulante que n3o esteja em seu as

sento e esteja préximo & porta aberta do compartimento de carga, de

ve estar seguro com um suspensdrio de artilheiro (rabo de macaco).



a) Porta: abrir completamente e travar;

b) Guarda do switch de comando da guilhotina ( opera
dor) baixada e seguraj

c¢) Painel do interfone do operador do guincho: Hot
Mic;

Perigo: toda a operagdo do guincho serd feita em coog
denacdo com o piloto. As situagdes da operagdo deverd@o ser continug
mente reportadas.

'd) Comprimir os corta-circuitos do sistema do guincho'
no console do teto. A luz azul indicadora de energia e o ventilador
devem estar operantes;

e) Posicionar o-switch seletor de velocidade no painel
de controle, na posicdo "Higt speed" ou "Low speed” conforme o desg
jado;

f) Apés o piloto ter estabilizado o vbéo pairado sobre
o local desejado, atuar no switch de comando do brago mecénico, lg
vando-o & posigdo "OUT" de forma a movimentar o brago para fora do
helicéptero; -

g) Posicionar o switch de velocidade do cabo (no con
trole pendente) na posigdo “DOWN", a fim de baixar o cabo. Ajustar
a velocidade de descida através da posigdo do switch de wvelocidade
do cabo;

h) Observar a luz de aviso no console do controle pen
dente. A luz deve apagar quando for baixado de 3 a 3,5 m de cabo;

Perigo: atentar em descarregar a energia estdtica do
gancho antes de levd-lo & pessoa que serd resgatada.

i) Posicionar o s*itch de velocidade do cabo na posi
¢do "UP". Ajustar a velocidade de subida;

j) Observar a luz de aviso no controle pendente. A luz

deve acender quando o cabo estiver de 3 a 3,5 m de sua posicédo em

cima "
Nota: quando a luz de aviso acender deverd ser observa
da a desaceleragdo do cabo.
1) Posicionar o switch de comando do brago mecénico na
posicdo "in", recolhedo o guincho.

m) Puxe os corta-circuitos do sistema do guincho.
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da nos Ultimos 6 méses;

3) Um aviso deverd ser fixado na caixa de controle, em 1lu
gar visivel e deverd conter "Somente pessoal habilitado deverd ope
rar o guincﬁc durante igamento de vidas";

4) 0 corta-circuito da guilhotina ndo controla o controle
de corte do corpo do guinchoj

5) Prioritariamente para atuar '"no salvamentoﬂ. estando o
guincho estocado, na manutengdo ou novo, deverd ser instalado na
aeronave e um ou mais levantamentos, com todo o comprimento, deveré
ser feito, usando uma carga inerte de 114 para 136 Kg;

6) Quando o guincho estd instalado no lado esquerdo da ae

ronave., a chave dos pilotos opera em reverso.




GUINCHO DE_RESGAIE DE ALTA PEREQRMANCE
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~ 4. DESCRLGAQ DO GUINGHO DE RESGATE
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> Este guincho foi aprovado para carregar 136 Kg, carregado 3
: vezes consecutivamente (todo até em baixo e em cima), descansando
30 segundos depois de cada vez. Os 3 ciclos podem ser repetidos em
intervalos de 40 min; se a carga ou o comprimento do cabo por Ig
duzido, entdo o n? de ciclos pode ser aumentado por ex.: com 91 Kg
de carga, e 15 m de comprimento de cabo. O guincho é capacitado pa
ra operagdo continua.

0 equipamento do guincho, consiste na montagem do controledo
- ciclo do piloto, painel de controle mestre, disposigdo estrutural,’
suportes do guincho, montagem das operagdes.

0 guincho possui 40 m de cabo.

b R P
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Existe umisterruptor de 'corte do cabo", protegido por uma co
bertura protetora de mola que opera uma '"guilhotina" elétrica para
cortar o cabo no caso dele emperrar.

Os controles do guincho podem ser instalados no manche do
co-piloto. Normalmente, entretanto eles sdo colocados no manche do
piloto.

O controle do 12 socorrista é um controle conectado ao plu
gue do tinel de controle vertical por um cabo em espiral: 0 interryu
ptor de sobe/desliga/desse do manche e deixado na posigao 'desliga'".

A montagem da transmissdo e do motor sdo #nidades seladas e
ndo requerem lubrificagdo ou ajustes.

Um freio de emergéncia eletromecd@nico nd3o permite a descida
de carga dentro da capacidade do guincho. Ele funciona automatica
mente quando o guincho estd parado em qualquer posigdo (UP,OFF,DOWN),
mesmo quando ocorre falta de energia. A montagem do freio ndo re
quer manutencdo.

0 guincho de livre giro € equipado com um protetor de segu
ranga e um para-choque de borracha eletro-absorvente.

Um interruptor de limite previne falta além dos trés dltimos
enrolamentos do cabo.

0 cabo de ago inoxiddvel tem 0,32 cm de didmetro e & desenha
do para uma forga de parada de 862 Kg,.

0 acréscimo de peso com o equipamento instalado completa -
mente é de 20 Kg.

Procedimentos de vdo estd3o contidos no suplemento do manual

de vdo.
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5. PROCEDIMENIOS

a. Comandante da aeronave
1) Consultar o suplemento correspondente do manual de vdo,
observando:
a) carga disponivel em fungdo do centro de gravidade da
aeronave;
b) disponibilidade do peso miximo de decolagem conside
rando o acréscimo apés o guinchamento;
¢) nidmero de igamentos permitidos;
d) velocidade limite de translagdo;
e) procedimentos de emergéncia.
2) Checar condigdes meteorolégicas e area para a operacdo;
3) Verificar condigdes de performance do helicéptero;
L) Orientar tripulantes;
5) Checar funcionamento do sistema de guinchoj
6) Efetuar vbo pairado acima do local do guichamento. con
forme orientacdo do 12 socorristaj
7) Certificar-se que o botdo "GANCHO" no console n3o este
ja pressionadoj
8) pressiomar o botédo "GUINCHO" no console de comando.
9) autorizar o inicio da operagdo ao 1l¢ socorrista (opera
dor do guincho);
10) Aguardar igamento e colocagdo a bordo da pessoa Tesga-
tada para inicio de movo deslocamento;
11) Em situacdo de emergéncia, aclonar protetor articulado

que comanda o botdo de acionamento do cortador pirotécnico do cabo.

b. 22 Piloto
1) Auxiliar o comandante da aeronave durante a manobraj

2) Checar instrumentos de performance da aeronave.

c. 12 Socorrista
1) Utilizar cinto de seguranca tipo "rabo de macaco";

2) Manter condigoes de comunicagao interna com o comandan

te da aercnave;

3) abrir porta deslizante e informar quanto ao posiciona-

mento da aeronave mna vertical do ponto de igamento;



4) Liberar trava e colocar equipamento em posigao para ©
guinchamento;

5) Iniciar a operagao utilizando-se do interruptor do pu
nho de comando do guinchoj; "

6) Completado o igamento, embarcar a pessoa liberando a
trava e girando o equipamento éem diregao a cabine;

7) Informar o comandante da aeronave para deslocamento ou

novo ilgamento.

c. 22 Socorrista

1) Se necessario,, colocar o banco suigo ou cinto especial
com mosquetgo para a descida, luvas e equipamentos de prote;ﬁo;

2) Posicionar-se mna aeronave conforme orientagao do le
socorrista para inicio da descidaj;

3) No solo, verificar situagao da vitima, colocar-lhe o
equipamento, certificando-se do adegquado posicionamento;

4) Sinalizar ao 12 socorrista quando emcondigoes de iga

mento.

6. EVITAR

et o i a

a. Ultrapassar limitagoes operacionais do equipamento;
b. Deslocamento com carga fora ou cabo desenroladoj;

c. Iniciar igamento sem previa verificagao de potencia.
7. ERASEOLOGLA

a. Informagoes dadas pelo 1@ socorrista sobre a posigao do

guincho:

- GUIN&HO FORA

- CRUZANDO ESQUI

- METADE DO CURSO

- PROXIMO AO SOLO

- CARGA PRESA OU CARGA SOLTA

- FORA DO SOLO

- METADE DO CURSO

- CRUZANDO ESQUI

- LIVRE DECOLAGEM

- LIVRE ARREMETIDA



piloto,
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No voo pairado, devem ser dadas informagoes continuas ao
fim de posicionar e manter a aeronave sobre o alvo:

- PARA CIMA

- PARA BAIXO

- PARA DIREITA

- PARA ESQUERDA

- PARA FRENTE

- PARA TRAS

- MANTENHA

- LIVRE ARREMETIDA

E

b e s

e
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8. OBSERVACOES

s

O-guincho permite a remogdo de vitimas através de

que sdo elevadas até o helicéptero, permitindo um rédpido

ro as vitimas.

macas,

socor
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Técnica de salvamento com helicéptero, que utiliza o guincho
de resgate, quando o pouso nao pode ser efetuado e nao se pode per
der tempo para realizar o pairado sobre a vitima.

0 Kapoff foi idealizado por um militar europeu, sendo um
aperfeigoamento do uso do guincho, diminuindo o tempo pa;a resgate
da vitima, porém expde o socorrista a maiores riscos, pois © guin

cho é baixado a medida que se aproxima da pessoa a ser socorrida.
2. PROCEDIMENTOS:

Devem ser observados os mesmoOs procedimentos prescritos Dpa

ra o uso do guincho. (ver guincho, item 5)

3. DESCRIGAO DO CIRCUITO PADRAQ (IGAMENTO SIMPLES, DUPLO E DU

s e i B s B B B B ot B B Bl Bl Bl PPy

PLO COM EXTENSAO)

a. CHEQUE DE_POTENCIA

0 piloto realizard pairado a 33 Mts, com © alvo na posi-
cio 1 hora. ‘Apds verificada a potencia disponivel, o operador do
guincho checard se o homem de resgate (22 Socorrista) estd correta
mente conectado. Neste caso, informara: "HOMEM DE RESGATE CHECADQ".

A aeronave prossegue , entao, em aproximagao de grande
dangulo, para pouso no local de treinamento.

b. AROS, DEGOLAGEM
PILOTO - MANUAL ON
BREAKS PRESSIONADOS
TEMPERATURAS E PRESSOES - NORMAIS
COMBUSTIVEIS - SUFICIENTE
19 SOCORRISTA - CHEQUE COMPLETO. TEMOS ESTROPO E 20  §0-
CORRISTA CONECTADOS PARA ICAMENTO DUPLO'

SECO....(0ou o que for utilizado).

i b At s e Bl e et Sl Bt Bl 38

PILOTO - PERNA DO VENTO

19 SOCORRISTA - PERNA DO VENTO
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d. ATINGINDO "1 HORA"
PILOTO - ALVO AVISTADO QU NAO VISTO (Se "nao visto" ,
avisar quando "alvo avistado").
12 SOCORRISTA - ALVO AVISTADO OU NAO VISTO (Se "nao vis
"

to", responder quando o piloto informar'

"alvo avistado").

unidade pars salvamento padrao é em metros. Tal varig
gao permite ao operador do guincho adequar velocidade e distancia’
do alvo, de modo a fornecer informacoes numa frequencia que, apés
alguns treinamentos, todos se acostumarao.
12 SOCORRISTA (operador do guincho):
NO EIX0, 100, DESCENDO
A FRENTE, 80, DESCENDO
A FRENTE, 60, DESCENDO
A FRENTE, 40, ALTURA BOA, BAIXANDO GUINCHO
(esta expressao significa por o guincho pa
ra fora e baixar o cabo pelo switch)
A FRENTE 30
A FRENTE 205 15, 10, 8, 65 5, 45 3; 2, 1,
MANTENHA.
f. No igamento simples, serd baixado o estropo vazio. 0 so-
brevivente serd igado t3o logo o tenha colocado.
No i;ameﬁto duplo, serd baixado o 22 socorrista e o es-
'

tropo vazic. Se necessdrio, o socorrista usard a extens3o; deste

modo, terd maior liberdade de movimento no solo.




g Eomégho
Em todos os igamentos, serda informado ao piloto o anda

mento da situagdo no solo. Exemplificando-se:
OPERADOR DO GUINCHO - SOCORRISTA
FAZENDO O CHEQUE (O0U TRABALHANDO '
COM O SOBREVIVENTE)
COLOCANDO O ESTROPO
SOCORRISTA CONECTADO
ESTAO PRONTOS.

Estas informagoes serao intercaladas com aq;elas necessi
rias ao correto posicionamento do helicbptero.

Se, no local onde se encontra 0 sobrevivente, mnao for
possivel ao gsocorrista conectar, ambos serdo deslocados para uma
drea livre e o socorrista irid na extensdo (ficarad abaixo do sobre
vivente). Neste caso:

QPERADOR DO GUINCHO - ESTAO PRONTOS

SOBREVIVENTIE FORA DO SOLO

ICANDO O SOCORRISTA

SOCORRISTA FORA DO SOLO

PARA UMA AREA LIVRE...(diregﬁo,dig
tincia e tendéncia até o ponto)
MANTENHA

BAIXANDO GUINCHO (significa descer
o cabo pelo switch)

SOCORRISTA NO SOLO

BAIXANDO GUINCHO

SOBREVIVENTE NO SOLO

SOCORRISTA RECONECTADO

ESTAQ PRONTOS

BARA_LGAMENTO

[ wrpar)

h. QUANDO_PRONTOS
OPERADOR DO GUINCHO - PARA CIMA
FORA DO SOLO
LIVRE DESCIDA NA VERTICAL, ICANDO
ALTURA BOA.

A partir deste ponto, O operador do guincho fornecerd in

formagdes complementares a fim de manter o piloto ciente da situa-

cdo. Por exemplo:



12 SOCORRISTA - 5 MTS DE CABO PARA RECOLHER
3 MTS DE CABO PARA RECOLHER

SOCORRISTA E SOBREVIVENTE NO ESQUI
CHEGANDO A PORTA

ESTAO VINDO A BORDO

HOMENS A BORDO

ICAMENTO COMPLETO, LIVRE ARREMETIDA.

-
o
(=]

BEEGQOES

1) As informagdes normalmente constardo de: DIRECAO, DIS
TANCIA E, se necessadrio, TENDENCIA. 3
EXEMPLO: A FRENTE 30 E A ESQUERDA
DIREGAO: A FRENTE
DISTANCIA: 30 (unidades) MTS
TENDENCIA: A ESQUERDA (normalmente & inserida a fim de g

fetuar corregdes no eixo desejado).

S B Bl B T

PARA TRAS 1 A DIREITA - o objetivo se encontra 1 uni
dade para trds e ligeiramente & direita.

A DIREITA 1 E PARA TRAS - objetivo 1 unidade a direi-
ta e ligeiramente atrids. Caso as distincias sejam iguais, ambas as

formas poderZo ser utilizadas.

[ard wief wr P}y

MANTENHA - cancela movimento horizontal.

ALTURA BOA - cancela movimento vertical.

E - usado para aplicar TENDENCIA.

DESCENDO - comegar ou recomeg¢ar uma descida.

NO EIX0 - cancela tendéncia lateral nos m ovimentos pa
ra frente e para trés.

SOMENTE - cancela tendéncia para frente e para triés,

quando em movimentos laterais.

OES_DE _EIXO, ALTURA E RAZAQ DE SUBIDA/DESGIDA

purpur buieaipar s e

A FRENTE 20 E A DIREITA

NO EIXO, A FRENTE 15

A ESQUERDA 15 E PARA TRAS
A ESQUERDA 10 SOMENTE

AUMENTA VELOCIDADE, cancelado por VELOCIDAEBOA

DIMINUA VELOCIDADE, cancelado por VELOCIDADE BOA
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ESTAMOS SUBINDO , cancelado por ALTURA BOA
ESTAMOS DESCENDO, cancelado por ALTURA BOA

SsuBAa 10,..8UBA 5...ALTURA BOA

DESCA...ALTURA BOA

Ao observar qualquer tendd&ncia de subida ou descida,o
operador do guincho (19 socorrista) informard "estamos subindo" ou
"estamos descendo", cancelado por "altura boa'. Se persistir tal
tendencia, informar "desga 5" ou "suba 5", também cancelada por
"altura boa". As informagoes de altura serao sempre dadas em metros.

Sempre que for necessdrio qualquer corregao imediata,
solicitar, por exemplo:

suBA 10...SUBA 5...ALTURA BOA.

Quanto a razao de subida/descida, utilizar:

AUMENTE RAZAO DE DESCIDA...RAZAO DE DESCIDA BOA

DIMINUA REZAO DE DESCIDA...REZAO DE DESCIDA BOA

AUMENTE/DIMINUA REZAO DE SUBIDA... RAZAO DE SUBIDA BOA

Sempre que for dar uma informagED e notar que a mesma
esté incorreta, utilizar o termo !CORRECAO". Exemplo:

A FRENTE 30...CORRECAO, A FRENTE 60

5) CORRECOES NO PAIRADO

Bk Bk d Bt B8 Bt B Bl Bl el Bt B Bk Bk Bt Bt

A DIREITA 1l...MANTENHA

A DIREITA 2...A DIREITA 1l...MANTENHA
A DIREITA 2 E PARA TRAS...A DIREITA 1 SOMENTE ...MANTENHA
A ESQUERDA 1 E A FRENTE...MANTENHA

No pairado, entre uma informagao e outra, pode ser uti

lizada a fraseologia nao padrao, sempre que necessdrio.

Parfer P e b art e b e el w PP e o Parpul et e e el )

em qualquer circuito utilizado é possivel o ingresso direto mna  a-
Furtury =St we R s e

proximacdo final, o que acarretard rapidez na execugdo. Neste caso,

normalmente o piloto manobrarid a aeronave e, a qualquer distdncia,

solicitarid "SUAS DIREGOES" ao operador do guincho. (12 Socorrista).
Desta forma, as orientacoes poderao ou nao comegar a partir de

100 unidades. Este procedimento poderd, ainda, ser utilizado em 4rea vestrita ,

carga exteruna, rapel, etc.
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neste e nos demais ca

m

Toda. a fraseologia anterior & utilizad
sos. Procuraremos apenas ressaltar as diferengas e complementos eg
pecificos de cada um.

YNO EIXOEIOO,DESCENDO" sera dado, j& que o circuito é maior.

A FRENTE 80

ALTURA BOA

BAIXANDO GUINCHO

A FRENTE 60

SUBIDA LIVRE

AUMENTE/DIMINUA RAZAO DE SUBIDA

RAZAO DE SUBIDA BOA (observar com rigor os sinais de mao do

homem de resgate - 22 Socorrista)

Quando o piloto informar 30 mts ou "ALTURA OPERACIONAL", re-
portar "ALTURA BOA". Esta serd a altura para trainamentos. Em situ
agoes reais, "ALTURA BOA" serd informada de 5 a 7 mts acima do

maior obstédculo.
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Espera-se que o presente trabalho sirva de base para a ativagao'
do servigo de salvamento com helicéptero, particularmente, a nivel
de SCI, que em diversas cidades do interior catarinense_podem con
tar com aeronaves de particulares, sendo mais um meio Jé salvamen-

to a disposigao da comunidade.

Hi necessidade dé treinamentos mensais, a fim de que pilotos e
equipe de resgate interem-se do '"modus operandi" a desenvolver, a-
gilizando o tempo resposta no atendimento dasocorrencias, assim cpo
mo agilizar os canais de comunicacao para o deslocamento da aeromng

ve com a equipe de resgate,

Convém salientar que a existencia de um servigo de salvamento
com helicépteros nao é a solugao definitiva para os problemas de
calvamento em edificios, praias, rodovias, etc, cabendo a maior pag
cela as atividades de prevengao e orientagao ao piblico, como por
exemplo: a existencia de Normas de Seguranga Contra Incendios, a

presenga de salva-vidas nas praias e os servicos de auto-emergencia.

O presente trabalho dia-a-dia pode ser completado, pois nao ha
limites a imaginacao do homem, quando voltada para um ideal a ser

congquistado.
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