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RESUMO

O Estado de Santa Catarina ¢ palco de diferentes desastres naturais ao longo das ultima
décadas, fato este que desenvolveu uma Defesa Civil Estadual atuante, além do apoio do
Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina na resposta a estes desastres. O Batalhdo de
Operacdes Aéreas, responsavel pelo servico aeromédico, tem como missdo auxiliar nestas
acOes de resposta, promovendo a busca e salvamento de pessoas afetadas e apoiando as a¢des
da Defesa Civil, entre outras. Através da analise documental e bibliografica, foi possivel
verificar que o Sistema de Comando em Operagdes, ferramenta utilizada na gestdo de
desastres, demanda uma constante coordenagdo e comunicagdo entre os Orgdos atuantes. A
comunicagdo aeronautica, distinta da comunicagdo operacional, utiliza frequéncias diferentes
dos equipamentos comumente utilizados e se embasa em uma documentagdo relacionada ao
Departamento de Controle de Trafego Aéreo. Apresentou-se como resultado a proposta de um
formulario especifico para a comunicagdo aeronautica além da sugestdo de aquisicdo de um
Transceptor de Radio Portatil Multibanda de uso militar, promovendo, assim, a integrag¢ao das
comunicagdes aeronauticas e operacionais do CBMSC no encarregado das operacdes aéreas
ligados a Secdo de Operagdes do SCO.

Palavras-chave: Sistema de comando em operagdes. Desastre. Comunica¢dao aeronautica.

Resposta.

1 INTRODUCAO

O Estado de Santa Catarina ¢ afetado pelos mais diversos desastres naturais, tendo
registros da ocorréncia de enxurradas, estiagens e secas, vendavais, granizo, inundagoes, entre
outros. Nas conclusdes do Atlas Brasileiro de Desastres Naturais entre 1991 e 2012, fica
evidente o incremento nos registros de ocorréncia de desastres ao longo do periodo analisado,

como observado no grafico da Figura 1 abaixo.
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Neste aspecto, o Estado de Santa Catarina ¢, entre 2005-2015, o 4° estado com maior
numero de registros de desastres reconhecidos e o 2° estado com maior numero de municipios
com registro de desastres (BRASIL, 2017a, p. 21). A populagdo afetada por desastres sofre
ndo so6 pelas perdas humanas, mas também pelos danos e prejuizos socioecondmicos.
Segundo o Relatério de Danos Materiais e Prejuizos decorrentes de Desastres em Santa
Catarina entre 1995 - 2014, estima-se que no periodo o total de danos e prejuizos foi de 17,6

bilhdes de reais (CEPED, 2016, p. 71).

Figura 1: Total de registros de desastres coletados no Estado de Santa Catarina, no periodo entre 1991 a 2012.
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Fonte: (CEPED, 2013, p. 167)

Tal caracteristica promoveu o desenvolvimento Defesa da Civil estadual, além de um
incremento na cultura relacionado aos Desastres em determinadas regides e nos 6rgaos
envolvidos na gestdo, resposta e agdes realizadas pela Defesa Civil. Dentre estes orgaos,
podemos citar o Corpo de Bombeiros Militar de Santa Catarina - CBMSC, atuante no Estado
nos diferentes desastres que aconteceram ao longo das ultimas décadas.

Com o fulcro de melhor atender as ocorréncias de um desastre, 0 CBMSC conta com
um Batalhdo de Operagdes Aéreas - BOA, responsavel pelo servigo de Resgate Aeromédico.
Atualmente o BOA conta com trés bases: Florianopolis, Blumenau e mais recentemente,
Chapeco. Compdem a frota do BOA quatro aeronaves, sendo duas de asa rotativa e duas de
asa fixa: Arcanjos 01 e 03 de asa rotativa e Arcanjo 02 e 04 de asa fixa. A atuagdo das
aeronaves ocorre nos mais diferentes tipos de eventos e ocorréncias, contudo, sua atividade se
torna indispensavel em eventos criticos e desastres naturais onde o acesso ao local do sinistro

¢ inviabilizado por outros meios.



Durante a ocorréncia de um desastre, a organizacao e ordenamento das aeronaves que
serdo empregadas ¢ realizado, juntamente com toda a gestdo e gerenciamento do desastre
como um todo, pelo Sistema de Comando em Operacdes - SCO, baseado nos conteudos do
Curso de Introducdo ao Sistema de Comando de Incidentes da Agéncia Federal de
Gerenciamento de Emergéncia dos Estados Unidos da América (OLIVEIRA, 2009, p. 9),
promovendo uma gestao dos recursos materiais ¢ humanos empregados.

Assim, como se desenvolve a comunicacdo entre a aeronave ¢ o comandante das
operagdes de um desastre? O assunto em questdo € relevante ndo somente ao Corpo de
Bombeiros Militar de Santa Catarina, mas também a Defesa Civil Estadual ¢ ao Governo do
Estado, tendo em vista a ocorréncia de desastres no Estado e o emprego das Aeronaves nestes
desastres.

O objetivo deste artigo €, entdo, analisar a documentacao relacionada a operagao das
aeronaves em desastres quanto a comunica¢do utilizada no gerenciamento da operagdo e das
ocorréncias. Como objetivo especifico, procura-se a caracterizagdo da comunicacao
aeronautica em desastre, além da correlagdo desta comunicacao aeronautica com o Sistema de
Comando em Operacgdes.

Para alcangar estes objetivos, foi realizada uma pesquisa com abordagem qualitativa
de cunho exploratério, buscando embasar o autor com o tema proposto, com o intuito de

tornd-lo mais explicito ou a construir hipoteses (GIL, 2002, p. 41). Segundo Andrade (2010),

a pesquisa exploratoria ¢ o primeiro passo de todo trabalho cientifico. Sdo
finalidades de wuma pesquisa exploratoria, sobretudo quando bibliografica,
proporcionar maiores informagdes sobre determinado assunto; facilitar a delimitagdo
de um tema de trabalho.

Para tal abordagem foi realizada uma pesquisa bibliografica e documental, envolvendo
fontes primarias e secundarias. Martins e Thedphilo (2009, p. 55) relata que a principal
diferenca entre estas pesquisas decorre da natureza das fontes analisadas. Enquanto a pesquisa
bibliografica utiliza fontes secundarias, como livros, jornais e artigos, a pesquisa documental
utiliza fontes primarias, assim como materiais compilados pelo proprio autor.

A partir desta metodologia, foram analisados os documentos relacionados ao emprego
das aeronaves em desastres assim como o processo de comunicacdo aeronautica, relacionadas
ao Departamento de Controle do do Espago Aéreo, além da comunicagdao das aecronaves com

o Posto de Comando como delimitado pelo Sistema de Comando em Operagdes. Desta



maneira, o trabalho esta estruturado em uma breve fundamentagao teorica, a contextualizacao
do Sistema de Comando em Operagdes, da Comunicacdo Aerondutica, Redes de

Comunicagdes ¢ finalizando com a conclusao.

2 FUNDAMENTACAO TEORICA

No contexto deste trabalho, desastre é o “resultado de eventos adversos naturais,
tecnoldgicos ou de origem antropica, sobre um cendrio vulnerdvel exposto a ameaga,
causando danos humanos, materiais ou ambientais e consequentes prejuizos econdmicos €
sociais.” (BRASIL, 2016a). De forma complementar, ONU (2018) traz que além disso o
evento deve suplantar a capacidade local de resposta, demandando auxilio externo, seja das
instituigdes nacionais ou internacionais.

Respondendo a estes desastres, a sociedade desenvolveu ao longo do tempo 6rgdos e
instituicdes com o fulcro de responder as necessidades prementes daqueles afetados, além de
realizar o socorro e auxilio das vitimas. Segundo Rysaback-Smith (2015, p. 2), a ajuda
humanitéria nacional e internacional iniciou-se através do auxilio matuo, com provimento de
alimentos ou materiais, e desenvolveu-se ao longo do século XX, principalmente a partir da 1*
Guerra Mundial com o Tratado de Versalhes, com a formag¢ao de uma prote¢ao aos civis,
Defesa Civil.

No Brasil, a Defesa Civil esta organizada segundo a Lei 12.608 de 10 de Abril de 2012
(BRASIL, 2012), que estrutura a Politica Nacional de Protecdo e Defesa Civil (PNPDEC) e
dispdoe sobre o Sistema Nacional de Prote¢do e Defesa Civil e o Conselho Nacional de
Protecdo e Defesa Civil. Este dispositivo legal ¢ a base para a gestao de risco de desastre, em
conformidade com uma visdo sistémica para a redugdo de risco de desastre.

Defesa Civil pode ser caracterizada como um esfor¢o do Estado em responder aos
desastres, de maneira preventiva, responsiva ou mitigatdria, com o intuito de evitar desastres
ou minimizar seus impactos, preparando a populacdo e restabelecendo a comunidade afetada
(BRASIL, 2017b, p. 22). Atualmente as atividades e acdes exercidas pela Defesa Civil sdo
ordenadas em um ciclo, que engloba 5 fases e diferentes agdes exercidas em cada uma destas,
como pode visualizado na Figura 2 abaixo.

Dentro da fase de resposta, ocorrem as acdes de socorro, que, segundo Brasil (2017c,

p. 35) “podem ser ser entendidas como aquelas que t€m por finalidade preservar a vida das



pessoas cuja integridade fisica esteja ameagada em decorréncia do desastre”. Sdo acgdes de
socorro a busca, salvamento e remocdo de vitimas, primeiros socorros, atendimento
pré-hospitalar, busca de desaparecidos, resgate e salvamento de pessoas afetadas, atendimento

médico cirurgico emergencial, entre outros.

Figura 2 - Ciclo de Gestao de Protecdo e Defesa Civil.
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Fonte: Gestdo de Desastres e agdes de recuperagdo (CEPED, 2014, p. 17).

Uma das principais entidade atuantes na fase de resposta ¢ o Corpo de Bombeiros
Militar, que possui como objetivos, tendo em vista sua missdo constitucional, elencadas pelas
Constituicdes Federal e Estadual, em seus artigos 144 e 108, respectivamente (BRASIL,
1988; SANTA CATARINA, 1989), preservar a incolumidade das pessoas e patrimdnio além
de colaborar com as ac¢des de Defesa Civil. Segundo Santos (2015, p. 159), “entende-se que a
missdo constitucional dos Corpos de Bombeiros Militares primordialmente de atuagdo na
atividade de defesa civil, especialmente no atendimento de emergéncias na fase de resposta.”

O CBMSC esta distribuido em 135 cidade de Santa Catarina, contemplando 45,76%
dos municipios do estado, com um total de 2472 Bombeiros Militares difundidos pelas
diferentes regides do estado (CASAGRANDE; VENDRAMINI, 2017, p. 39). Dentre estas
cidades, relevante mencionar a presenca do Batalhdo de Operagdes Aéreas, responsavel pelas
operacdes de resgate, combate a incéndios, busca e salvamento, atendimento pré-hospitalar,
preven¢do, prote¢do ao meio ambiente, defesa civil, e apoio aos demais 6rgaos do Estado,
Municipios e Unido com a utilizacdo de suas aeronaves (CBMSC, 2011).

A origem deste Batalhdo ocorre apos a tragédia do Morro do Bat, onde diversas

aeronaves de diversas instituigdes do Brasil participaram do que pode ser considerada a maior



operagdao de resgate do pais (MENEZES, 2009, p. 113) além da expertise obtida com as
operacdes aéreas exercidas destes 1986/1987 nas Operagdes Veraneio e subsequentes, sendo
criado entdo o Batalhdo de Operacdes Aéreas - BOA, através do Decreto n° 2.966 de 02 de
fevereiro de 2010 (MAUS; PRATTS, 2013, p. 31) consolidando as atividades de resgate
aeromédico em associagdo Servigo de Atendimento Médico de Urgéncia.

A atividade e operagdo das aeronaves do BOA ¢ regulamentada pela Diretriz de
Procedimento Operacional Padrdao n° 20 (DtzPOP n° 20), que dispde sobre o emprego das
aeronaves no CBMSC (CBMSC, 2011). Conforme esta diretriz, as aeronaves do BOA atuarao
em Missdes de Emergéncia, Missdes de Ajuda Humanitaria e Missoes Planejadas, de rotina
ou eventuais. Dentre estas, as missdes de emergéncias enquadram-se as atividades
relacionadas a Defesa Civil, além de outras ocorréncias conforme elencadas na Diretriz, como
por exemplo: levantamento de areas de risco para planejamento de emprego de Unidades
Bombeiro Militar e Defesa Civil; apoio aos orgdos de seguranca publica e defesa civil e
protecao ao meio ambiente; missoes de busca e salvamento, missdes de apoio a defesa civil,
como evacuagdo de flagelados, transporte de material e pessoal da Defesa Civil, entre outras
(CBMSC, 2011, p. 5-7)

Além disto, fica clara a importancia da integracdo entre aeronave e solo, através de 5
principios, elencados na diretriz, dentre elas a alinea “e”: um elo adicional na coordenagao e
controle de todo efetivo disposto no Teatro de operacdes. Tal integracdo contudo, ndo possui
regulamentagdo, tendo em vista que a diretriz ndo comenta sobre como se procedera a
comunicagao entre aeronave € solo.

A comunicacdo operacional ¢ regulada pela Diretriz de Procedimento Operacional n°
12 (Dtz POP n° 12), que dispde sobre os principios da Comunica¢do Operacional (CBMSC,
2016). Tal diretriz trds em seu texto os preceitos da comunicagdo operacional, realizada
através da rede de comunicacdo via Radio da corporacdo. Nesta diretriz temos dois conceitos
importantes para a comunica¢do relacionada a operacdo de aeronaves em um desastre:
Prioridade e Redes de Comunicagao.

A prioridade esté relacionada com a dinamica de comunica¢cdo em uma ocorréncia ou

desastre. O quadro 1 abaixo sumariza e resume o conceito.

Quadro 1 - Prioridades relacionadas a Comunicag¢do Operacional.

Prioridade Explicagdo




I (absoluta)

Prioridade maxima de comunicagdo para uma Gu BM que solicita prioridade a rede em
razdo de uma situac¢do excepcional de emergéncia. Nestes casos, toda a rede de
comunicagdo, exceto as unidades envolvidas, interrompem a comunicagdo até segunda
ordem.

II (moderada)

Compreende as comunicagdes de ocorréncias com risco imediato a vida ou propriedades.
As comunicagdes sdo realizadas com prioridade desde o despacho da ocorréncia até o
momento em que o Cmt Op informar que a situag@o esta sob controle

111 (baixa)

Compreende as comunicagdes relacionadas a ocorréncias em geral desde o despacho da
ocorréncia até 0 momento em que o Cmt Op informar que a situagéo esta sob controle.

IV (minima)

Compreende outras comunicagdes em ocorréncias ou mesmo comunicagdes ndo
relacionadas ao andamento de ocorréncias.

Redes de comunicagdo esta relacionada, no contexto deste artigo, aos meios € canais
de comunicagdo entre os elementos envolvidos de uma ocorréncia de vulto ou desastre. Tal
conceito possui como finalidade facilitar e interligar os elementos atuantes em um desastre,
mantendo os recursos humanos conectados e interligados a estrutura do comando da operacao

ou do desastre. Desta maneira, torna-se hialino a correlagdo das operagdes aeronauticas € o

Fonte: Adaptado de CBMSC (2016, p. 1-2).

Sistema de Comando em Operagdes, ferramenta preconizada para a gestdo de um desastre.

4 SISTEMA DE COMANDO EM OPERACOES

Sistema de Comando em Operagdes - SCO - ¢ uma ferramenta de gestdo de desastres,
preconizada para ser utilizada no gerenciamento de ocorréncias de grande vulto e desastres,
contendo uma série de preceitos, principios e estrutura necessarias a organizagao do efetivo,

recursos ¢ da operacao como um todo. O SCO ¢ baseado no Incident Command System (ICS),

criado nos Estados Unidos da América na década de 70 (BRASIL, 2017c, p. 52-53).

O SCO prevé uma estrutura e organizagdo das agéncias e 0rgaos que atuarao antes,
durante e depois da ocorréncia do desastre, estabelecendo um organograma estruturado e
definido, como pode ser visto na Figura 3 abaixo, com fungdes delimitadas, mas
principalmente, facilitando a integragdo das comunicacdes e os fluxos de informagdes,
melhorando os trabalhos de inteligéncia e planejamento (OLIVEIRA, 2009, p. 20), sendo esta

uma das caracteristicas importantes, ndo somente para a gestdo do desastre, mas para o

gerenciamento de todas as agdes realizadas na fase de resposta.



Figura 3 - Sugestdo de estrutura organizacional padrdo SCO.
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Fonte: OLIVEIRA, 2009, p. 46.

Dentre as caracteristicas do SCO, a separacio em Comando, Staff/assessoria de
Comando e Staff geral/Principal, permite uma distribui¢do das tarefas e responsabilidades
durante o gerenciamento de um desastre. Dentro o staff geral, a secdo de Operagdes € aquela
que encarregada de conduzir as atividades operacionais no nivel tatico, executando o plano de
acdo do comando (OLIVEIRA, 2009, p. 39-40). Dentro desta secdo, uma das propostas ¢
delimitar as operagdes aéreas a um encarregado, responsavel por gerenciar as missoes
destinadas as acronaves presentes no desastre. E adrede acrescentar que a estrutura do SCO é
flexivel e modular, permitindo adequar-se as situacdes conforme a necessidade ou
disponibilidade de recursos.

Assim, quando ocorrer o emprego das aeronaves em um desastre, determinado
conforme a DtzPOP n° 20, o Encarregado das Operagdes Aéreas serd o militar responsavel
pela integragdo e intercomunicacao das aeronaves com o SCO, através da secdo de Operacdes.
Desta monta, se torna imprescindivel que este militar possua o conhecimento necessario

relativo a Comunicagdo Aerondutica € como esta se processa.

5 COMUNICACAO AERONAUTICA

A comunicag¢do no ambito do CBMSC ¢ realizada através da rede de radio presente no
estado, distribuido através de repetidoras localizadas em pontos estratégicos do Estado,

conforme outorga da Agéncia Nacional de Telecomunicagdes - ANATEL. Esta



radiocomunicagao ¢ utilizada comumente na atividade cotidiana de atendimento de ocorréncia
nos quartéis do Estado.

Segundo a Diretriz do Comando da Aeronautica (DCA) 102-1 (BRASIL, 2011),
telecomunicacao ¢ “toda transmissao, emissdao ou recep¢ao de sinais, textos, imagens, sons,
video ou informagdes de qualquer natureza por meios metalicos, Opticos, terrestres, satelitais

ou outros sistemas eletromagnéticos.”

Figura 4 - Radio Transceptor para Comunicagdo Movel (a), Portatil (b) e Fixo (c)

Fonte: Do autor.

Esta radiocomunicagdo ¢ distinta daquela utilizada pelas aeronaves, tendo em vista o
equipamento utilizado e a finalidade da radiocomunicacdo. A radiocomunicacdo para o
gerenciamento de ocorréncias realizada no CBMSC ¢ concretizada através de comunicagao
analogica, com centrais de atendimento a comunidade através da telefonia comum via 193 e
despacho de ocorréncia via radiocomunica¢do as viaturas através dos Radios Transceptores
portateis VHF, comumente chamados de HT, e Mdveis VHF, instalados nas viaturas, como
visualizados na Figura 4 acima.

O sistema das redes de comunicagdo do Comando da Aerondutica, que estabelece a
comunicacao realizada entre as acronaves, entre estas e as estacdes acronauticas e dentre os
outros elementos ¢ padronizada pela Diretriz do Comando da Aeronautica (DCA) 102-1, que
disciplina os Requisitos Basicos das Redes de Comunicagdes do COMAER (BRASIL, 2011).
Nesta, duas redes de comunicagdo: A Rede de Controle de Trafego Aéreo e a Rede de
Comando e Controle. Tais redes, possuem como finalidade interligar todos elementos
administrativos e operacionais dos Servicos de Trafego Aéreo, provendo o servico de
Controle de Trafego Aéreo.

Tal servigo, realizado através da rede de comunicacao de controle de trafego aéreo, ¢
regulamentado pelo Comando da Aeronautica, através de diferentes publicagdes. No contexto

deste artigo, € relevante comentar sobre trés publicagdes importantes para o tema: Instrugdo



do Comando da Aerondutica (ICA) 100-12, que estabelece as Regras do AR; Instrugdao do
Comando da Aeronautica (ICA) 100-37, que estabelece os Servigos de Trafego Aéreo ; e o
Manual do Comando da Aerondutica (MCA) 100-16, que estabelece a Fraseologia de Trafego
Acéreo.

Toda a aeronave que realiza um voo controlado em espacgo aéreo controlado, que ¢é
aquele de “dimensdes definidas, dentro do qual se presta o servico de controle de trafego
aéreo em conformidade com a classificagao do espaco aéreo” (BRASIL, 2017d, p. 23), deve
manter escuta permanente na frequéncia apropriada do Orgido de ATC (Controle de Trafego
Aéreo) correspondente, e quando for necessario, estabelecer com esse Orgdo comunicagdo
Bilateral (BRASIL, 2016b, p. 37).

Assim, todas aeronaves ao realizarem um voo controlado devem, caso se comuniquem
com o 6rgdo de Controle de Trafego Aéreo, utilizar uma fraseologia padronizada, com o
“objetivo de assegurar a uniformidade das comunicagdes radio telefonicas, reduzir ao minimo
o tempo de transmissdo das mensagens e proporcionar autorizagdes claras e concisas.”
(BRASIL, 2016c, p. 10). De modo semelhante, a comunicagdo operacional no CBMSC,
regulamentada pela DtzPOP n° 12, promove o mesmo objetivo, regulamentar a comunicagao,
com tematica distinta.

Tais comunicagdes, quando ocorrerem durante a ocorréncia de um desastre ou mesmo
quando o emprego das aeronaves do BOA em um evento de magnitude, devem ocorrer de
maneira clara e objetiva, como preconiza o SCO. Segundo Oliveira (2009, p. 32), “as
comunicagdes devem garantir que todos possam comunicar-se durante a operacao de acordo
com suas necessidades, mesmo que isso ocorra entre pessoas de diferentes organizacdes.”

Entretanto, a principal distingdo entre as duas comunicacdes, Aerondutica e
Operacional do CBMSC, estd relacionada as frequéncias utilizadas em seus transceptores,
distingdo esta oriunda tanto dos aparelhos utilizados como da fun¢do necessaria. O CBMSC,
segundo outorga obtida pela Agéncia Nacional de Telecomunica¢des - ANATEL em 08 de
maio de 2013, possui 1708 estacdes de radiocomunicagdo autorizadas, operando entre as
frequéncias de 149,31 e 156,8 Mhz, com validade até 28/06/2025. A comunicagdo
aeronautica, contudo, opera entre as frequéncias 117,975 e 137 Mhz, segundo o Plano de

Atribuigdo, Destinagdo e Distribuigdo de Faixa de Frequéncia 2017°.

3 Disponivel em:<https://goo.gl/FT1UVvp>.



https://goo.gl/F1UVvp

Para contornar tais distingdes, redes de comunicagdes pré-estabelecidas devem
suplantar as distingdes e garantir a comunicagdo plena e efetiva entre a gestdo ou comando

realizado pelo SCO no desastre e as aeronaves atuantes.

6 REDES DE COMUNICACAO

O gerenciamento integrado das comunicagdes proposto pelo SCO, inclui a formagao
de diferentes redes de comunicagdo, relacionadas as necessidades e aos niveis de operagoes.
Tendo em vista a estruturagdo basica proposta pelo SCO, Figura 3 supracitada, e a atuacao de
um encarregado das operacdes aéreas, localizado dentro do Staff principal junto ao Chefe da
secdo de Operagdes, seria necessario a formacdo de uma rede de operacdes aéreas,
coordenando toda a comunicagao das aeronaves (OLIVEIRA, 2009, p. 32).

Contudo, para que esta rede de operacdes aéreas seja efetiva, deve conter claramente
os elementos necessarios para uma efetiva comunicagdo entre o SCO e as aeronaves. As
comunicagdes realizadas entre aeronaves, ou entre aeronaves e Orgdo de Controle de Trafego
aéreo, sdao realizada através de frequéncias especificas, delimitadas em documentacao
publicada pelo Departamento de Controle do Espago Aéreo, como o ROTAER®, que contém
informagdes aeronduticas de Aerddromos, nas Cartas ENRC HI1°, relativas as dreas de
controle, aproximacdo e rotas da regido sul e por¢do do sudeste do pais, além da AIP®
(Publicacdo de Informacdo Aerondutica), publicacdo aerondutica contendo informagdes
necessarias aos pilotos de aeronaves que circulam pelo espago aéreo brasileiro.

No entanto, quando da ndo existéncia de uma frequéncia especifica, caso as aeronaves
estejam realizando um voo ndo controlado, em espago aéreo nao controlado ou em aeroporto
ndo controlado, a comunicacgdo deve ser realizada na frequéncia do 6rgdo especifico daquela
regido, utilizada a Frequéncia de Coordenagao entre Aeronaves definida em AIP, ou caso nao
tenha sido definida, utilizada a frequéncias 123,45 MHz. (BRASIL, 2017d, p. 63).

O BOA, através de solicitagdo ao Parque de Material de Eletronica da Aerondutica do
Rio de Janeiro - PAME-RIJ, obteve autorizagdo para utilizar uma frequéncia - 123,550 MHz -
para realizar coordenacdo entre aeronaves das unidades aéreas das Forcas de Seguranca

Publica do Estado de Santa Catarina. Contudo, ndo ¢ permitida a utilizagdo desta frequéncia

* Disponivel em:<https://g00.gl/mz98tN>.
> Disponivel em:<https://goo.gl/uUXKwt>.
% Disponivel em:<https://goo.gl/aL4Twn>.
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para comunicac¢do com uma esta¢do no solo’. Esta frequéncia seria entdo utilizada para manter

a coordenagao entre as acronaves durante um desastre.

Figura 5 -Formulario SCO 205 Modificado para atender as operagdes aéreas.

PLANO DE COMUNICACAQO DA REDE DE OPERACOES AERONAUTICAS — Formulirio SCO — 205 AER

1. Nome da operagao: 2.Periodo operacional Nr: 3.Hora de inicio:
4.Hora de finalizagdo

5.Utilizagdo dos canais de radio para comunicagio na operagao

6. Aeronave 7. Matricula 8. Setor ou Orgdo 9. Frequéncia 10. Designagao/Observagdes

11. Data/hora de elaboragao: 12. Preparado por: 13. Aprovado por:

Fonte: Do autor, adaptado de Anotagdes de aula.

Temos assim, como proposta para eficiente operagdo da rede de comunicagdes
aeronauticas, o estabelecimento de um formulario SCO 205 modificado, como apresentado na
figura 5 acima, e a sugestdo de utilizacdo de um Transceptor de Radio Portatil Multibanda de
uso militar, com o objetivo de manter escuta permanente na frequéncia utilizada e
estabelecida no formulario SCO 205 utilizado na operagdao. Tal situagdo, permitiria o
acompanhamento das aeronaves, uma comunicagdo efetiva entre estas através da frequéncia
tatica do BOA e uma melhor designacdo dos recursos operacionais aéreos na gestdo de um

desastre.

7 CONCLUSAO

O Estado de Santa Catarina, palco da ocorréncia de grande desastres naturais, como o
Desastre do Morro do Bau em 2008, desenvolveu ao longo das décadas uma Defesa Civil
fortalecida, contando com o apoio do Corpo de Bombeiros Militar nas acdes de resposta.

Auxiliando nesta resposta, o Batalhdo de Operagdes Acéreas, criado em 2010,
responsavel pelo resgate aeromédico, possui dentre suas missdes, promover a busca e

salvamento de pessoas e apoio as agdes de Defesa Civil. Para a gestdo de um desastre €

7 Comunicagio pessoal com o Major BM SANDRO FONSECA, que disponibilizou o fax contendo as
informagdes apresentadas por meio eletronico em 20 de abril de 2018.



utilizado como ferramenta o Sistema de Comando em Operagdes, com uma estrutura flexivel
e principios necessdrios para coordenar e organizar os atores envolvidos. Percebeu-se que a
utilizagdo das aeronaves do BOA durante o desastre seriam geridas pelo Encarregado de
Operacodes aéreas ligado a Secdo de Operacdes do SCO.

Contudo, a natureza distinta das comunicagdes operacionais e aeronduticas, esta
normatizada pelo Departamento de Controle do Espago Aéreo, além das especificagdes
técnicas que inviabilizam a interligacdo dos sistemas de comunicagdo ja presentes, podem ser
integradas através deste encarregado das Operacdes Aéreas através da utilizacdo de uma rede
de comunicagdes aeronautica.

Desta maneira, sugere-se a aquisi¢do de um Transceptor de Radio Portatil Multibanda
para manter escuta permanente na frequéncia tatica de uso do BOA (123,55 MHz) por parte
do SCO, além do estabelecimento de uma rede de comunicagdes aeronauticas, conforme
demonstrado ao longo artigo, com o auxilio de um formuldrio especifico proposto neste
trabalho (SCO 205 AER), garantindo a seguranca das operagdes e gestdo dos recursos

empregados nas operagdes aéreas atuantes no desastre.
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